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VORWORT

Diese Wartungsanleitung enthdlt eine einleitende
Beschreibung der SUZUKI GSX600F und beschreibt
die Veerfahren, die bei Inspektion und Wartung, sowie
pei der Uberholung ihrer Hauptkomponenten durch-
zufiihren sind.

Andere Informationen, die als allgemein bekannt
vorausgesetzt werden, sind nicht enthalten.

Bitte lesen Sie den Abschnitt ALLGEMEINES auf-
merksam durch, um sich mit dem Motorrad und sei-
ner Wartung vertraut zu machen. Benutzen Sie
diesen und die anderen Abschnitte als Richtlinien fir
die richtige Inspektion und Wartung.

Diese Anleitung hilft lhnen, das Motorrad besser
kennenzulernen, so daf3 Sie lhren Kunden stets
einen schnellen und zuverldssigen Kundendienst
bieten kénnen.

* Diese Anleitung beruht auf den zum Zeit-
punkt der Verdffentlichung vorliegenden
neuesten Daten. Falls seit diesem Zeilpunkt
Anderungen vorgenommen wurden, kénnen
Angaben in dieser Anleitung vom tatséchli-
chen Fahrzeug abweichen.

* In dieser Anleitung werden die grundséatzli-
che Wirkungsweise und die Arbeitsverfah-
ren durch Abbildungen erldutert. Diese
Abbildungen kénnen im Detail geringflgig
vom tatsdchlichen Fahrzeug abweichen.

* Diese Anleitung ist fir Mechaniker gedacht,
die (iber die notwendigen Kenntnisse, Erfah-
rungen und Werkzeuge, einschlie3lich der
Spezialwerkzeuge, verfigen, um SUZUKI-
Motorrdder zu warten. Ohne diese Kennt-
nisse und Erfahrung sollten niemals War-
tungsarbeiten nur anhand dieser Anleitung
versucht werden. Falls Sie nicht uber die
notwendigen Kenntnisse und Werkzeuge
verfiigen, wenden Sie sich an lhre SUZUKI-
Vertragswerkstatt, um Hilfe zu erhalten.

| A WARNUNG

Unerfahrene Mechaniker oder Mechaniker,
die nicht Gber die notwendigen Werkzeuge
und Ausriistungen verfugen, sind nicht in
der Lage, die in dieser Anleitung beschrie-
benen Wartungs- und Reparaturarbeiten
vorschriftsmiBig durchzufiihren. Unsach-
gemaBe Reparaturen kénnen dazu fihren,
daB sich der Mechaniker verletzt und das
Motorrad fur den Fahrer und Beifahrer nicht
verkehrssicher ist.

SUZUKI MOTOR CORPORATION

Motorcycle Service Department
© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 1997
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BENUTZUNG DIESER ANLEITUNG

SO FINDEN SIE, WAS SIE SUCHEN:

. Diese Anleitung ist in mehrere Abschnitte unterteilt.

2. Die Uberschriften der einzelnen Abschnitte sind im
GRUPPENINDEX auf der vorhergehenden Seite auf-
gefuhrt.

3. Wenn Sie die Anleitung so wie rechts gezeigt halten,
finden Sie die erste Seite des gesuchten Abschnitts
leichter.

4. Auf der ersten Seite jedes Abschnitts befindet sich ein
Inhaltsverzeichnis, in dem Sie den gew(inschten Punkt
und die entsprechende Seite auffinden.

BAUGRUPPEN UND DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

Unter dem Namen jedes Systems bzw. jeder Einheit finden Sie eine Explosionszeichnung mit Arbeitsanweisun-
gen und anderen Wartungsinformationen, wie Schraubenanzugsmomente, Schmierstellen und Anwendungsbe-
reiche von Sicherungsmitteln.|

Beispiel: Vorderrad

(O Unterlegscheibe
(2 Buchse

@ Bremsscheibe (R)
@ Lager (R)

(5) Distanzstlick

® Lager (L)

(D Bremsscheibe (L)
® Buchse

9 Buchse

0 Vorderachse

) Vorderrad

2 Reifenventil

@ Auswuchtgewicht

@& Achsmutter
{® Bremsscheiben-Befestigungsschraube
© Vorderachs-Klemmschraube

™

GEGENSTAND Nem kg-m
® 44 4.4
® 23 2,3
© 23 23




SYMBOLE

Die folgende Tabelle zeigt die Symbole, die fir bestimmte Arbeitsanweisungen oder andere Wartungsinfor-

mationen stehen. In der Spalte DEFINITION ist die Bedeutung des jeweiligen Symbols erlautert.

SYMBOL DEFINITION SYMBOL DEFINITION
Drehmomentschliissel benutzen. Der THREAD LOCK SUPER "1303"
daneben stehende Wert gibt das vor- v 1303] | auftragen.

geschriebene Anzugsmoment an.

99000-32030

Ol auftragen. Wenn nichts anderes
angegeben ist, Motordl verwenden.

Gabeldl verwenden.
99000-99044-10G

SUZUKI SUPER GREASE “A” auftragen.

99000-25030 (fur USA)
99000-25010 (fir andere Lander)

> [

Bremsflissigkeit auftragen oder
verwenden.

SUZUKI SILICONE GREASE auftra-

Messung im Spannungsbereich

gen. L durchfiihren.

)
99000-25100
SUZUKI MOLY PASTE auftragen. \ Messung im Strombereich
99000-25140 R A | durchfithren.

[
SUZUKI BOND “1207B” auftragen. , Messung im Diodentestbereich
99104-31140 (fur USA) ) durchfhren.

3
o

SUZUKI BOND “1215” auftragen.
99000-31110 (auBer USA)

Messung im Durchgangstestbereich
durchfihren.

b AA&eeoa

THREAD LOCK “1342” auftragen.
99000-32050

) &

pur]
O
(©)
-

Spezialwerkzeug verwenden.

a
—
[A]
(o]
O

THREAD LOCK SUPER “1360” auf-
tragen.
99000-32130
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WARNUNG/ACHTUNG/HINWEIS

Bitte lesen Sie diese Anleitung aufmerksam durch und befolgen Sie alle Anweisungen genau. Zur Hervor-
hebung bestimmter Informationen werden, in Verbindung mit einem Symbol, die Woérter WARNUNG, ACH-
TUNG und HINWEIS verwendet, die jeweils eine spezielle Bedeutung haben. Auf diese Weise
hervorgehobene Informationen sind besonders zu beachten.

A WARNUNG

Weist auf eine potentielle Gefahr hin, die zum Tode oder zu Verletzungen fuhren kann.

[ AACHTUNG]
Weist auf eine potentielle Gefahr hin, die zu einer Beschadigung des Motorrads fiihren kann.

HINWEIS:
Enthdlt besondere Informationen zur Erleichterung der Wartung bzw. zur Verdeutlichung wichtiger Anwei-

sungen.

Beachten Sie jedoch, daf3 unter diesen Stichwértern nicht alle potentiellen Gefahren wahrend der Wartung
bzw. augerund mangeluden Wartung des Motorrads aufgefiihrt werden kénnen. Zusétzlich zu den unter
WARNUNG und ACHTUNG aufgefuhrten Informationen mussen Sie ein gutes Beurteilungsvermogen ent-
wickeln und die grundlegenden mechanischen VorsichtsmaBnahmen einhalten. Falls Sie sich Gber die
Ausfiihrung einer bestimmten Wartungsarbeit nicht ganz sicher sind, fragen Sie bitte einen Mechaniker mit
groéBerer Erfahrung.

ALLGEMEINE VORSICHTSMASSNAHMEN
| A WARNUNG

* Die korrekte Einhaltung der vorgeschriebenen Wartungs- und Reparaturverfahren ist wich-
tig fiir die Sicherheit des Wartungsmechanikers und fiir die Sicherheit und Zuverlassigkeit
des Motorrads.

* Achten Sie, wenn Sie zu zweit oder zu mehreren zusammenarbeiten, gegenseitig auf die
Sicherheit des anderen.

* Wenn der Motor in einem geschlossenen Raum betrieben werden muB, stellen Sie sicher,
dafB die Abgase ins Freie geleitet werden.

* Wenn Sie mit giftigen oder brennbaren Stoffen arbeiten, achten Sie auf gute Beluftung der
Arbeitsumgebung und befolgen Sie alle Anweisungen des Herstellers dieser Stoffe.

* Verwenden Sie niemals Benzin als Reinigungsmittel.

* Um Verbrennungen zu vermeiden, beriihren Sie niemals den Motor, das Motordl oder den
Auspuff, bevor diese Teile nicht vollstandig abgekuhlt sind.

* Prifen Sie nach Wartungsarbeiten am Kraftstoff-, Ol-, Auspuff- oder Bremssystem alle ent-
sprechenden Leitungen und Anschlisse auf Dichtigkeit.
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| AACHTUNG!

* Verwenden Sie bei der Erneuerung von Teilen stets Originalteile von SUZUKI oder gleich-
wertige Ersatzteile.

* Wenn Teile ausgebaut werden, die wiederverwendet werden sollen, legen Sie diese in richti-
ger Reihenfolge ab, damit sie anschlieBend in richtiger Reihenfolge eingebaut werden kén-
nen.

* Verwenden Sie unbedingt Spezialwerkzeuge, wenn diese vorgeschrieben sind.

* Achten Sie darauf, daB alle beim Zusammenbau verwendeten Teile sauber und, falls vorge-
schrieben, geschmiert sind.

* Verwenden Sie das vorgeschriebene Schmier-, Klebe- oder Dichtmittel.

* Nehmen Sie beim Ausbau der Batterie zuerst das Kabel am Minuspol und dann das Kabel
am Pluspol ab.

* SchlieBen Sie beim Wiedereinbau der Batterie zuerst das Kabel am Pluspol und dann das
Kabel am Minuspol an und decken Sie die Plusklemme mit der dafiir vorgesehenen Kappe
ab.

* Nehmen Sie fiir Wartungsarbeiten an elektrischen Teilen das Minuskabel der Batterie ab, es
sei denn, Sie brauchen fur dieses Wartungsverfahren Batteriestrom.

* Ziehen Sie die Schrauben und Muttern an Zylinderkopf und Kurbelgehduse nach abnehmen-
dem Gewindedurchmesser und kreuzweise von innen nach auBBen mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment an.

* Ausgebaute 6Idichtringe, Dichtungen, Packungen, O-Ringe, selbstsichernde Muttern,
Sicherungsscheiben, Splinte, Sprengringe und bestimmte andere, an entsprechender Stelle
genannte Teile, mussen in jedem Fall erneuert werden. Vor dem Einbau dieser neuen Teile
miissen unbedingt die Kontaktflichen von jeglichem anhaftenden Material gesaubert wer-
den.

* Sprengringe niemals wiederverwenden. Beim Einbau eines neuen Sprengrings den Spalt
nur so weit 6ffnen, daB sich der Sprengring knapp Uber die Welle schieben IaBt. Nach dem
Einbau muB der Sprengring volistandig und fest in der Nut sitzen.

* Benutzen Sie einen Drehmomentschliissel, um Befestigungselemente mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment anzuziehen. Wischen Sie eventuell vorhandenes Fett und Ol vom
Gewinde ab.

* Priifen Sie nach dem Wiederzusammenbau alle Teile auf festen Sitz und einwandfreie Funk-
tion.

* Schitzen Sie die Umwelt und beachten Sie bei der Entsorgung von gebrauchtem Motordl,
anderen Flissigkeiten, Batterien und Reifen unbedingt die entsprechenden gesetzlichen
Vorschriften.

* Schiitzen Sie die natirlichen Ressourcen der Erde und verschrotten Sie ausgediente Fahr-
zeuge und Teile nur auf korrekte Art und Weise.

Rt e
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SUZUK! GSX600FW (98er MODELL)

RECHTE SEITE LINKE SEITE

* Je nach Bestimmungsland kdnnen zwischen den Fotos und dem tatsachlichen Motorrad Unterschiede bestehen.

LAGE DER SERIENNUMMER

Die Fahrgestell- bzw. Fahrzeug-ldentifikationsnummer (Vehicle Identification Number, V.I.N.) (1) ist an der
rechten Seite des Lenkkopfrohrs eingestempelt. Die Motorseriennummer (2) befindet sich an der rechten
Seite des Kurbelgehduses. Diese Nummern sind insbesondere zur Anmeldung des Motorrads und bei der
Bestellung von Ersatzteilen erforderlich.

KRAFTSTOFF- UND OLEMPFEHLUNG

KRAFTSTOFF (fur Kanada)
R+M

Nur bleifreies Benzin mit einer Durchschnitts-Oktanzah! ( 5 } von mindestens 87 oder mit einer Rese-
arch-Oktanzahl von mindestens 91 verwenden.

KRAFTSTOFF (fir andere Lander)

Nur bleifreies Benzin mit einer Research-Oktanzahl von mindestens 85-95 verwenden.




ALLGEMEINES 1-4

MOTOROL
Verwenden Sie ein Viertakt-Motordl hoher Qualitat, um eine ’ [ ‘ zwso !
moglichst lange Lgbensdauer Ihres Mqtorrads zu gewéhrle_i- MEHR- T
sten. Verwenden Sie nur SF- oder SG-Ole geman API-Klassi- BER(EjILCHS- OV .30 1OV 80
fikation. Die empfohlene Viskositit ist SAE 10W/40. Falls kein | 1ow-30 |
SAE 10W/40 Ol erhaltlich ist, wéahlen Sie ein geeignetes Ol L]
gemaf nebenstehender Tabelle. TEMP, o302 -20°10 © 10 20 30 40
-22 -4 14 32 50 68 B6 104

BREMSFLUSSIGKEIT

Bremsfllssigkeit der Klassifikation DOT 4 verwenden.

A WARNUNG

Das Bremssystem dieses Motorrads ist fiir Bremsfllissigkeiten auf Glykolbasis ausgelegt. Sie
diirfen daher beim Auffiillen des Systems niemals andere Bremsfliissigkeiten (z.B. auf Silikon-
oder Mineraldlbasis) verwenden oder beimischen, da dies zu ernsthaften Beschadigungen des
Bremssystems fuhrt.

Niemals Bremsfliissigkeit aus alten, angebrochenen oder unversiegelten Behiltern verwen-
den.

Niemals von der letzten Wartung libriggebliebene oder iiber einen ldngeren Zeitraum gelagerte
Bremsfliissigkeit wiederverwenden.

GABELOL

Gabel6l #10 verwenden.

EINFAHRVORSCHRIFTEN

Bei der Herstellung werden nur die bestmdéglichen Werkstoffe verwendet und alle bearbeiteten Teile sind
mit hochster Genauigkeit auf EndmaR gefertigt. Trotzdem ist ein “EINFAHREN” der beweglichen Teile not-
wendig, bevor dem Motor Hochstleistungen abverlangt werden. Die spatere Leistung und Zuverlassigkeit
des Motors hangt von der Pflege und Schonung ab, die man ihm wéhrend seiner ersten Betriebsstunden
gewahrt. Nachfolgend sind die empfohlenen Héchstdrehzahlen wéahrend der Einfahrzeit angegeben.

e Wahrend der Einfahrzeit die folgenden Hochstdrehzahlen einhalten.

Hoéchstdrehzahlen wahrend der Einfahrzeit

Die ersten 800 km : Weniger als 5500 U/min
Von 800 bis 1 600 km : Weniger als 8 500 U/min
Ab 1600 km : Weniger als 11 000 U/min J

® Nach einem Kilometerstand von 1 600 km kann das Motorrad kurzzeitig mit Vollgas gefahren werden.
Die Drehzahl sollte jedoch niemals 11 000 U/min Uberschreiten.
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ZYLINDERKENNZEICHNUNG

Die vier Zylinder des Motors werden von links nach rechts (in Fahrtrichtung gesehen) als Zylinder 1, 2, 3
und 4 bezeichnet.
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange.. ..o 2175 MM ..o, for E-17, 18, 22
2135 MM .. fir alle anderen Lander
Gesamtbreite ... 745 mm
GesamthONe ... 1195 mm
RadStand ......covvvieeieeieee e 1470 mm
Bodenfreiheit .....vveeeee i 120 mm
SHZNORE e 785 mm
LeergewiCht ... 209 Kg eeevveerneeannn. fur E-18, 33
208 Kg .oevvreeeeene fur alle anderen Lander
MOTOR
77 < S OO SRTOP VPP Viertakt, luftgekihlt, SACS, DOHC, TSCC
Anzahl der Zylinder.........cccoiiiiiiiiie 4
BONIUNG ceoeeeiieeeeeee e 62,6 mm
[ [T o YU 48,7 mm
HUDTAUM oo en e eneeeens 600 cm?3
Kompressionsverhahtnis............ccccoooiniiinn 11,3: 1
Vergaser (Anzahl der Vergaser) ..........c.ccovevvennnes BSR32 (vier)
[0 31711 =1 GRS PRI Element aus Vlies
ANIASSET oottt e Elektrischer Anlasser
SChMIErsyStem ......ococciiiiiiiiiii e NaBsumpf
GETRIEBE
KUPPIUNG e Mehrscheiben-NaBkupplung
Getriebe .o 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema .. ..o 1 x abwarts, 5 x aufwérts
Primaruntersetzung .......coorre e 1,744 (75/43)
Enduntersetzung ....coocceevieiiiciiieen et 3,133 (47/15)
Gangabstufung, 1. Gang (unten)...........c..cccooien 3,083 (37/12)
2.GaANG i 2,062 (33/16)
3.GaANG «ioiiiriie e 1,647 (28/17)
4.GaANG it 1,400 (28/20)
5.Gang oo 1,227 (27/22)
6. Gang (oben) ....cccooviveiis 1,095 (23/21)

ANEDSKEe oo RK50MFOZ1, 118 Glieder
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FAHRGESTELL
Vorderradaufh@ngung..........ccccoiiiiieeee e Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgedampft,
Zugstufendampfung 4fach einstellbar
Hinterradaufh&ngung.......ccccoeiiiiii i Schwingarm/Bremsanker, Schraubenfeder,
olgedampft, Federvorspannung 7fach einstellbar,
Zugstufendampfung 4fach einstellbar.
LenkeiNSChIag «...ooocveviieieceiiiiee e 33’ (rechts & links)
Nachlaufwinkel ...l 25°, 30’
NACHIAUT ..o e 99,5 mm
WeENAEKIEIS...iueiiee et 3,0m
VOrderbremsSe ..ooveive i Scheibenbremse, zwei Scheiben
Hinterbremse ... Scheibenbremse
Vorderreifengrofe ... 120/70 ZR17 (58W)
HinterreifengroBe..........cccc oo 150/70 ZR17 (69W)
Teleskopgabelweg. ... 130 mm
Hinterrad-Federweg........cooiivriiiiinieeee e 142 mm
ELEKTRISCHE ANLAGE
ZUNdanlage. ....ccooervee e Elektronische Ziindung (Transistorisiert)
20ndzeitpunkKt ... 4% yor OT bei 1 200 U/min......... fur E-03, 33
10" vor OT bei 1 200 U/min...... far alle anderen Lander
ZUNAKEIZE....ocoi i N.G.K.: CROEK, DENSO: U27ETR
Batterie ....ooo e 12V 28,8 kC (8 Ah)/10 h
Lichtmaschine......cc.ueiiiiiiiii e Drehstromlichtmaschine
Hauptsicherung ........ccccccvveevrvnrere e 30A
SICherung ......cooviiiii e 15/15/15/10/10 A
Scheinwerfer ... 12V 60/55 W (H4) x 2.............. far E-02,03, 24, 28, 33
12 V55 W (H1) + 55 W (H7)....flr alle anderen Lander
Standlicht........oooeiii 12V5W
Blinklicht .......ovoiei e 12V21 W
Brems/RUCKICht.......covviviveiiii e 12V 21/5W
Tachometerbeleuchtung..........ccccveeeee 12V1,7W
Drehzahimesserbeleuchtung........cccccccvveevviicieein e 12V17W v
Tankanzeigenbeleuchtung ...........ccccceeieeiiiiiicnnnnen. 12V 1,7 W
Leerlautkontrolleuchte ..., 12V 1,4 W
Fernlichtkontrolleuchte ............cccociiiiiiii. 12V 1,4 W
Blinkerkontrolleuchte ........c.c.coevii 12V1,4Wx2
Oldruckkontrolleuchte...............cccco.ovievevrrereriee. 12V1,4W
Kennzeichenbeleuchtung ..........ccocoooociiiiii e, 12V5W
FULLMENGEN
Kraftstofftank, einschlieBlich Reserve ...................... 20,0 L
Motordl, OlwechSel..........ccoovovoieciieieeieee e, 3300ml
Olwechsel mit Filterwechsel....................... 3500 mi
Motoriberholung............ccccciiiieeieene . 4 700 mi
Teleskopgabeldl (je Gabelbein)..............cccccoeuvnee... 499 ml

Technische Anderungen vorbehalten.

HINWEIS:

Hinter einigen technischen Daten sind die entsprechenden Lander- bzw. Gebietscode angegeben.




1-9 ALLGEMEINES

LANDER- BZW. GEBIETSCODES

Der in der linken Spalte angegebene Code gilt flir das rechts stehende Land bzw. Gebiet.

CODE LAND BZW. GEBIET

E-02 Grof3britannien

E-03 USA

E-04 Frankreich

E-17 Schweden, Finnland (E-15), Norwegen (E-16)
E-18 Schweiz, Osterreich (E-39)

E-22 Deutschland

E-24 Australien

E-25 Niederlande

E-28 Kanada

E-33 Kalifornien (USA)

E-34 ltalien, Belgien (E-21), Spanien (E-53)
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PLAN FUR PERIODISCHE WARTUNG |

Die folgende Tabelle enthélt die empfohlenen Intervalle fiir alle periodischen Wartungsarbeiten, die erfor-
derlich sind, um die maximale Leistung und Wirtschaftlichkeit des Motorrads zu erhalten. Die Wartungsin-
tervalle sind in Kilometern und Monaten angegeben, je nachdem, was zuerst eintritt.

HINWEIS:
Falls das Motorrad erschwerten Bedingungen ausgesetzt ist, missen die Wartungsintervalle unter
Umstédnden verkirzt werden.

TABELLE FUR PERIODISCHE WARTUNG

Intervall km 1000 6 000 12 000 18 000 24 000 |

Wartungspunkt Monate 1 6 12 18 24
Ventilspiel I — | — |
Zindkerzen — I R ] R
Auspufftkrimmer- und Schalldampfer-Befesti- T . T . T
gungsschrauben

Luftfilter — | | R l
Motordl R R R R R
Offilter R — — R —
Benzinleitung — | | ! !

Alle 4 Jahre erneuern

Kraftstoffilter — | R | R
Leerlaufdrehzahl | ! ! l |
Gaszugspiel I I I I |

Vergasersychronisierung |

(nur E-33)
Emissionskontrollsystem (nur E-33) — — I — |
Dunstschlauch alle 4 Jahre erneuern
Zweitluftversorgungssystem (nur E-33) — — | — |
Kupplungszugspiel — I | ! |
Antriebskette | | I I |
Alle 1 000 km sdubern und schmieren

Bremsen I ] | | |
Bremsschlauche — | | i |

Alle 4 Jahre erneuern

Bremsflussigkeit — | | L]
Alle 2 Jahre erneuern
Reifen — | | I
Lenkung I —

Teleskopgabel — —

Hinterradaufhdngung — —

I

I

I
Fahrgestellschrauben und -muttern T T T T

I = Kontrollieren und, falls erforderlich, einstellen, sdubern, schmieren oder erneuern
R = Ermeuern
T = Anziehen
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SCHMIERSTELLEN

, Richtige Schmierung ist wichtig fir die einwandfreie Funktion und eine lange Lebensdauer aller bewegli-
chen Teile des Motorrads.
Die Hauptschmierstellen sind in untenstehender Abbildung gezeigt.

,@1 Kupplungshebelhalter

,@{ Achse und Federhaken /@‘l Schaltpedal- und @I Achse und Federhaken des
des Seitenstéanders FuBrastenzapfen Mittelstanders

FuBrastenzapfen

HINWEISE:

* Vor dem Schmieren der einzelnen Teile, Roststellen reinigen und Fett, Ol oder Schmutz abwischen.

* Freiliegende Teile, die Rost ausgesetzt sind, mit einem Rostschutzspray behandeln, besonders dann,
wenn das Motorrad bei Ndsse oder Regen gefahren wurde.
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w0

WARTUNG UND OPTIMALE
EINSTELLUNG

Dieser Abschnitt beschreibt die erforderlichen Wartungsarbei-
ten far jeden Punkt im Plan fir periodische Wartung.

VENTILSPIEL

Nach den ersten 1 000 km (1 Monat) prifen, danach
alle 12 000 km (12 Monate).

e Den Kraftstofftank ausbauen (siehe Seite 4-2).

e Alle Ziindkerzen herausdrehen.

e Die Zylinderkopfhaube und den Signalgeberdeckel abneh-
men (siehe Seite 3A-1).

Das vorgeschriebene Ventilspiel ist fur EinlaB- und AuslafBven-

tile unterschiedlich.

Das Ventilspiel muB gepriift und nachgestelit werden 1) zum

Zeitpunkt der periodischen Wartung, 2) bei jeder Wartung des

Ventilmechanismus und 3) bei einem Ausbau der Nockenwel-

len zu Wartungszwecken.

Vorgeschriebenes Ventilspiel (bei kaltem Motor)
EINLASS: 0,10-0,15 mm
AUSLASS: 0,18-0,23 mm

HINWEISE:

* Die Nocken miussen sich zur Priifung des Ventilspiels in
Stellung ® oder ® befinden. Das Ventilspiel sollte nicht
gemessen werden, wenn sich die Nockenwellen in einer
anderen Stellung befinden als den hier gezeigten.

* Das Ventilspiel sollte nur bei kaltem Motor gemessen wer-
den.

x Die Kurbelwelle mit Hilfe eines 19er Schitssels im Uhrzei-
gersinn drehen. Sicherstellen, dai3 alle Zindkerzen heraus-
gedreht worden sind.

e Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis die “T"-Markie-
rung auf dem Rotor des Signalgebers auf die Mitte der
Suchspule zeigt. AuBerdem die Kerben (1) am rechten Ende
jeder Nockenwelle in die gezeigten Stellungen bringen.
Danach die folgenden Ventilspiele © messen:

Zylinder 1: Ventilspiel des EinlaB- und AuslaBventils
Zylinder 2: Ventilspiel des Auslaf3ventils
Zylinder 3: Ventilspiel des EinlaBventils
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e Eine Fohlerlehre zwischen dem Ventilschaft-Ende und der
Einstellschraube auf dem Kipphebe! einfihren. Falls das
Ventilspiel nicht im vorgeschriebenen Bereich liegt, die Kon-
termutter mit einem Schllssel halten und das Ventilspiel mit
Hilfe des Spezialwerkzeugs einstellen.

09900-20803: Fiihlerlehre
09917-14910: Ventilspiel-Einsteliwerkzeug

[ AACHTUNG]

Das Ventilspiel des linken und rechten Ventils sollte
so genau wie moglich {ibereinstimmen.

e Die Kurbelwelle um 360° (eine volle Umdrehung) im Uhrzei-
gersinn drehen und die “T”-Markierung auf dem Rotor des
Signalgebers mit der Mitte der Suchspule in Ubereinstim-
mung bringen. AuBBerdem die Kerben (1) am rechten Ende
jeder Nockenwelle in die gezeigten Stellungen bringen.

o Ventilspiele der verbleibenden Ventile (D messen und, falls
erforderlich, einstellen.

Stellung der Stellung der Kerbe (1)
Nockenwelle | EinlaB-Nockenwelle | AuslaB-Nockenwelle
© D) I
© C) ©

e Beim Einbau der Zylinderkopfhaube das empfohlene Klebe-
mittel in die Rille der Zylinderkopfhaube geben und auf die
Nockenwellen-Endkappen auftragen (siehe Seite 3-45).

Fur USA

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B”
Fir alle anderen Lander

99000-31110: SUZUKI BOND “1215”

e Die Schrauben der Zylinderkopfhaube auf das vorgeschrie-
bene Drehmoment anziehen.

E] Schrauben der Zylinderkopfhaube: 14 Nem (1,4 kg-m)

e Den Signalgeberdeckel einbauen (siehe Seite 3-44).

ZUNDKERZEN

Alle 6 000 km (6 Monate) prifen und alle 12 000 km (12
Monate) erneuern.

e Den Kraftstofftank ausbauen (siehe Seite 4-2).
® Alle Ziindkerzen herausdrehen.
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HINWEIS:
Falls sich ein Ziindkerzenstecker nur sehr schwer abzeihen
1ant, nehmen Sie einen Schraubenzieher zu Hilfe.

09930-10121: Satz Ziindkerzenschliissel
09914-24510: T-Griff
09900-20803: Fiihierlehre

Standard Kalte Kerze HeilRe Kerze
NGK CROEK CR10EK CR8EK
DENSO U27ETR U31ETR U24ETR
KOHLEABLAGERUNGEN

Kontrollieren, ob sich auf der Zindkerze Olkohle abgelagert
hat. Eventuell vorhandene Kohleablagerungen mit einem
Zindkerzen-Reinigungsgerat oder vorsichtig mit einem spitzen
Werkzeug entfernen.

ELEKTRODENABSTAND

Den Elektrodenabstand der Zindkerze mit einer Fuhleriehre
messen. Liegt der Elektrodenabstand nicht im vorgeschriebe-
nen Bereich, Elektrodenabstand einstellen.

Standard
Elektrodenabstand: 0,6-0,7 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

ZUSTAND DER ELEKTRODE

Zustand der Elektrode kontrollieren. Sind die Elektroden stark
abgenutzt oder verbrannt, Ziindkerze erneuern. Ziindkerze
auch bei gebrochenem Isolationskérper, schadhaftem Gewinde
etc. erneuern.

| AACHTUNG]

Beim Auswechseln der Ziindkerze auf korrekte
Gewindegrof3e und -ldnge achten. Bei zu kurzem
Gewinde lagert sich Olkohle in der Gewindebohrung
ab, was zu einem Motorschaden fihren kann.

0,6-0,7 mm

EINBAU DER ZUNDKERZE
[ AACHTUNG|

Ziehen Sie, bevor Sie den Ziindkerzenschlissel
benutzen, die Ziindkerze erst mit der Hand leicht an.
So vermeiden Sie eine Beschadigung der Alugewinde

des Zylinderkopfes.

e Zundkerzen in die Gewindebohrungen des Zylinderkopfes
einsetzen und von Hand leicht anziehen. Danach mit dem
Zundkerzenschlussel auf das vorgeschriebene Drehmoment
anziehen.

m Zundkerze: 11 Nem (1,1 kg-m)

A

Hi
Di
st

L
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AUSPUFFKRUMMER-BEFESTIGUNGS-
SCHRAUBEN UND SCHALLDAMPFER-BEFE-
STIGUNGSSCHRAUBEN UND -MUTTERN

Die Schrauben erstmals nach 1000 km (1 Monat)
nachziehen, danach alle 12 000 km (12 Monate).

e Die Auspuffkrimmer- und Schalldampfer-Befestigungs-
schrauben auf das vorgeschriebene Drehmoment anziehen.

m Auspuffkrimmer-Befestigungsschraube:
23 Nem (2,3 kg-m)
Schalldampfer-Befestigungsschraube und -mutter:
29 Nem (2,9 kg-m)

LUFTFILTER

Alle 6 000 km (6 Monate) kontrollieren und alle 18 000
km (18 Monate) erneuern.

e Die Sitzbank ausbauen (siehe Seite 5-3).
e Die Befestigungsschrauben (1) der oberen Verkleidung ent-
fernen.

e Den Kraftstofftank (2) anheben.

HINWEIS:
Die oberen Verkleidungen nach auBBen ziehen und den Kraft-
stofftank anheben.

% eingehangtes Teil

¢ Die Kraftstofftankhalterung (3) ausbauen.
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e Die Beliftungsschlauche (1) entfernen, dann das Luftfilter-
element (2) herausnehmen.

e Das Luftfilterelement vorsichtig mit Druckluft reinigen.

| AACHTUNG]

Die Druckluft immer von auBen auf das Luftfilterele-
ment richten. Wird Druckluft ins Innere des Luftfilter-
elements geblasen, dringt der Schmutz in die Poren
des Luftfilterelements und verstopft es.

e Das gereinigte oder neue Luftfilterelement in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

e Beim Einbau des Luftfilterelements ins Luftfiltergehause
sicherstellen, daB die Pfeilmarkierung (&) nach oben zeigt.

' AACHTUNG

Bei Fahrten unter staubigen Bedingungen das Luftfil-
terelement in kiirzeren Abstianden reinigen. Der
sicherste Weg, den MotorverschieiB zu beschleuni-
gen, ist, ein gerissenes oder gar kein Luftfilterelement
einzusetzen. Stellen Sie sicher, daB stets ein einwand-
freies Luftfilterelement eingesetzt ist. Die Lebens-
dauer des Motors hiangt maBgeblich vom Zustand des
Luftfilterelements ab!

e Den AblaBschraube (3) vom LuftfilterablaBschlauch abneh-
men, um eventuell vorhandenes Wasser abzulassen.
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MOTOROL UND OLFILTER

(MOTOROL)
Erstmals nach 1000 km (1 Monat) und danach aile
6 000 km (6 Monate) wechseln.

(OLFILTER)
Erstmals nach 1000 km (1 Monat) und danach alle

18 000 km (18 Monate) wechseln.

Das Ol bei warmem Motor wechseln. Den Olfilter in den oben
angegebenen Zeitabstanden beim Olwechsel erneuern.

MOTOROLWECHSEL

Das Motorrad senkrecht hinstellen.
Die unteren Verkleidungen abbauen (siehe Seite 5-2).
Den Wartungsdeckel (1) abnehmen.

Eine Olauffangwanne unter den Motor stellen, die OlablaB-
schraube (@) und den Deckel (3) des Oleinfullstutzens entfer-
nen und das Motordl ablassen.

Die OlablaBschraube (4) einschrauben, mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen und durch die Oleinfuli-
6ffnung frisches Ol einflllen. Bei einem Olwechsel (ohne
Olfilterwechsel) faBt der Motor ca. 3,3 Liter Ol. Nur Ol der
API-Klassifikation SF oder SG mit der Viskositat SAE 10W/
40 verwenden.

[) GlablaBschraube: 23 Nem (2,3 kg-m)

e Den Motor anlassen und einige Sekunden im Leerlauf laufen

lassen.

Den Motor abstellen und etwa eine Minute warten, dann den
Olstand am Sichtfenster ) kontrollieren. Liegt der Olstand
unter der Marke “L”, Ol bis zur Marke “F" nachfullen. Liegt
der Olstand lber der Marke “F”, Ol bis zur Marke “F” ablas-
sen.
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OLFILTERWECHSEL.

® Das Motord! wie im Abschnitt Motordlwechsel beschrieben
ablassen.

e Den Olfilter (1) mit Hilfe des Spezialwerkzeugs entfernen.

® Die Dichtung des neuen Filters vor dem Einbau leicht mit
Motorol benetzen.

e Den neuen Olffilter einbauen. Den Filter mit der Hand hinein-
drehen, bis man fahit, daf3 die Filterdichtung die PaBflache
berthrt. Danach den Olfilter zwei weitere volle Umdrehun-
gen mit dem Spezialwerkzeug anziehen.

09915-40610: Olfilterschliissel

HINWEIS:
Den Filter mit dem Spezialwerkzeug richtig festziehen. Den Fil-
ter nie von Hand anziehen.

e Neues Motorol einfillen und den Olstand wie oben unter
Motordlwechsel beschrieben kontrollieren.

ERFORDERLICHE MOTOROLMENGE
Olwechsel: 3,3 L

Olwechsel mit Filterwechsel: 3,5 L
Motoriiberholung: 4,7 L

| AACHTUNG]

NUR ORIGINALOLFILTER FUR SUZUKI-MOTORRA-
DER verwenden, da Olfiiter anderer Hersteller Unter-
schiede in den GewindemaBen (Gewindedurchmesser
und -steigung), der Filterleistung und Lebensdauer
aufweisen konnten, was zu einem Motorschaden oder
zu Ollecks filhren kann. Originaldlfilter fir SUZUKI
Automobile durfen ebenfalls nicht fiir dieses Motor-
rad verwendet werden.

KRAFTSTOFFLEITUNG

Alle 6 000 km (6 Monate) kontrollieren.
Alle 4 Jahre erneuern.

Die Benzinleitung (1 auf Beschadigungen und Benzinleckagen
untersuchen. Liegt ein Defekt vor, muB3 die Benzinleitung
erneuert werden.

Wenn die Filterdichtung die
PaBflache berihrt, den Offilter
zwei weitere volle Umdrehun-

gen anziehen.

T S

Le

G/

Dac
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KRAFTSTOFFILTER

Alle 6 000 km (6 Monate) kontrollieren. Alle 12 000 (12
Monate) erneuern.

(Siehe Seite 4-5).

1 LEERLAUFDREHZAHL

L Erstmals nach 1000 km (1 Monat) und danach alle

6 000 km (6 Monate) kontrollieren.

HINWEIS:
\ Diese Einstellung bei warmem Motor vornehmen.

e Den Motor anlassen und die Leerlaufdrehzahl des Motors
N durch Drehen der Gasanschlagschraube auf eine Drehzahl

zwischen 1 100 und 1 300 U/min einstellen.

Leerlaufdrehzahl: 1 200 = 50 U/min......... far E-18
1200 + 100 U/min ...... flr alle anderen
Lander

GASZUGSPIEL

Erstmals nach 1000 km (1 Monat) und danach alle
6 000 km (6 Monate) kontrollieren.

Das Gaszugspiel (A wie folgt einstellen:

1. Schritt:
e Die Kontermutter (1) des Gasriickholzugs (2) lockern und die
Einstellschraube (3) ganz hineindrehen.
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2. Schritt:

Die Kontermutter (1) des Gaszugs (2) 16sen.

e Die Einstellschraube (3) hinein- oder herausdrehen, bis das
Spiel A (am Gasdrehgriff) zwischen 2,0 und 4,0 mm liegt.

e Die Einstellschraube (3) halten und dabei die Kontermutter
(1) festziehen.

3. Schritt:

e Den Gasdrehgriff in Leerlaufstellung halten und dabei die
Einstellschraube (4) des Gasruckholzugs (5) tangsam her-
ausdrehen, bis ein Widerstand verspirt wird.

e Die Einstellschraube (4) halten und dabei die Kontermutter
(&) festziehen.

Gaszugspiel ®: 2,0-4,0 mm

A WARNUNG

Nach erfolgter Einstellung liberprufen, daB bei Bewe-
gung des Lenkers die Leerlaufdrehzahl nicht ansteigt
und der Gasgriff gleichméaBig und von selbst zuriick-
geht.

HINWEIS:
GréBere Einstellungen kdnnen am vergaserseitigen Einsteller
vorgenommen werden.

VERGASERSYNCHRONISIERUNG b

Erstmals nach 1000 km (1 Monat) (nur E-33) und .
danach alle 12 000 km (12 Monate) kontroilieren.

S

(Siehe Seite 4-22 ff).

EMISSIONSKONTROLLSYSTEM (nur E-33)

Alle 12 000 km (12 Monate) kontrollieren.
Den Dunstschiauch alle 4 Jahre erneuern.
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ZWEITLUFTVERSORGUNGSSYSTEM
(nur E-33)

Dlle 12 000 km (12 Monate) kontrollieren. J

KUPPLUNGSZUGSPIEL

‘ Alle 6 000 km (6 Monate) kontrollieren.

e Die Kontermutter (1) lésen, dann die Einstellschraube (2)
ganz in den Kupplungshebe! hineindrehen.

e Die oberen Verkleidungen abbauen (siehe Seite 5-2 f).

e Die Abdeckung des Kupplungsausriickmechanismus entfer-
nen.

e Die Kontermutter 3 I6sen, dann die Einstellschraube @
zwei oder drei Umdrehungen herausdrehen.

e Aus dieser Position die Einstellschraube (4) langsam hinein-
drehen, bis ein Widerstand versplrt wird.

¢ Danach die Einstellschraube (4) wieder eine viertel Umdre-
hung herausdrehen und die Kontermutter (3) festziehen.

e Die Kontermutter (5) Ioésen, dann am Seilzugeinsteller (6)
drehen, bis das Spiel & am Ende des Kupplungshebels 10—
15 mm betragt.

e Die Kontermuttern () festziehen.

Spiel & des Kupplungshebels: 10-15 mm
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ANTRIEBSKETTE

Erstmals nach 1 000 km (1 Monat) und danach alle
6 000 km (6 Monate) kontrollieren.
Alle 1 000 km schmieren.

Mit dem Getriebe in Leerlauf das Motorrad auf den Mittelstan-

der stellen und das Hinterrad langsam von Hand drehen. Die

Antriebskette auf folgende mogliche Mangel untersuchen.

* Lose Nietbolzen * UbermaBiger Verschleil3

* Beschédigte Hulsen * Falsche Ketteneinsteliung

* Trockene oder verrostete  * Fehlende O-Ring-Dichtungen
Glieder

* Abgeknickte oder festgeklemmte Glieder

Falls Mangel festgestellt werden, Antriebskette erneuern.

HINWEIS:
Bei der Erneuerung der Antriebskette diese mit beiden Ritzeln
als Satz erneuern.

UBERPRUFEN

e Den Splint () entfernen (fur E-03, 28, 33).

e Die Achsmutter (2) l6sen.

e Die Antriebskette durch Anziehen der beiden Kettenspan-
nermuttern (3) straff spannen.

e 21 Nietbolzen (20 Zwischenrdume) auf der Kette abzahlen
und den Abstand zwischen den beiden Punkten messen. Bei
Uberschreitung der VerschleiBgrenze muf3 die Kette erneu-
ert werden.

VerschieiBgrenze
Lange der Antriebskette liber 20 Zwischenraume: 319,4 mm

®

4
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EINSTELLEN

Beide Kettenspannermuttern :1 lockern bzw. anziehen, bis
die Kette, wie in der Abbildung gezeigt, in der Mitte zwischen
Antriebs- und Kettenrad einen Durchhang von 20—30 mm auf-
weist. Die Markierungen 2} auf beiden Seiten der Schwinge
und auf dem Rand jedes Kettenspanners miissen ausgerich-
tet werden, um sicherzustellen, dal3 Vorder- und Hinterrad
korrekt ausgerichtet sind.

Zur genauen Einstellung das Motorrad auf den Seitenstén-
der stelfen.

Nach der Einstellung der Antriebskette die Achsmutter (3)
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Beide Kettenspannermuttern (1) sicher kontern.

[!] Hinterachsmutter: 65 Nem (6,5 kg-m)

Einen neuen Splint einbauen (fur E-03, 28, 33)

REINIGEN UND SCHMIEREN

Die Kette mit Kerosin auswaschen. Falls die Kette zu schnel-
lem Rostansatz neigt, mussen die Reinigungsabsténde ver-
kiirzt werden.

[ AACHTUNG]

Nicht Trichlorathylen, Benzin oder dhnliche Lésungs-
mittel verwenden.

Diese Flissigkeiten haben fir diese Kette eine zu
starke Lésungskraft und kénnen die O-Ring-Dichtun-
gen beschadigen. Zum Reinigen der Kette nur Kero-
sin verwenden.

Die Kette nach dem Waschen und Trocknen mit schwerem
Motorol eindlen.

AACHTUNG

* Kein als “Antriebskettendl” im Handel erhaltliches
Ol verwenden. Ein soiches Ol kann die O-Ringe
beschadigen.

* Die Standard-Antriebskette ist eine RK50MFOZ1.
SUZUKI empfiehlt beim Erneuern der Antriebskette
diese Standardkette.

20-30 mm
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BREMSEN

(BREMSE)
Erstmals nach 1000 km (1 Monat) und danach alle
6 000 km (6 Monate) kontrollieren.

(BREMSSCHLAUCH UND BREMSFLUSSIGKEIT)

Alle 6000 km (6 Monate) kontrollieren. Die Brems-
schldauche alle 4 Jahre erneuern. Die Bremsflussigkeit
alle 2 Jahre wechseln.

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

e Das Motorrad senkrecht stellen und den Lenker geradeaus
halten.

e Den Bremsflissigkeitsstand durch Beobachtung des unteren
Grenzstriches auf dem vorderen und hinteren Bremsflissig-
keitsbehalter kontrollieren.

e Liegt der Bremsflussigkeitsstand unter dem unteren Grenz-
strich, Bremsflissigkeit der folgenden Spezifikation nachfil-
len.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

A WARNUNG

* Das Bremssystem dieses Motorrads ist mit einer
Bremsfliissigkeit auf Glykolbasis gefiillt. Es diirfen
keine anderen Bremsfliissigkeiten verwendet oder
zumischt werden, wie z.B. auf Silikon- oder Mineral-
olbasis. Keine Bremsfliissigkeit aus alten, angebro-
chenen oder unversiegelten Behaltern verwenden.
Niemals von der letzten Wartung ubriggebliebene
und Gber einen ldngeren Zeitraum gelagerte Brems-
flissigkeit wiederverwenden.

* Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintriachtigt die
Fahrsicherheit und greift lackierte Flachen sofort
an. Vor jeder Fahrt Bremsschlauche und Schlauch-
anschlisse auf Risse und Undichtigkeit (iberpri-
fen.
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BREMSKLOTZE

Der Verschlei3grad von Bremskiétzen laBt sich anhand der auf
dem Bremsklotz eingekerbten Verschlei3-Grenzlinie (1) ermit-
teln. Ist der Bremsklotz Uber diese eingekerbte Linie hinaus
abgenutzt, mussen die Bremskldtze erneuert werden (siehe
Seite 5-41 und 5-51).

AACHTUNG

Die Bremsklotze komplett als Garnitur erneuern, da
sonst die Bremsleistung beeintrachtigt wird.

BREMSPEDALHOHE
¢ Das Bremspedal (1) und die vordere FufBrastenhalterung (2)
ausbauen.

® Das Bremspedal einbauen.

HINWEIS:
Die eingestempelte Markierung auf der Welle mit der Kerbe im
Bremspedal in Ubereinstimmung bringen.

* Die Kontermutter (3) losen.

* Das Gestange (@) drehen, bis sich das Bremspedal 54 mm
& unter der Oberkante der FuBraste befindet.

® Die Kontermutter (3) wieder fest anziehen.

m Kontermutter am Gestidnge des hinteren Hauptbrems-
zylinders: 18 Nem (1,8 kg-m)

Standardwert
Bremspedalhéhe ®): 54 mm
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e Das Bremspedal ausbauen.
e Die vordere FuBrastenhalterung (1) und das Bremspedal (2)
einbauen.

HINWEIS:
Die eingestempelte Markierung auf der Welle mit der Kerbe im
Bremspedal in Ubereinstimmung bringen.

e Den Bremspedalbolzen mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment anziehen.

[ﬂ Bremspedalbolzen: 11 Nem (1,1 kg-m)

BREMSLICHTSCHALTER

Den hinteren Bremslichtschalter so einstellen, dal3 das Brems-
licht bei Drucken des Bremspedals kurz vor dem Ansprechen
der Bremsen aufleuchtet.

ENTLUFTEN DES BREMSKREISES

Luft im Bremskreis wirkt wie ein Kissen und nimmt einen Grof3-

teil des im Hauptbremszylinder aufgebauten Drucks auf, so

daf3 der Bremssattel nicht mehr die volle Bremsleistung
erbringt. Luft zeigt sich durch “Schwammigkeit” im Bremshebel
und durch fehlende Bremskraft. Angesichts der Gefahr, die Luft

im Bremskreis flir Maschine und Fahrer bedeutet, muf3 unbe-

dingt nach dem Wiederzusammenbau der Bremse und der

Wiederherstellung des Bremssystems der Bremskreis wie folgt

entltftet werden:

e Den Behélter des Hauptbremszylinders bis zur Oberkante
des Sichtfensters auffillen. Den Behalterdeckel wieder auf-
setzen, damit kein Schmutz in den Behalter gelangt.

e Einen Schlauch am Entliftungsventil des Bremssattels
anbringen und das freie Ende des Schlauchs in einen Auf-
fangbehalter héngen.
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e Vorderbremse: Luft aus dem Bremssystem entfernen.

e Bremshebel in rascher Folge mehrmals anziehen und loslas-
sen, danach den Hebel ganz anziehen, ohne loszulassen.
Das Entlaftungsventil eine Vierteldrehung weit offnen, so
daB die Bremsflussigkeit in den Auffangbehdlter lauft;
dadurch weicht der Druck und der Bremshebel berthrt den
Lenkergriff. Dann das Entluftungsventil schlie3en, mit dem
Bremshebel pumpen und dricken und das Entliftungsventil
wieder 6ffnen. Diesen Vorgang so lange wiederholen, bis die
in den Auffangbehélter flieBende Bremsflissigkeit keine
Luftblasen mehr enthalt.

HINWEIS:

Beim Entliiften der Bremsanlage nach Bedarf Bremsflissigkeit
in den Behalter nachftillen. Sicherstellen, daf3 stets etwas Fliis-
sigkeit im Behdélter zu sehen ist.

e Das Entliftungsventil schlieBen und den Schlauch abziehen.
Den Behidlter bis zur Oberkante des Kontrollfensters mit
Bremsflissigkeit auffillen.

[!] Entliiftungsventil: 8 Nem (0,8 kg-m)

| AACHTUNG|

Vorsicht beim Umgang mit Bremsfllissigkeit: sie rea-
giert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummimateria-
lien etc.

¢ Hinterbremse: Der einzige Unterschied zur Entluftung der
Vorderbremse besteht darin, dal3 der hintere Hauptbremszy-
linder von einem Pedal betatigt wird.
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REIFEN
Alle 6 000 km (6 Monate) kontrolilieren.

REIFENPROFIL

Stark abgenutzte Reifen verringern die Fahrstabilitat des
Motorrads und erhéhen dadurch das Unfallrisiko. Es wird daher
dringend empfohlen, einen Reifen zu erneuern, wenn folgende
Mindestprofiltiefen unterschritten werden:

09900-20805: Profiltiefenlehre

VerschlieBgrenze
Profiltiefe: VORNE 1,6 mm
HINTEN 2,0 mm

REIFENDRUCK

Bei zu hohem oder zu niedrigem Reifendruck verschiechtert
sich das Lenkverhalten und die Reifen verschleiBen schneller.
Um ein gutes Fahrverhalten und eine lange Lebensdauer der
Reifen zu gewahrleisten, stets den richtigen Reifendruck ein-
halten. Die folgende Tabelle gibt den vorgeschriebenen Reifen-
druck bei kalten Reifen an:

LUFTDRUCK BEI| SOLO MIT SOZIUS

KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 250 2,50

| AACHTUNG|

Der Standardreifen dieses Motorrads ist vorne ein 120/
70 ZR17 (58 W) (MICHELIN MACADAM 90XC) und hin-
ten ein 150/70 ZR17 (69 W) (MICHELIN MACADAM
90XC). Die Verwendung anderer als der vorgeschriebe-
nen Reifen kann zu instabilem Fahrverhalten fiihren.
Es wird dringend empfohlen, die vorgeschriebenen
Reifen zu verwenden.
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LENKUNG

Erstmals nach 1000 km (1 Monat) und danach alle
12 000 km (12 Monate) kontrollieren.

Damit die Lenkung leichtgdngig und das Fahren sicher ist, mui3
die Lenkung richtig eingestellt sein. Eine zu straff eingestellte
Lenkung macht den Lenker schwergangig und eine zu locker
eingestellte Lenkung verursacht ein schlechtes Fahrverhalten.
Prifen Sie, daB in der Teleskopgabel kein Spiel vorliegt. Die
Maschine aufstutzen, so daf3 das Vorderrad vom Boden abge-
hoben ist. Bei geradeaus gerichtetem Rad die unteren Gabel-
rohre in Achsnahe fassen und nach vorne ziehen. Falls Spiel
vorhanden ist, muB3 die Lenkung eingestelit werden (siehe
Seite 5-24 ff).

TELESKOPGABEL

Alle 12 000 km (12 Monate) kontrollieren.

Die Teleskopgabel auf Olundichtigkeit, Riefen und Kratzer an
der AuBenflache der Innenrohre Uberprifen. Falls erforderlich,
defekte Teile erneuern (siehe Seite 5-12 ff).

HINTERRADAUFHANGUNG

Alle 12 000 km (12 Monate) kontrollieren.

Die hinteren StoBdampfer auf Olundichtigkeit untersuchen und
kontrollieren, daf3 in der Schwinge kein Spiel vorhanden ist.
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FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN

Erstmals nach 1000 km (1 Monat) und danach alle
6 000 km (6 Monate) nachziehen.

Uberprifen, daB alle Schrauben und Muttern des Fahrgestells mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
angezogen wurden (Lage der nachstehend aufgefiihrten Schrauben und Muttern am Motorrad siehe Seite
2-22).

Gegenstand Nem kg-m
(D Lenkkopfmutter 65 6,5
(2) Obere Klemmschraube der Teleskopgabel 23 2,3
(3 Untere Klemmschraube der Teleskopgabel 23 2,3
(@ Hutschraube an der Teleskopgabel 23 2,3
(® Vorderachsmutter 44 4,4
(® Vorderachssicherungsschraube 23 2,3
(D Lenkerbefestigungsschraube 32 3,2
Lenkerbefestigungsmutter 32 3,2
(@ Lenkereinstellschraube 10 1,0
Klemmschraube des vorderen Hauptbremszylinders 10 1,0
(D Befestigungsschraube des Vorderradbremssattels 39 3,9
(2 Schraube an der Bremsleitungsverbindung (vorne und hinten) 23 2,3
@3 Entluftungsventil (vorne und hinten) 8 0,8
Bremsscheiben-Befestigungsschraube (vorne und hinten) 23 2,3
{® Befestigungsschraube des Hinterradbremssattels 26 2,6
Gehauseschraube des Hinterradbremssattels 33 3,3
{» Befestigungsschraube fiir Hauptbremszylinder der Hinterbremse 10 1,0
Befestigungsmutter des Hinterradbremssattels 18 1,8
19 Befestigungsmutter des Hinterradbremspedals 11 1,1
@0 Befestigungsmutter der vorderen FuBraste 23 2,3
@) Schwingachsmutter 65 6,5
@ Befestigungsmutter des hinteren Federbeins (oben und unten) 50 5,0
@3 Befestigungsschraube des Démpfungshebels 78 7,8
@9 Befestigungsschraube der Dampfungshebelstange 78 7,8
@5 Hinterachsmutter 65 6,5
@ Kettenradmutter 50 5,0
@D Mutter des hinteren Bremsankers (vorne und hinten) 32 3,2 J
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PRUFUNG DES KOMPRESSIONSDRUCKS

Der Kompressionsdruck im Zylinder gibt wertvolle Hinweise auf seinen inneren Zustand. Die Entscheidung,
einen Zylinder zu Uberholen, beruht oft auf den Ergebnissen eines Kompressionstests. Die bei Ihrer Ver-
tragswerkstatt aufbewahrten Unterlagen sollten auch die bei jedem Wartungsdienst gemessenen Kom-
pressionswerte enthalten. '

KOMPRESSIONSDRUCKWERTE

Standardwert Grenzwert Differenz
1 000-1 500 kPa 800 kPa 200 kPa
(10-15 kg/cm?) (8 kg/cm?) (2 kg/cm?)

Ein niedriger Kompressionsdruck kann auf eine der folgenden Bedingungen hinweisen:
* Zylinderwandungen stark abgenutzt

* Kolben oder Kolbenringe verschlissen

* Kolbenringe in Nut festsitzend

* Ventilsitz schlecht

Zylinderkopfdichtung rissig oder sonst defekt

*

Den Motor in folgenden Fillen iiberholen:

* Der Kompressionsdruck in einem der Zylinder betragt weniger als 800 kPa (8 kg/cm?).

* Die Kompressionsdruckdifferenz zwischen zwei Zylindern betragt mehr als 200 kPa (2 kg/cm?).

* Der Kompressionsdruck liegt in allen Zylindern unter 1000 kPa (10 kg/cm?), selbst wenn er tiber
800 kPa (8 kg/cm?) betragt.

DURCHFUHRUNG DES KOMPRESSIONS-
TESTS

HINWEISE:

* Vor der Durchfiihrung des Motor-Kompressionstests miis-
sen die Zylinderkopfmuttern mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment angezogen und die Ventile richtig eingestelit
sein.

* Vor dem Test den Motor warmlaufen lassen.

* Sicherstellen, daf3 die Batterie voll geladen ist.

Die entsprechenden Teile entfernen und den Kompressions-

druck wie folgt messen:

® Den Kraftstofftank abbauen (siehe Seite 4-2).

® Alle Ziindkerzen herausdrehen.

® Den Kompressionspriifer mit Vorsatz in eine der Zindker-
zenbohrungen einbauen. Sicherstelien, daB die Verbindung
absolut fest ist.

® Den Gasdrehgriff in Vollgasstellung halten.

® Den Anlasserknopf driicken und den Motor einige Sekunden
lang durchdrehen. Den gréBten angezeigten MeBwert als
Kompressionsdruck dieses Zylinders notieren.

¢ Diesen Vorgang an den anderen Zylindern wiederholen.

09915-64510: Kompressionspriifer
09913-10750: Vorsatz

pva
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PRUFUNG DES OLDRUCKS

Den Oldruck im Motor regelmaBig prifen. Der Oldruck gibt wertvolle Hinweise auf den Zustand der beweg-
lichen Teile.

OLDRUCKWERTE

Uber 300 kPa (3,0 kg/cm?)

. 0 - o —~
Unter 600 kPa (6,0 kg/cm?) Bei 3 000 U/min und 60°C Oltemperatur

ist der Oldruck niedriger oder héher als oben angegeben, kann dies folgende Ursachen haben.

NIEDRIGER OLDRUCK

x Olfilter verstopft

* Olundichtigkeiten an Olkanéalen

* O-Ring beschadigt

x Olpumpe defekt

* Mehrere der oben genannten Punkte

HOHER OLDRUCK

* Viskositatsklasse des verwendeten Motordls zu hoch
x Olkanéle verstopft

* Mehrere der oben genannten Punkte

DURCHFUHRUNG DES OLDRUCKTESTS

Den Motor aniassen und kontrollieren, ob das Oldruck-Anzei-

gelampchen leuchtet. Falls das Lampchen an bleibt, den

Stromkreis des Oldruck-Anzeigeldmpchens Gberprifen. Ist der

Stromkreis in Ordnung, den Oldruck wie folgt messen:

® Die unteren Verkleidungen abbauen (siehe Seite 5-2).

Die VerschluBschraube (1) des Hauptélkanals entfernen.

Den Oldruckmesser mit Vorsatz am Hauptdlkanal anbringen.

Den Motor wie folgt warmlaufen lassen:

Sommer: 10 Minuten bei 2 000 U/min.

Winter: 20 Min. bei 2 000 U/min.

® Nach der Warmlaufphase die Motordrehzahl (Anzeige des
Drehzahlmessers beobachten) auf 3 000 U/min erhdhen und
Oldruckmesser ablesen.

09915-74510: Oldruckmesser
09915-74540: Vorsatz fiir Oldruckmesser
09915-77330: Oldruckmesser (fiir Hochdruck)

[!] VerschiuBschraube des Hauptélkanals: 40 Nem (4,0 kg-m)

-
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3-1 MOTOR

BEI EINGEBAUTEM MOTOR AUSBAUBARE MOTORTEILE

Die nachfolgend aufgefiihrten Teile lassen sich ohne Ausbau des Motors aus- und wiedereinbauen. Anlei-
tungen zum Ausbau und Wiedereinbau finden Sie auf den angegebenen Seiten des jeweiligen Abschnitts.

LINKE MOTORSEITE

TEILE AUSBAU EINBAU
Motorritzel 3-3,4 3-7,8
Neutralstellungsschalter 3-18 3-29
Kupplungs-Ausriickmechanismus 3C-3 3C-5
Deckel der Anlasserkupplung 3D-1 3D-4
Anlasser-Zwischenrad 3D-1 3D-4
Anlasserkuppplung 3D-1 3D-4
Gangschalthebel 3-3 3-8
Motorritzel-Abdeckung 3-3 3-8

RECHTE MOTORSEITE

TEILE AUSBAU EINBAU
Antriebszahnrader der Lichtmaschine/Olpumpe 3-16 3-31
Priméar-Abtriebszahnrad 3-16 3-32
Abtriebszahnrad der Olpumpe 3-17 3-31
Kupplungsdeckel 3C-1 3C-7
Kupplungs-Druckplatte, Antriebs- und Abtriebsscheiben 3C-1 3C-7
Kupplungskorb 3C-2 3C-6
Impulsgeber 3D-2 3D-3
Schalthebelwelle 3E-1,2 3E-4,5
Schaltnocken-Abtriebszahnrad 3E-2 3E-4
Oldruckschalter 3G-4 3G-5

MOTORMITTE

TEILE AUSBAU EINBAU
Olfilter 2-9 2-9
Vergaser komplett 4-13 4-21
Auspuffanlage komplett 3-4 3-7
Olschlauche 3-10 3-46
Zylinderkopfhaube 3-10 3-45
Spannvorrichtung der Nockenwellen-Steuerkette 3-11 3-43
Anlasser 3-13 3-36
Lichtmaschine 6-9 6-15
Nockenwellen 3A-1,2 3A-20, 21
Zylinderkopf 3A-2, 3,4 3A-17,18, 19
Zylinderblock 3B-1 3B-6
Kolben 3B-1 3B-6
Olwanne 3G-1 3G-3
Oldruckregler 3G-1,2 3G-3
Olsumpffilter 3G-1,2 3G-3
Olkihler 3G-4 3G-5
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AUS- UND WIEDEREINBAU DES
MOTORS

AUSBAU DES MOTORS

Bevor der Motor aus dem Rahmen ausgebaut wird, ist er mit
einem Dampfreiniger grindlich zu saubern. Der Ausbau des
Motors ist nachfolgend Schritt flir Schritt beschrieben. Der Wie-
dereinbau des Motors erfolgt in umgekehrter Reihenfoige des
Ausbaus.

e Die oberen Verkleidungen abbauen (siehe Seite 5-2 ff).

e Den Vergaser ausbauen (siehe Seite 4-13).

e Das Minuskabel (1) von der Batterie abklemmen.

e Die Olablassschraube (2) herausdrehen und das Motordl
ablassen (siehe Seite 2-8).

o Alle Ziindkerzenstecker (3) abziehen.

® Die Steckverbinder des Neutralstellungsschalters (4), des
Impulsgebers (5), des Seitensténders (6) und des Oldruck-
schalters (7) trennen.
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e Die Kabelschelle (1) entfernen.

e Das Anlasserkabel (2) abklemmen.

e Das Lichtmaschinenkabel (3} abklemmen und den Steck-
verbinder (4) trennen.

e Die Kabelschelle (5) entfernen.
e Den Steckverbinder (6) des Motor-Massekabels trennen.

e Den Gangschalthebel (7) ausbauen und den Deckel (8) des
Motorritzels abnehmen.

e Das Bremspedal niederdricken, dann den Rotor des Dreh-
zahlgebers (@) und die Motorritzel-Mutter (0 abnehmen.

e Den Splint @1 entfernen (fir E-03, 28, 33).

e Die Hinterachsmutter 129, sowie die Kettenspanner (3 links
und rechts lockern und sicherstellen, dal3 die Kette locker
genug ist.
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3-4

e Die Unterlegscheibe (1) und das Motorritzel (2) abbauen.

e Die Befestigungsschrauben des Auspuffkrimmers entfer-
nen.

e Die Befestigungsschrauben des Schalldampfers entfernen,
dann die Auspuffanlage komplett ausbauen.

e Alle Verbindungsschrauben (2) der Olkiihlerschlduche ent-
fernen.

¢ Den Olkihler (3) ausbauen.
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e Den Motor mit einem geeigneten Heber abstttzen.

e Die Befestigungsschrauben auf beiden Seiten des unteren
Rahmenrohrs und die Motor-Befestigungsschrauben entfer-
nen, dann das untere Rahmenrohr (1) ausbauen.

e Die Befestigungsschrauben, -muttern und Distanzscheiben
des Motors entfernen.
e Den Motor vorsichtig absenken.

N < ™ -~
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EINBAU DES MOTORS

Den Motor in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.
e Die zwei langen Schrauben von der linken Seite einsetzen. Halterungen, Distanzstiick, Schrauben und
Muttern richtig anbringen, wie in der folgenden Abbildung gezeigt.

HINWEIS:
Die Motorbefestigungsmuttern sind selbstsichernd. Wurde eine Mutter einmal entfernt, kann sie nicht mehr

verwendet werden.
Stets neue Muttern verwenden und mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

HINWEIS:
[ﬂ Bei Wiederverwendung der ausgebauten Motor-Befe-
GEGENSTAND Nem kg-m stigungsschrauben (2) und (4)) eine kleine Menge
D, @ 25 75 THREAD LOCK “1342” auf die Gewinde auftragen.
®), @ 55 5,5 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

Linke Seite «—m—— Rechte Seite

Punkt (O
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Distanzhlise @

Punkt 3 T [r
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Buchse Buchse

Punkt ()

@

Punkt 2 j

@
LANGE | )_—/‘J ﬁ J
BOLZEN () 175 mm
BOLZEN (@ 130 mm Weitere Motor-Befestigungsschrauben und
BOLZEN (3 55 mm untere Rahmenrohrschrauben
BOLZEN (@) 50 mm
2 Ne 2 kg-
Distanzhiilse Rechts B 27 mm m 32 Nem (3,2 kg-m)
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. bie Befestigungsschrauben (1) des Olkihlers mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

E} Olkiihler-Befestigungsschrauben:
10 Nem (1,0 kg-m).

e Die Verbindungsschrauben (2) der Olkihlerschlduche mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

m Verbindungsschrauben der Olkiihlerschiauche:
23 Nem (2,3 kg-m)

e Die Befestigungsschrauben des Auspuffkrimmers und die
Befestigungsschrauben und -muttern des Schalldampfers
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

[!] Auspuftkriimmer-Befestigungsschrauben:
23 N*m (2,3 kg-m).
Schalldampfer-Befestigungsschrauben und -muttern:
29 Nem (2,9 kg-m)

HINWEIS:

Wenn die Verbindung zwischen Auspuffkrimmer und Schall-
dampfer erneuert wird, muf3 das alte Dichtungsmittel vom Aus-
puffkrimmer und im Inneren des Schallddmpfers restlos
entfernt werden. Auspuff-Dichtungsmittel innen und auBen auf
das neue Verbindungselement zwischen Auspuffkriimmer und
Schallddmpfer auftragen.

Auspuff-Dichtungsmittel: PREMATEX 1372

e Eine kleine Menge THREAD LOCK SUPER “1303” auf die
Antriebsweile auftragen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”




e Die Motorritzel-Mutter (1) mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

[!] Motorritzel-Mutter (1): 115 Nem (11,5 kg-m)

e Den Rotorbolzen (2) des Drehzahlgebers mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

[!] Rotorbolzen (2) des Drehzahlgebers: 13 Nem (1,3 kg-m)

e Vor dem Einbau des Motorritzel-Deckels eine kleine Menge
SUZUKI! SUPER GREASE “A” auf den Kupplungs-Ausruck-
mechanismus auftragen.

Fir USA

@99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fiir alle anderen Lander

/@499000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

e Die Zindkerzenstecker auf die Zundkerzen stecken. Sicher-
stellen, daB jeder Ziindkerzenstecker auf der richtigen Zind-
kerze sitzt.

Die Ziffer auf dem jeweiligen Ziindkabel gibt die Nummer
des entsprechenden Zylinders an.

#2 #3

Ausrichtung der Vergaser-Klemmschellen (luftfilterseitig)

Links Rechts

L Ausrichtung der Vergaser-Klemmschellen (motorseitig)




3-9 MOTOR

e Nach dem Wiedereinbau des Motors alle Kabelbaume,
Kabel, Seilzige und Schlauche wieder korrekt verlegen
(siehe Seite 7-13 ff).

e Die Olablassschraube (1) mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

[¥] Glablassschraube: 23 Nem (2,3 kg-m)

® Nach einer Motortiberholung 3,3 [ Motord! der API-Klassifi-
zierung SF oder SG und der Viskositdt SAE 10W40 in den
Motor einflillen.

e Den Motor anlassen, einige Minuten im Leerlauf drehen las-
sen und wieder abstellen. Danach einige Minuten warten
und prifen, ob der Motordlistand zwischen den beiden Mar-
ken des Olstands-Sichtfensters bleibt.

Olwechsel 3300 mi
Olwechsel (mit Olfilterwechsel) 3500 ml
Motoriberholung 4 700 ml

e Folgendes auf die vorgeschriebenen Werte einstelien:

* Gaszugsspiel oo siehe Seite 2-10 ff.
* Leerlaufdrehzahl..........cccoccin . siehe Seite 2-10.
* Vergaser-Sychronisierung ................. siehe Seite 4-22 if.
* Antriebskette ..., siehe Seite 2-13 1.
* Kupplungszugspiel...........cccccovviien. siehe Seite 2-12.
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ZERLEGUNG UND WIEDERZUSAM-
MENBAU DES MOTORS

AACHTUNG|

Merken Sie sich fiir jedes Teil genau, wo es hingehort
und legen Sie die Teile in Gruppen aus (z.B. EinlaB3, Aus-
laB), so daB jedes Teil beim Wiederzusammenbau an
seinen urspriinglichen Platz kommt.

ZERLEGUNG DES MOTORS

¢ Den Offilter (i) mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.
09915-40610: Olffilterschliissel

HINWEIS:
Einbau des Olfilters siehe Seite 2-9.

e Den linken und rechten Olschlauch (2) ausbauen.

09911-73730: 5 mm T-Sechskantschlissel

¢ Die Zylinderkopfhaube (3) abnehmen.

09914-25811: 6 mm T-Sechskantschliissel

* Den Impulsgeberdeckel (4) abbauen.

09911-73730: 5 mm T-Sechskantschliissel

1
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3-11 MOTOR

e Die Zindkerze ausbauen.

e Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und die “T"-Markie-
rung auf dem Rotor des Impulsgebers mit der Mitte der
Suchspule in Ubereinstimmung bringen. AuBerdem die Ker-
ben (1) am rechten Ende jeder Nockenwelle in die gezeigten
Stellungen bringen.

e Die Steuerkettenfihrung (2) ausbauen.

e Nach dem Ausbau des Feder-Haltebolzens (3) und der
Feder (4) die Spannvorrichtung der Nockenwellen-Steuer-
kette (5) ausbauen.

09911-73730: 5 mm T-Sechskantschliissel

e Die Nockenwellenlager-Halterungen ausbauen.

HINWEIS:

Die Befestigungsschrauben der Nockenwellenlager-Halterun-
gen gleichméaf3ig und diagonal verseltzt ibsen.

e Die EinlaB- (6) und AuslaBBnockenwellen (7) ausbauen.

HINWEIS:
Inspektion der Nockenwelle siehe Abschnitt 3A.

o Die Steuerkettenflihrung (8) ausbauen.

[T (G T S




MOTOR 3-12

—

o Den Zylinderkopfbolzen (1) entfernen.

e Der Zylinderkopf kann abgenommen werden, nachdem die
12 Zylinderkopfmuttern (10 mm) entfernt worden sind.

HINWEIS:

Die Zylinderkopfmuttern nacheinander immer nur um einen
kleinen Betrag lockern, und zwar in absteigender Reihenfolge
gemdB den Nummern, die auf dem Zylinderkopf eingegossen
sind.

e Den Zylinderkopf an beiden Enden fest greifen und senk-
recht anheben. Falls er sich nicht 16st, mit einem Plastikham-
mer leicht gegen die rippenlosen Bereiche des Zylinderkopfs
klopfen.

[ AACHTUNG]|

Den Zylinderkopf vorsichtig ausbauen und handha-
ben, damit die Kiihirippen nicht beschadigt werden.

HINWEIS:

Wartung des Zylinderkopfes siehe Abschnitt 3A.

e Die Zylinderkopfdichtung (@), die O-Ringe (3) und die
Passstifte (4) entfernen.

* Die linke und rechte Olleitung (5) ausbauen.




3-13 MOTOR

e Die Mutter (1) am Zylinderfuf3 entfernen.

® Den Zylinderblock an beiden Enden fest greifen und senk-
recht anheben. Falls der Zylinderblock sich nicht 16st, mit
einem Plastikhammer leicht gegen die rippenlosen Bereiche
des Zylinderblocks klopfen.

| AACHTUNG]

Den Zylinderblock vorsichtig ausbauen und handha-

ben, damit die Kiihirippen nicht beschiadigt werden.

e Die entsprechende Zylindernummer auf den Kolbenboden
jedes Kolbens schreiben.

® Einen sauberen Lappen Uber den Zylinder legen, damit
keine Teile ins Kurbelgehause fallen kénnen.

® Den Sicherungsring (2) des Kolbenbolzens entfernen.

® Jeden Kolbenbolzen ziehen und die Kolben ausbauen.

HINWEIS:
Inspektion der Kolben und Zylinder siehe Abschnitt 3B.

® Den Anlasser (3) ausbauen.
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MOTOR 3-14

| -

e Die Lichtmaschine (1) ausbauen.

e Den Rotor des Impulsgebers (2) mit dem Spezialwerkzeug
ausbauen.

09900-00410: Satz Sechskantschliissel

e Das Kabel des Oldruckschalters (3) abklemmen.
e Den Stator des Impulsgebers (zusammen mit der
Suchspule) (4 und den Oldruckschalter (5) ausbauen.

¢ Den Kupplungsdeckel (6) abnehmen.
09911-73730: 5 mm T-Sechskantschliissel

® Den Deckel (7) der Anlasserkupplung abnehmen.

09911-73730: 5 mm T-Sechskantschliissel




3-15 MOTOR

e Die Anlasserkupplung mit dem Spezialwerkzeug festhalten
und die Halteschrauben der Kupplungsfedern Uber Kreuz
I6sen. Danach die Schrauben entfernen.

09920-34810: Anlasserkupplungs-Halter

e Die Kupplungs-Druckplatte (1), sowie die Antriebs- und
Abtriebsscheiben ausbauen.

HINWEIS:
Inspektion der Kupplung siehe Abschnitt 3C.

e Die Federscheibe (2) und den Federscheibensitz (3) aus-
bauen.

e Die Druckscheibe (4), das Kupplungs-Ausriicklager (6) und
das Kupplungs-Druckstiick (6) ausbauen.

e Die Kupplungs-Druckstangen ((7) und (8)) herausziehen.
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MOTOR 3-16

H —

o Den Kupplungskorb mit dem Spezialwerkzeug halten und
die Mutter entfernen.

09920-53740: Kupplungskorbhalter

¢ Die Unterlegscheibe (1), den Scheibensitz (2) und den Kupp-
lungskorb (3) ausbauen.

¢ Die Druckscheibe (4) entfernen.

® Nachdem das Distanzstick und Lager ausgebaut ist, kann
das Primar-Abtriebsrad vom Primar-Antriebsrad abgenom-
men werden.

® Das Priméar-Abtriebsrad komplett mit den Antriebsrddern der
Lichtmaschine und Olpumpe ausbauen.

® Die Druckscheibe (5) entfernen.




3-17 MOTOR

e Den Sicherungsring und die Unterlegscheibe von der Schalt-
hebelwelle abbnehmen.

09900-06107: Sprengringzange

e Die Schalthebelwelle (1) herausziehen und dann das Schalt-
nocken-Abtriebsrad (2) ausbauen.

09900-09004: Satz Schlagschraubenzieher

HINWEIS:

Beim Ausbau des Schaltnocken-Abtriebsrads darauf achten,
daf3 die Sperrklinke (3), der Stift (4) und die Feder (5) nicht her-
ausfallen.

® Den Sicherungsring (6) entfernen.

09900-06107: Sprengringzange

¢ Die Unterlegscheiben (7), das Olpumpen-Abtriebsrad &) und
den Stift (9) ausbauen.

HINWEIS:
Darauf achten, daf3 der Sicherungsring, der Stift und die Unter-
legscheiben nicht verlorengehen.

® Das Anlasser-Zwischenrad einschlieBlich Welle 1 aus-
bauen.

e D
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MOTOR 3-18

——

o Die Anlasserkupplung mit dem Spezialwerkzeug festhalten
und die Befestigungsschraube der Anlasserkupplung losen.

09920-34810: Anlasserkupplungs-Halter

HINWEIS:

DDie Befestigungsschraube der Anlasserkupplung jetzt noch
nicht entfernen, sondern nur I6sen. Sie wird in Verbindung mit
dem Spezialwerkzeug noch beim Ausbau der Anlasserkupp-
lung gebraucht.

e Die Anlasserkupplung (1) mit dem Spezialwerkzeug von der
Kurbelwelle abziehen.

09930-33720: Rotorabzieher

HINWEIS:
Inspektion der Anlasserkupplung siehe Abschnitt 3D.

e Die Sicherungslasche an der Oldichtungsfassung (@) flach
machen und die Oldichtungsfassung ausbauen.

e Den Neutralstellungsschalter (3) ausbauen.

® Den O-Ring (4), den Schalterkontakt (5) und die Feder (6)
ausbauen.

HINWEIS:
Darauf achten, daB der O-Ring, der Schalterkontakt und die
Feder nicht verlorengehen.

L
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e Die Halterung (1) des Zwischenwellenlagers ausbauen.

e Die Befestigungsschrauben und -muttern an der oberen Kur-
belgehausehalfte entfernen.

e Die Olwanne %) abnehmen.

e Die Scheibe (3) und den O-Ring (4) entfernen.
e Den Olsumpffilter (5) ausbauen.
e Die Ol-Riicklaufleitung (6) ausbauen.

Die Befestigungsschrauben und -muttern an der unteren
Kurbelgehdusehalfte entfernen.




! MOTOR 3-20

e Den Stopfen (1) des Hauptélkanals und den O-Ring entfer-
nen.

09900-00410: Satz Sechskantschlissel

e Die Schrauben des Kurbelgehduses in absteigender Reihen-
folge l6sen und dann entfernen.

HINWEIS:
In Position @ befinden sich zwei Innensechskantschrauben
zum Festziehen der Kurbelwelle.

09914-25811: 6 mm T-Sechskantschliissel

e Sicherstellen, daf3 alle Schrauben entfernt worden sind.
Dann mit einem Plastikhammer leicht gegen die Seiten der
unteren Kurbelgehdusehélfte schlagen, um die obere und
untere Kurbelgehdusehdlfte voneinander zu trennen.
Danach die untere Kurbelgehausehélfte von der oberen Kur-
belgeh&usehélfte abheben.

[ AACHTUNG]

Darauf achten, daB die Kurbelwellenlager nicht aus
der unteren Kurbelgehausehalfte herausfalien.

* Die Kurbelwelle (2) komplett aus der oberen Kurbelgehause- ©)
hélfte herausnehmen.

HINWEISE:

* Die Drucklager (3) der Kurbelwelle befinden sich zwischen
der Kurbelwelle und der oberen Kurbelgehdusehdlfte.

* Wartung der Kurbelwelle und Pleuelstangen siehe Abschnitt
3F.
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3-21 MOTOR

e Die Dampfer (1) und die Fihrung (2) der Steuerkette aus-
bauen.
e Die O-Ringe ((3) und (4)) ausbauen.

HINWEISE:

= Die Gleitlager der Kurbelwelle nur ausbauen, wenn es unbe-
dingt notwendig ist.

* Notieren Sie, an welcher Stelle ein Gleitlager ausgebaut
wurde, damit es wieder an seiner urspriinglichen Position
eingebaut werden kann.

| AACHTUNG]

Beim Ausbau der Kurbelwellenlager darauf achten,
dafl das Kurbelwellengehause und die Kurbelwellen-
lager nicht verkratzt werden.

e Die Zwischenwelle (6) und die Antriebswelle (6) komplett
ausbauen.

HINWEIS:
Wartung der Zwischenwelle und der Antriebswelle siehe
Abschnitt 3F.

e Die C-Ringe (7) und die Lagerstifte (8) ausbauen.

HINWEIS:
Darauf achten, daf3 die C-Ringe und die Lagerstifte nicht verlo-
rengehen.

e Die Schaltgabeln (9) festhalten und die Schaltgabelwelle
aus der unteren Kurbelgeh&dusehalfte herausziehen.




1 . MOTOR 3-22

e Die Feder (1) des Schaltnockenanschlags aus dem unteren
Kurbelgeh&duse aushéangen.

e Den Sicherungsring (2) vom Schaltnocken abnehmen, dann
den Schaltnocken (3) von der gegeniberliegenden Seite her-
ausziehen.

09900-06107: Sprengringzange

e Den Sprengring (4) entfernen, dann den Schaltnockenan-
schiag (6) herausnehmen.

09900-06107: Sprengringzange

HINWEIS:

Das Lager (6 im Kurbelgehduse von Hand drehen und auf
ungewdhnliche Gerdusche und Leichtgéngigkeit untersuchen.
Bei UnregelméfBigkeiten das Lager erneuern.

09900-06106: Sprengringzange

¢ Die Schraube (7) des Schaltnockenanschlags entfernen.




3-23 MOTOR .

¢ Die Olpumpe (1) ausbauen.

09900-00410: Satz Sechskantschliissel

e Die O-Ringe und Passstifte entfernen.
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MOTOR 3-24

WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

Den Motor in umgekehrter Reihenfolge der Zerlegung wieder
susammenbauen. Die folgenden Schritte erfordern eine
genauere Beachtung oder besondere VorsichtsmafBnahmen.

HINWEIS:
Vor dem Wiederzusammenbau auf alle beweglichen Teile und
Gleitteile Motordl geben.

e Die O-Ringe () und (2)) und Passstifte (3) in die korrekten
Positionen wie in der Abbildung gezeigt einbauen.

AACHTUNG

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, miissen die O-
Ringe durch Neuteile ersetzt werden.

e Die Olpumpe (& mit den drei Schrauben in die untere Kur-
belgehdusehilfte einbauen und die drei Schrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

HINWEIS:
Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342” auf die Schrauben
auftragen.

99000-32050: THREAD LOCK *“1342”
m Olpumpen-Befestigungsschraube: 10 Nem (1,0 kg-m)

HINWEIS:
Sicherstellen, daB Oldiisen (5) in der unteren Kurbelgehéduse-
hélfte nicht verstopft sind.

® Den Schaltnockenanschlag (6) einbauen.

HINWEIS:

Vor dem Einbau des Schaltnockenanschlags (6) eine kleine
Menge THREAD LOCK “1342” auf das Schraubengewinde auf-
tragen.

A 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

L




3-25 MOTOR

HINWEIS:
Beim Einbau der Schaltnocken-Anschlagplatte (1) die Kerbe (&)
wie in der Abbildung gezeigt mit dem Stift ® ausrichten.

e Den Schaltnocken (2) mit seinen zugehorigen Teilen ein-
bauen.

(3 Schaltnockenanschlag
(@) Sicherungsring

() Feder

(® Sicherungsring

| AACHTUNG]

Stets neue Sicherungsringe ((4) und (6)) verwenden.

e Den Schaltnocken wie in der Abbildung gezeigt in Neutral-
stellung bringen. Dadurch kénnen die Schaltgabeln und
Getriebezahnrader leichter eingebaut werden.

e Die Schaltgabeln in korrekter Lage und Ausrichtung ins Kur-
belgehause einbauen.

(D) Fur das 6. Abtriebsrad (oben)
Fur das 3./4. Antriebsrad
(9 Fur das 5. Abtriebsrad




MOTOR 3-26

——

e Beim Einbau der Schaltgabelwelle (2) die Schaltgabeln (1)
mit der Hand festhalten.

e Die Lagerstifte (3) und C-Ringe (4) in die obere Kurbelgehé&u-
sehalfte einbauen.

e Die Zwischenwelle (5) und Antriebswelle (6) in die obere Kur-
belgehausehdlfte einbauen.

HINWEISE:

* Sicherstellen, da3 die Lagerpassstifte (7) in die richtige Posi- 5
tion eingebaut werden.

x Die Zwischenwellen-Endkappe in die richtige Position ®
einbauen. '

x Sicherstellen, daf3 sich, wenn die Antriebswelle festgehalten o~ 0O\ 5 = @O @
wird, die Zwischenwelle leicht drehen 146t. L3t sie sich '
nicht leicht drehen, muf3 der Schaltnocken in Neutralstellung
gedreht werden.

HINWEIS:

Vor dem Einbau der Kurbelwellen-Gleitlager sicherstellen, daf3
die in der oberen Kurbelgehéusehdlfte befindlichen Oldisen (9)
nicht verstopft sind.

©® Oldusen (4 Stiick).......... In der oberen Kurbelgehausehalfte

¢ Beim Einbau der Kurbelwellen-Gleitlager in die obere und
untere Kurbelgeh&dusehalfte zuerst die Fixiernase (0 einset-
zen und dann das andere Ende der Lagerschale hineindrik-
ken (siehe Seite 3F-11 ff).

AACHTUNG

Die Lagerflichen nicht mit der Hand bertihren.
Die Lager immer an den Réndern anfassen.

L




3-27 MOTOR

e Die Fuhrung (1) der Steuerketten-Spannvorrichtung und die
beiden Dampfer (2) korrekt einbauen.

HINWEIS:
Sicherstellen, daB3 die Pfeilmarkierung auf dem Ddmpfer nach
vorn und hinten zeigt, nicht nach links und rechts.

e Die O-Ringe ((3) und (9)) einbauen.
[ AACHTUNG)

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, missen die O-
Ringe durch Neuteile ersetzt werden.

e Vor dem Einbau der Kurbelwelle jedes Kurbelwellen-Gleitla-
ger dinn mit SUZUKI MOLY PASTE bestreichen.

@M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Die Kurbelwelle zusammen mit der Steuerkette in die obere
Kurbelgehdusehélfte einbauen.

e Das rechte und linke Drucklager (5) mit der Schmiernut zur
Kurbelwange einsetzen (siehe Seite 3F-14 f).

e Die PaBflachen der Kurbelgehdusehalften saubern.

e Die Passstifte in die obere Kurbeigehausehélfte einsetzen.

e Auf die Paflflache der unteren Kurbelgehdusehélfte geman
den folgenden Anweisungen das empfohlene Dichtmittel
auftragen.

Fiir USA

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B”
Fir alle anderen Lander

(=] 99000-31110: SUZUKI BOND “1215”

HINWEISE:

* Sicherstellen, daf3 die PalBflichen frei von Feuchtigkeit, o,
Staub und anderen Fremdkérper sind.

* Das Dichtmittel dinn und gleichmafiig auftragen und die
Gehdusehélften innerhalb weniger Minuten nach dem Auf-
tragen zusammenftigen.

* Mit duBerster Sorgfalt darauf achten, daf3 kein Dichtmittel
auf die Lagerfldchen gelangt.
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MOTOR 3-28

—

o Die rechte Olleitung (A) mit der Schraube (1) einbauen.

Die Kupfer-Unterlegscheiben auf die Schrauben (9) und (1
aufsetzen.

Die beiden Innensechskantschrauben in Position ® ein-
pauen.

Die zehn Kurbelgehduseschrauben (8 mm) einsetzen.

Die Kurbelgehduseschrauben in aufsteigender Reihenfolge
gchritt fur Schritt anziehen. Jede Schraube immer nur um
einen kleinen Betrag anziehen, damit sich der der Anpref3-
druck gleichmaBig aufbaut.

[¥] Kurbelgehauseschraube (M8)
(Anfangsmoment): 13 Nem (1,3 kg-m)
(Endmoment): 23 Nem (2,3 kg-m)

e Den Stopfen (1) der Hauptolleitung mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment anziehen.

Den O-Ring durch ein Neuteil ersetzen.

09900-00410: Satz Sechskantschliissel
[!] Stopfen der Hauptélleitung: 40 Nem (4,0 kg-m)

¢ Die oberen und unteren Kurbelgehauseschrauben (6 mm) und
-muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.
[!] Kurbelgehduseschraube (M6)
(Anfangsmoment): 6 Nem (0,6 kg-m)
(Endmoment): 11 Nem (1,1 kg-m)

HINWEISE:

* Den Stopfen (© ausbauen und die obere Kurbelgehduse-
schraube (D) mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anzie-
hen. Nach dem Anziehen der oberen Kurbelgehduseschraube
© den Stopten © einbauen.

* Das Massekabel (2) des Motors in der korrekten Position ein-
bauen, wie in der Abbildung gezeigt.




3-29 MOTOR

e Die linke Olleitung (1) einbauen.

e Einen neuen O-Ring (2) und eine neue Unterlegscheibe (3)
einsetzen.

e Eine neue Dichtung und den Olsumpffilter (4) einbauen.

| AACHTUNG]

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, miissen die
Dichtung und der O-Ring durch Neuteile ersetzt wer-
den.

e Eine neue Dichtung und die Olwanne einbauen. Die Olwannen-
schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

[®] Glwannenschraube: 14 Nem (1,4 kg-m)

| AACHTUNG]

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, muB die Olwan-
nendichtung durch ein Neuteil ersetzt werden.

HINWEIS:
Die Olwannenschrauben ® mit neuen Dichtringen versehen.

[ AACHTUNG]

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, miissen die
Olwannenschrauben mit neuen Dichtringen versehen
werden.

e Den Lagerhalter (5) des Zwischenwellenlagers einbauen.

HINWEIS:
Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342” auf die beiden
Schrauben auftragen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

® Den Neutralstellungsschailter einbauen.

HINWEIS:

Beim Einbau des Neutralstellungsschalters darauf achten, daf3
die Feder (&), der Schalterkontakt (7) und der O-Ring (8) korrekt
eingebaut werden.

| AACHTUNG]

Den O-Ring durch ein Neuteil ersetzen.




’ MOTOR 3-30

e Die Oldichtungsfassung (1) mit den vier Schrauben einbauen
und die Sicherungslasche hochbiegen.

HINWEIS:
pas Kabel des Neutralstellungsschalters innen an der Siche-
rungslasche & der Oldichtungsfassung entlang fihren.

e Den konischen Teil der Anlasserkupplung und der Kurbel-
welle entfetten. Hierfir ein nicht brennbares L&sungsmittel
verwenden, um alle Ol- und Fettreste abzuwischen und eine
vollstandig trockene Oberflache zu erhalten.

HINWEIS:

Eine kleine Menge THREAD LOCK SUPER “1303” auf die
Gewinde der Anlasserkupplungs-Befestigungsschrauben auf-
tragen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

e Die Anlasserkupplung mit dem Spezialwerkzeug arretieren
und die Anlasserkupplungs-Befestigungsschrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

09920-34810: Anlasserkupplungs-Haliter

m Anlasserkupplungs-Befestigungsschrauben:
150 Nem (15,0 kg-m)

e Das Anlasser-Zwischenrad (2) zusammen mit seiner Welle
(3) einbauen.

e Jede Sperrklinke (4) ins Schaltnocken-Abtriebsrad (5) einsetzen.
Die breitere Schulter 8 muB nach auBBen weisen.

* Die Nockenfiihrung (&) und das Sperrklinken-Druckstiick (7)
einbauen.

® Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342” auf die Schrau-
ben auftragen.

09900-09004: Satz Schlagschraubenzieher
99000-32050: THREAD LOCK “1342”

L
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e Die Schaltwelle (1) einbauen.

HINWEIS:

Schaltwelle und Schaltnocken-Abtriebsrad so ausrichten, daf3
sie jeweils mit der Mitte ihres verzahnten Bereichs ineinander
greifen.

® Die Unterlegscheibe einbauen und die Schaltwelle mit dem
Sicherungsring fixieren.

09900-06107: Sprengringzange

e Die Unterlegscheibe (2), den Stift 3), das Olpumpen-
Abtriebsrad (4) und die Unterlegscheibe (5) einbauen.
e Das Olpumpen-Abtriebsrad mit dem Sicherungsring fixieren.

09900-06107: Sprengringzange

e Die Druckscheibe (6) auf die Zwischenwelle schieben.

HINWEIS:
Die flache Seite der Druckscheibe solite nach auf3en weisen.

e Die Antriebsrader (7) von Lichtmaschine und Olpumpe wie in
der Abbildung gezeigt auf das Primar-Abtriebsrad (8) setzen.




MOTOR 3-32

pm——

o Das Primar-Abtriebsrad auf der Zwischenwelle einbauen
und Motordl auf das Nadellager (1) und das Distanzstiick (2)
geben.

o Die Druckscheibe (3) auf der Zwischenwelle einbauen.

o Den Kupplungskorb auf der Zwischenwelle einbauen.
¢ Die Sitzscheibe (@), die Unterlegscheibe (5) und die Kupp-
lungskorb-Mutter (8) wie in der Abbildung gezeigt einbauen.

o Die Kupplungskorb-Mutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

09920-53740: Kupplungskorbhalter
m Kupplungskorb-Mutter: 95 Nem (9,5 kg-m)

¢ Den flachen Sitzring (7) und den Federring (8) korrekt auf 7 @
den Kupplungskorb aufsetzen.
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e Die Antriebs- und Abtriebsscheiben der Kupplung nachein-
ander in der vorgeschriebenen Reihenfolge in den Kupp-
lungskorb einbauen. Als erste die Antriebsscheibe Nr. 2 (B)
einbauen (es gibt zwei Arten von Antriebsscheiben, Nr. 1
und Nr. 2, die sich durch ihren Innendurchmesser unter-
scheiden).

® ® & ® ®» & @ ®
@ @ @ @ @ @ @

KUPPLUNGS-ANTRIEBSSCHEIBEN:
® Kupplungs-Antriebsscheiben Nr. 1: Innendurchmesser 116 mm ... 7 Stlick
(B) Kupplungs-Antriebsscheiben Nr. 2: Innendurchmesser 120 mm ... 1 Stick

KUPPLUNGS-ABTRIEBSSCHEIBEN:
(@ Kupplungs-Abtriebsscheiben: Dicke 2 mm ... 7 Stiick

e Die Kupplungs-Druckstangen ((1) und (2)) einbauen.

HINWEIS:

Die Kupplungs-Druckstange (2) vor dem Einbau mit SUZUKI
SUPER GREASE “A” einfetten.

Fur USA

,@499000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fiir alle anderen Linder

@99000-2501 0: SUZUKI SUPER GREASE “A”

HIN
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H MOTOR 3-34

e Das Kupplungs-Druckstuck (1), das Kupplungs-Ausriicklager
(® und die Druckscheibe (3) auf der Zwischenwelle ein-
bauen.

e Die Anlasserkupplung mit dem Spezialwerkzeug festhalten,
die Kupplungs-Druckplatte einbauen, dann die Halteschrau-
ben der Kupplungsfedern tber Kreuz mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment anziehen.

09920-34810: Anlasserkupplungs-Halter

[!] Halteschrauben der Kupplungsfedern:
12 Nem (1,2 kg-m)

e Einen dinnen Film des empfohlenen Dichtmittels auf die
Kontaktflache ® des Kupplungsdeckels wie in der Abbil-
dung gezeigt auftragen.

Fir USA

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B”
Fiir alle anderen Lénder

=53] 99000-31110: SUZUKI BOND “1215”

e Die Passstifte, eine neue Dichtung und den Kupplungsdek-
kel einbauen.
e Die Schrauben des Kupplungsdeckels fest anziehen.

HINWEIS:
Die beiden Dichtringe wie in der Abbildung gezeigt auf die
Schrauben B des Kupplungsdeckels aufsetzen.

AACHTUNG

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, missen die
Dichtringe durch Neuteile ersetzt werden.

—

e Einen dunnen Film des empfohlenen Dichtmittels auf die
Kontaktflache (© zwischen dem Deckel der Anlasserkupp-
lung und den beiden Kurbelgehausehalften auftragen.

Fiir USA

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B”
Fiir alle anderen Lander

=] 99000-31110: SUZUKI BOND “1215”
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® Den Passstift, eine neue Dichtung und den Deckel der
Anlasserkupplung einbauen, dann die Schrauben des Kupp-
lungsdeckels fest anziehen.

HINWEIS:

Den Dichtring wie in der Abbildung gezeigt auf die Schraube A

des Kupplungsdeckels aufsetzen. '

[ AACHTUNG]

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, muB3 der Dicht-
ring durch ein Neuteil ersetzt werden.

e Den Oldruckschalter einbauen. Vor dem Einbau das emp-
fohlene Dichtmittel auf sein Gewinde auftragen. Den
Oldruckschalter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

Fir USA

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B”
Fur alle anderen Lander

«(ZE] 99000-31110: SUZUKI BOND “1215”

[®] Sidruckschaiter: 14 Nem (1,4 kg-m)

¢ Den Stator des Impulsgebers (zusammen mit der Suchspule)
() einbauen.

e Sicherstellen, dal3 der Schlitz an der Ruickseite des
Impulsgeber-Rotors auf den Mitnehmerstift (2) am Kurbel-
wellenende gesteckt wird.

HINWEIS:
In die Nut der Kabelose © des Impulsgeberkabels das emp-
fohlene Dichtmittel geben.

Fir USA

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B”
Fur alle anderen Lander

99000-31110: SUZUKI BOND “1215”

e Die Mutter festhalten und den Rotorbolzen des Impulsge-
bers mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

09900-00410: Satz Sechskantschliissel

m Rotorbolzen des Impulsgebers: 25 Nem (2,5 kg-m)

e Das Kabel des Oldruckschalters anschlieRen.
¢ Das Kabel des Impulsgebers wie in der Abbildung gezeigt
durchs obere Kurbelgehause fiihren.
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e Die Lichtmaschine (1) einbauen.
m Lichtmaschinen-Befestigungsschraube: 25 Nem (2,5 kg-m)
HINWEIS:

SUZUKI SUPER GREASE "A” auf den O-Ring der Lichtma-
schine auftragen.

Fiir USA
¥ 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Firr alle anderen Lander

41 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

AACHTUNG

’ Den O-Ring durch ein Neuteil ersetzen.

e Den Anlasser (2) einbauen.
[!] Anlasser-Befestigungsschraube: 6 Nem (0,6 kg-m)

HINWEISE:

x SUZUKI SUPER GREASE “A” auf den O-Ring des Anlas-
sers auftragen.

x FEine kleine Menge THREAD LOCK “1342” auf die beiden
Schrauben auftragen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

Fiir USA

@199000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fiir alle anderen Liander

/‘@{99000-2501 0: SUZUKI SUPER GREASE “A”

POSITION DER ZYLINDERBLOCK-GEWINDEBOLZEN

Teil Nr. Farbe Lange
OGO ®Wd® Silbern 175 mm
@®® Silbern 168 mm

® Auspuffseite

HINWEIS:
Vor dem Einbau der Zylinderblock-Gewindebolzen (7) eine kleine
Menge des empfohlenen Klebemittels auf die Gewinde auftragen.

Fir usa

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B”
Fiir alle anderen Léander '
“@%] 99000-31110: SUZUKI BOND “1215”

m Zylinderblock-Gewindebolzen: 15 Nem (1,5 kg-m)
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e Sicherstellen, daB die in der oberen Kurbelgehdusehélfte
befindlichen Oldiisen (1) zur Zylinderkopfschmierung nicht
verstopft sind.

e Die Kolben und Kolbenbolzen in ihre urspriinglichen Zylinder
einbauen. Schauen Sie auf den handschriftlichen Vermerk
auf jedem Kolben.

e Vor dem Einbau der Kolbenbolzen einen dinnen Film
SUZUKI MOLY PASTE auf deren AuBBenflache auftragen.

@K 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Einen Lappen unter den Kolben legen und die Sicherungs-
ringe (2) einsetzen.

HINWEISE:

¥ Die Kolben so einbauen, daB die Pfeilmarkierung ® zur
Auspuffseite zeigt.

* Unbedingt neue Sicherungsringe verwenden.

e Die Passstifte und die neue ZylinderfuBBdichtung einbauen.

e Vor dem Einbau des Zylinderblocks jedes Pleuellager und
Pleuelauge sowie die Gleitflache jedes Kolbens mit Ol verse-
hen. ‘

HINWEIS:
Die Dichtung so einbauen, daB die “UP”"-Markierung wie in der
Abbildung gezeigt nach oben weist.

[ AACHTUNG]

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, muB die Dich-
tung durch ein Neuteil ersetzt werden.
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o Die Kolbenringschlitze wie in der Abbildung gezeigt positio-
nieren. Vor dem Einsetzen eines Kolbens in seinen Zylinder ®
kontrollieren, daf3 die Kolbenringschlitze richtig positioniert
sind.

(&) Auslassseite

Einlassseite

() 2. Ring und unterer Fasenring
(2) Oberer Fasenring

(3 1. Ring und Zwischenring

e Jedes Spezialwerkzeug wie in der Abbildung gezeigt ein-
bauen. Zum Absenken des Zylinderblocks auf den Kolben
muB ein gewisser Widerstand tGberwunden werden

o Bei eingefiihrten Kolben Nr. 2 und Nr. 3, die Kolben Nr. 1
und Nr. 4 einbauen und sie anschlieBend in die entspre-
chenden Zylinder einfuhren.

09916-74521: Kolbenringpresse

09916-74530: Kolbenringdruckband
(fiar Bohrung 55-65 mm)

HINWEIS:
Das Kolbenringdruckband nicht zu straff spannen, da dies den
Kolbeneinbau in die Zylinder erschwert.

e Die ZylinderfuBmutter (4) mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

m ZylinderfuBmutter: 9 Nem (0,9 kg-m)

* Die O-Ringe, die Passstifte und die neue Zylinderkopfdich-
tung einbauen.

HINWEIS:
Die Dichtung so einbauen, dal3 die "UP”-Markierung wie in der
Abbildung gezeigt nach oben weist.

AACHTUNG

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, miissen die O-

Ringe und die Dichtung durch Neuteile ersetzt werden.
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e Die neuen O-Ringe (1) auf die Olleitungen aufsetzen und
SUZUKI SUPER GREASE “A” auf die O-Ringe auftragen.
e Die rechte und linke Olleitung einbauen.

 AACHTUNG]

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, miissen die O-
Ringe (1) durch Neuteile ersetzt werden.

Fir USA

/@199000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fir alle anderen Lander

@«99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

e Den Zylinderkopf auf den Zylinderblock aufsetzen.

e Die Zylinderkopfmuttern und Unterlegscheiben missen in
der korrekten Position eingebaut werden, wie in der Abbil-
dung gezeigt.

@ Kupferscheibe mit Hutmutter (8 Stiick)
Stahlscheibe mit normaler Mutter (4 Stiick)

e Die 12 Muttern (10 mm) in aufsteigender Reihenfolge mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

E] Zylinderkopfmutter: 38 Nem (3,8 kg-m)

e Nachdem die 12 Muttern (10 mm) fest angezogen sind, die
Zylinderkopfschraube (6 mm) (2) einsetzen und mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment anziehen.

[®] zylinderkopfschraube: 10 Nem (1,0 kg-m)

e Die Steuerkettenfiihrung (3) wie in der Abbildung gezeigt ein-
bauen.
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e Die Steuerkette niederdriicken und dabei die Kurbelwelle im
Uhrzeigersinn drehen, bis die “T’-Markierung auf dem Rotor
des Impulsgebers mit dem Mittelpunkt der Suchspule Uber-
einstimmt.

AACHTUNG

Die Kurbelwelle mit einem 19 mm Schliissel drehen.
Die Kurbelwelle niemals mit einem 6 mm T-Schlissel
drehen.

HINWEIS:

Vor dem Einbau der Nockenwellen auf dem Zylinderkopf
SUZUKI MOLY PASTE auf die Gleitlager &) der Nockenwellen
auftragen, jede Lagerstelle liickenlos mit der Paste bestrei-
chen. Die Nockenwellenlagerhalter mit Motorél versehen.

@M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

¢ In die AuslaB-Nockenwelle sind die Buchstaben “EX” aufge-
pragt und in die EinlaB-Nockenwelle die Buchstaben “IN”.
AuBerdem hat jede Nockenwelle an ihrem rechten Ende
eine Kerbe ®.

e Wenn die “T"-Markierung auf dem Rotor des Impulsgebers
mit dem Mittelpunkt der Suchspule tUbereinstimmt, die Nok-
kenwelle festhalten und die Steuerkette leicht nach oben zie-
hen, um jegliches Spiel zwischen dem Kurbelwellenritzel
und dem Ritzel der AuslaB-Nockenwelle zu entfernen.
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e Das Ritzel der AusiaB-Nockenwelle tragt einen Pfeil mit der
Markierung “1” (1. Die AuslaB-Nockenweile drehen, bis der
Pfeil genau auf die Dichtflache des Zylinderkopfes zeigt.

e Die Steuerkette auf das Ritzel der AuslaB-Nockenwelle auf-
legen.

e Der andere Pfeil mit der Markierung “2” solite jetzt senkrecht
nach oben zeigen. Beginnend mit dem Nietbolzen ®), der
sich direkt oberhalb des Pfeils “2” befindet, sind nun 24 Niet-
bolzen (vom Ritzel der AuslaB-Nockenwelle in Richtung Ein-
laB-Nockenwelle) abzuzahlen. Den 24. Nietbolzen ® der
Steuerkette in die Zahnliicke des EinlaB-Nockenwellenritzels
einlegen, auf die der Pfeil mit der Markierung “3” zeigt. Siehe
Abbildungen auf dieser Seite.

HINWEIS:

Die Steuerkette liegt nun auf allen drei Ritzeln auf. Die Kurbel-
welle darf jetzt nicht bewegt werden, bis die Nockenwellen-
Lagerstellenhalter und die Steuerketten-Spannvorrichtung
sicher befestigt sind.

24, Nietbolzen - l I 1. Nietbolzen
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o Jeder Nockenwellen-Lagerstellenhalter ist durch einen aufgepragten Buchstaben gekennzeichnet. Die
Passstifte in jeden Nockenwellen-Lagerstellenhalter einsetzen.

o Die Nockenwellen (IN und EX) gleichméBig befestigen, indem die Befestigungsschrauben der Nocken-
wellen-Lagerstellenhalter schrittweise ber Kreuz angezogen werden.

HINWEIS:
werden die Nockenwellen-Lagerstellenhalter nicht gleichmaBig angezogen, kénnen die Druckflachen des
Zylinderkopfs und der Nockenwellen-Lagerstellenhalter beschédigt werden.

o Die Befestigungsschrauben der Nockenwellen-Lagerstellenhalter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment anziehen.

m Befestigungsschraube der Nockenwellen-Lagerstellenhalter: 10 Nem (1,0 kg-m)

Die Befestigungsschrauben der Nockenwellen-Lagerstellenhalter bestehen aus einem Spezial-
werkstoff, der eine wesentlich héhere Festigkeit besitzt als die Werkstoffe anderer hochfester
Schrauben.

Unbedingt darauf achten, daB keine anderen Schrauben als diese Spezialschrauben verwen-
det werden. Jede dieser Schrauben ist auf dem Kopf mit einer “9” gekennzeichnet.
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e Nach dem Ausbau des Federhalterbolzens (1) und der Feder
den Klinkenmechanismus (2) entriegeln und die Druckstange
(3) vollstandig in die Steuerketten-Spannvorrichtung hinein-
schieben.

HINWEIS:

Vor dem Einbau der Steuerketten-Spannvorrichtung, die Kur-
belwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis die Steuerkette keinen
Durchhang mehr zwischen dem Kurbelwellenritzel und dem
Ritzel der AuslaBnockenwelle aufweist.

e FEine neue Dichtung einbauen und die Steuerketten-Spann-
vorrichtung wie in der Abbildung gezeigt mit den zwei
Schrauben auf dem Zylinderblock befestigen.

e Die Befestigungsschrauben der Steuerketten-Spannvorrich-
tung mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

[!] Befestigungsschraube der Steuerketten-
Spannvorrichtung: 7 Nem (0,7 kg-m)

e Die Feder in die Steuerketten-Spannvorrichtung einsetzen
und die Befestigungsschraube (4) der Federhalterung mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

[!] Befestigungsschraube der Federhalterung:
35 Nem (3,5 kg-m)

[ AACHTUNG]

Nach dem Einbau der Steuerketten-Spannvorrichtung
den Durchhang der Steuerkette prifen, um sicherzu-
stellen, daB die Steuerketten-Spannvorrichtung ord-
nungsgemaB funktioniert.

e Die Nockenwellenposition noch einmal tberprifen (Nocken-
Timing).

e Die Steuerkettenfihrung (5) mit den vier Schrauben ein-
bauen und die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

m Befestigungsschraube der Steuerkettenfithrung:
10 Nem (1,0 kg-m)

HINWEIS:
Sicherstellen, daf3 die Pfeilmarkierung auf der Steuerkettenfih-
rung zur Auslassseite zeigt.
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e Etwa 50 ml Motordl in jede Oltasche im Zylinderkopf eingie-
Ben.

HINWEIS:
Die Kurbelwelle drehen und kontrollieren, daf3 alle beweglichen
Teile (wie z.B. StéBel, Nockenwelle) ordnungsgemal3 funktio-

nieren.

AACHTUNG

Zur Sicherheit noch einmal das Ventilspiel prufen und
ggf. nachstellen (siehe Seite 2-3 f).

e Einen dunnen Film des empfohlenen Dichtmittels wie in der
Abbildung gezeigt auf die Dichtflachen des Impulsgebers ®
auftragen.

Fir USA

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B”
Fiir alle anderen Lander

99000-31110: SUZUKI BOND “1215”

e Eine neue Dichtung einbauen und den Deckel (1) des
Impulsgebers anschrauben.

HINWEIS:

x Den Dichtring wie in der Abbildung gezeigt auf die Befesti-
gungsschraube ® des Impulsgeber-Deckels aufsetzen.

x FEine kleine Menge THREAD LOCK “1342” auf die Befesti-
gungsschrauben des Impulsgeber-Deckels auftragen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

AACHTUNG

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, muB die Dich-
tung durch ein Neuteil ersetzt werden.
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e Bevor die Dichtung der Zylinderkopfhaube auf dem Zylinder-
kopf eingebaut wird, die Nut der Zylinderkopfhaube mit dem
empfohlenen Dichtmittel bestreichen.

e Die vier Nockenwellen-Endkappen der Dichtung wie in der
Abbildung gezeigt mit dem empfohlenen Dichtmittel bestrei-
chen.

Far USA

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B”
Fiir alle anderen Lander

«(7] 99000-31110: SUZUKI BOND “1215”

e Die Zylinderkopfhaube auf den Zylinderkopf aufsetzen.

e Die vier Verbindungsschrauben (1) der Zylinderkopfhaube
mit neuen Dichtringen versehen und die Schrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

| AACHTUNG]

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, miissen die
Dichtringe durch Neuteile ersetzt werden.

m Verbindungsschraube (1) der Zylinderkopfhaube:
16 Nem (1,6 kg-m)

e Die acht Dichtringe an den korrekten Stellen einsetzen.
e Die Befestigungsschrauben (2) der Zylinderkopfhaube mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

[ AACHTUNG]

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, miissen die
Dichtringe durch Neuteile ersetzt werden.

[!] Befestigungsschraube (2) der Zylinderkopfhaube:
14 Nem (1,4 kg-m)

e Alle Zindkerzen einbauen (siehe Seite 2-5).
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o Die linken und rechten Olschlauche einbauen und die zuge-
hoérigen Befestigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

AACHTUNG

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, miissen die O-
Ringe (A und ®) durch Neuteile ersetzt werden.

m Olschlauch-Befestigungsschraube: 10 Nem (1,0 kg-m)

e Den Olfilter mit der Hand hineindrehen, bis man flhlt, dai
die Filterdichtung die PaBflache berthrt. Danach den Olfilter
zwei weitere volle Umdrehungen mit dem Spezialwerkzeug
anziehen.

09915-40610: Olfilterschliissel

HINWEIS:
Vor dem Einbau des Oiffilters etwas Motorél auf seinen O-Ring
geben.
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NOCKENWELLEN/ZYLINDERKOPF

AUSBAU DER NOCKENWELLEN
AUSBAU DES ZYLINDERKOPFES

INSPEKTION UND WARTUNG DER NOCKENWELLEN UND DES
ZYLINDERKOPFES .........oooeeieeeeeeeet ettt st bas st sae s nnenas

EINBAU DES ZYLINDERKOPFES
EINBAU DER NOCKENWELLEN

......................................................................

.......................................................................

......................................................................
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AUSBAU DER NOCKENWELLEN

Die folgenden Teile mussen in der angegebenen Reihenfolge
ausgebaut werden, bevor die Nockenwellen ausgebaut werden
koénnen.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Ausbauen:

e Sitzbank (siehe Seite 5-3)

e Untere Verkleidungen

e Obere Verkleidungen (siehe Seite 5-2 f)
e Kraftstofftank (siehe Seite 4-2)

e Kabelschellen
e Halterung

e Zlndkerzen (siehe Seite 2-4)
e Zlndspulen
e Zylinderkopfhaube (siehe Seite 3-10)

e Deckel des Impulsgebers (siehe Seite 3-10)
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e Steuerkettenfihrung
¢ EinlaB-Nockenwelle
o AuslaB-Nockenwelle (siehe Seite 3-11)

AUSBAU DES ZYLINDERKOPFES

Die folgenden Teile missen in der angegebenen Reihenfolge
ausgebaut werden, bevor der Zylinderkopf ausgebaut werden

kann.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Ausbauen:

¢ Sitzbank (siehe Seite 5-3)

¢ Untere Verkleidungen

¢ Obere Verkleidungen (siehe Seite 5-2 f)
o Kraftstofftank (siehe Seite 4-2)

* Auspuffkrimmer/Schallddmpfer komplett (siehe Seite 3-4)
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e Kabelschellen
e Halterung

e Z(ndkerzen (siehe Seite 2-4)
e Z{indspulen
e Zylinderkopfhaube (siehe Seite 3-10)

e Deckel des Impulsgebers (siehe Seite 3-10)

e Steuerketten-Spannvorrichtung (siehe Seite 3-11)

e Steuerketten-Flihrungen
e Nockenwellen (siehe Seite 3-11)
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e Steuerketten-Spannvorrichtung (siehe Seite 3-11)

e Steuerkettenfihrung
o EinlaB-Nockenwelle
o AuslaB-Nockenwelle (siehe Seite 3-11)

AUSBAU DES ZYLINDERKOPFES

Die folgenden Teile mussen in der angegebenen Reihenfolge
ausgebaut werden, bevor der Zylinderkopf ausgebaut werden
kann.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Ausbauen:

¢ Sitzbank (siehe Seite 5-3)

¢ Untere Verkleidungen

® Obere Verkleidungen (siehe Seite 5-2 f)
¢ Kraftstofftank (siehe Seite 4-2)

* Auspufftkrimmer/Schalldampfer komplett (siehe Seite 3-4)
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® Kabelschellen
e Halterung

e Zundkerzen (siehe Seite 2-4)
® Zlndspulen
e Zylinderkopfhaube (siehe Seite 3-10)

e Deckel des Impulsgebers (siehe Seite 3-10)

e Steuerketten-Spannvorrichtung (siehe Seite 3-11)

® Steuerketten-Flhrungen
® Nockenwellen (siehe Seite 3-11)
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o Vergaser komplett (siehe Seite 4-13)

Zylinderkopf
Zylinderkopfdichtung
O-Ringe

PaBstifte (siehe Seite 3-12)

INSPEKTION UND WARTUNG DER NOK-
KENWELLEN UND DES ZYLINDERKOPFES

AACHTUNG

Fur jedes ausgebaute Teil den genauen Einbauort
merken. Die Teile nach Gruppen getrennt ablegen
(z.B. EinlaB, Ausla, Nr. 1, Nr. 2) damit sie wieder an
ihrer urspriinglichen Stelle eingebaut werden kénnen.

NOCKENWELLEN

Falls der Motor ungewdhnliche Gerausche erzeugt, vibriert oder
nicht die volle Leistung bringt, kann dies an einem zu grof3en
Verzug oder VerschleiB3 einer Nockenwelle liegen. In diesem
Fall den Nockenwellen-Radialschlag messen. AuBBerdem die
Nocken und Lagerstellen auf Anzeichen von Verschleil3 oder
Beschadigung kontroliieren.

Auf die AuslaBB-Nockenwelle sind die Buchstaben “EX” und auf
die EinlaB-Nockenwelle die Buchstaben “IN” aufgepragt.
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NOCKENVERSCHLEISS

Abgenutzte Nocken verursachen oft eine falsche Motorsteue-
rung, was zu einem Leistungsabfall des Motors fiihrt.

Die Nockenhdhe (H) mit einem Mikrometer messen. Wenn die
Nocken bis zur Verschleil3grenze abgenutzt sind, muf3 die Nok-
kenwelle ersetzt werden. '

09900-20202: Mikrometer (25-50 mm)

Verschlei3grenze
Nockenhéhe ®): (IN) 32,08 mm --. fiir E-18
(EX) 31,80mm ---

(IN) 32,83mm - - 1 __fur alle anderen
(EX) 32,55mm --- Lénder

VERSCHLEISS DER NOCKENWELLEN-LAGERSTELLEN
Bei eingebauter Nockenwelle den Olspalt an den Lagerstellen
messen, um zu prifen, ob die Lagerstellen bis zur Verschleif3-
grenze abgenutzt sind. Zur Messung des Olspalts Plastigage
(@ verwenden.

<

09900-22301: Plastigage
09900-22302: Plastigage

VerschleiBgrenze
Olspalt der Nockenwellen-Lagerstellen (IN & EX): 0,150 mm

HINWEIS:
Jeden Nockenwellen-Lagerstellenhalter in seine urspriingliche
Position einbauen (siehe Seite 3-42).

Die Befestigungsschrauben der Nockenwellen-Lagerstellenhal-
ter gleichmaBig und kreuzweise mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

m Befestigungsschrauben der Nockenwellen-Lagerstel-
lenhalter: 10 Nem (1,0 kg-m)

—_— ot
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~ 1 unwess:

pie Nockenwellen nicht drehen, solange sich Plastigage auf
den Lagerstellen befindet.

Die Nockenwellen-Lagerstellenhalter abbauen und die Breite
des zusammengedrickten Plastigage-Streifens mit der Mef3-
ckala auf der Verpackung messen. Die Messung an der breite-
sten Stelle des zusammengedruckten Plastigage-Streifens
yornehmen.

Falls der Olspalt der Nockenwellen-Lagerstelle die Verschleil3-
grenze tiberschreitet, den Innendurchmesser des Nockenwel-
len-Lagerstellenhalters und den AuBendurchmesser der
Nockenwellen-Lagerstelle messen. Die Nockenwelle oder den
Zylinderkopf erneuern, je nachdem, welches Teil die Ver-
schleiBgrenze Uberschreitet.

09900-20602: MeBuhr (1/1000 mm)
09900-22403: kleine Bohrungslehre (18-35'mm)

Standardwert
innendurchmesser des Nockenwellen-Lagerstellenhalters

(IN & EX): 22,01 2-22,025 mm
\ —
\ 09900-20205: Mikrometer (0—25 mm)

Standardwert
AuBendurchmesser der Nockenwellen-Lagerstelle
(IN & EX): 21,959-21,980 mm

NOCKENWELLENSCHLAG

Den Nockenwellenschlag mit einer MeBuhr messen. Wenn der
Schlag die Verschlei3grenze Uberschreitet, mu3 die Nocken-
welle ersetzt werden.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: Satz V-Blécke (100 mm)

VerschleiBgrenze
Nockenwellenschlag (IN & EX): 0,1 mm

g NOCKENWELLENRITZEL

Die Befestigungsposition jedes Nockenwellenritzels ist fur die
EinlaB-Nockenwelle durch die Stellung der Pfeilmarkierung “3”
und fir die AuslaB-Nockenwelle durch die Stellung der Pfeil-
markierungen “1” und “2” in Bezug auf die Kerbe (1) am rechten
Nockenwellenende festgelegt.

Die zahne jedes Nockenwellenritzels auf Abnutzung oder
Beschadigung untersuchen. Sind die Zahne abgenutzt oder
beschadigt, mussen beide Ritzel und die Steuerkette als Satz
erneuert werden.

1
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® THREAD LOCK SUPER “1303" auf die Gewinde der Nok-
kenwellenritzel-Befestigungsschrauben auftragen und die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anzie-
hen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

m Nockenwellenritzel-Befestigungsschrauben:
25 Nem (2,5 kg-m)

STEUERKETTEN-SPANNVORRICHTUNG

Die Spannvorrichtung, die sich automatisch einstellt, halt die
Steuerkette auf korrekter Spannung.
Den Klinkenmechanismus (1) entriegeln und prafen, ob sich der

Druckzapfen (2) leicht bewegen laBt. Falls er schwergangig ist
oder der Klinkenmechanismus abgenutzt oder beschadigt ist,
muf3 die Steuerketten-Spannvorrichtung durch ein Neuteil
ersetzt werden.

STEUERKETTENFUHRUNG

Die Kontaktflache der Steuerkettenfihrung kontrollieren. Bei
Abnutzung oder Beschadigung muB die Steuerkettenflihrung
durch ein Neuteil ersetzt werden.

FUHRUNG DER STEUERKETTEN-SPANNVORRICHTUNG
Die Kontaktflache der Spannvorrichtungs-Kettenfithrung kon-
trollieren. Bei Abnutzung oder Beschéadigung muB die Ketten-
fihrung durch ein Neuteil ersetzt werden.

Falls die Fihrung der Steuerketten-Spannvorrichtung erneuert
werden muf3, Motor ausbauen und obere und untere Kurbelge-
h&usehélfte trennen (siehe Seite 3-2 und -10 ff).

ZYLINDERKOPF
® Befestigungsschraube (1) der Kipphebelwelle und Zylinder-
kopf-VerschluBschraube (2) entfernen.

09900-00410: Satz Sechskantschliissel
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e Kipphebelwelle (1), Kipphebel (2) und Feder (3) ausbauen. 3
HINWEIS: 5 {
Zum Ausbau der Kipphebelwelle eine 8mm-Schraube ins Wel- Ny )
jenende schrauben und die Welle herausziehen. KR=A -
. 3
« &__ 2
o TG
=

e Mit Hilfe der Spezialwerkzeuge die Ventilfeder zusammen-
driicken und die Sicherungskeile (4) vom Ventilschaft abneh-
men.

09916-14510: Ventilfederheber
09916-14910: Aufsatz fiir Ventilfederheber
09916-84511: Pinzette

e Den Ventilfederhalter (5), dann die innere und duBBere Ventil-
feder (6) ausbauen. @ ®

¢ Den Ventilfedersitz ausbauen.
e Das Ventil zum Verbrennungsraum hin herausziehen.
¢ Den Oldichtring ausbauen.




3A-9 MOTOR

ZYLINDERKOPFVERZUG

Den Verbrennungsraum von Ruf3 und Verbrennungsriickstan-
den reinigen.

Die Dichtungsflache des Zylinders mit Richtlineal und Fihler-
lehre auf Verzug kontrollieren. Die Messungen an mehreren
Stellen vornehmen. Wenn die Messungen die VerschleiB3-
grenze uberschreiten, muf3 der Zylinderkopf erneuert werden.

09900-20803: Fiihlerlehre

VerschleiBgrenze
Zylinderkopfverzug: 0,2 mm

VENTILSCHAFTSCHLAG

Ventil wie in der Abbildung gezeigt auf V-Blécke legen und mit
einer MeBuhr den Ventilschaftschlag messen.

Uberschreitet der Ventilschaftschlag die VerschleiBgrenze,
Ventil erneuern.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: Satz V-Blécke (100 mm)

VerschleiBgrenze
Ventilschaftschlag: 0,05 mm

VENTILTELLER-RADIALSCHLAG

Die MefBuhr im rechten Winkel zur Stirnfliche des Ventiltellers
anbringen und Radialschlag des Ventiltellers messen.

Liegt der MeBBwert Uber der VerschleiBgrenze, muB das Ventil
erneuert werden.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: Satz V-Blécke (100 mm)

VerschleiBgrenze
Ventilteller-Radialschlag: 0,03 mm
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Dicke der Ventilsitzfliche (T): 0,5 mm

VERBIEGUNG DES VENTILSCHAFTS

Das Ventil etwa 10 mm vom Ventilsitz anheben. Die Verbiegung
des Ventilschafts in den beiden senkrecht zueinander stehenden
Richtungen “X” und “Y” messen. Dabei die Mef3uhr wie in der
Abbildung gezeigt anlegen. Wenn die gemessene Verbiegung
die VerschleiBgrenze tberschreitet, muf3 geprift werden, ob das
Ventil oder die Ventilfihrung durch ein Neuteil zu ersetzen ist.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander

VerschieiBgrenze
Verbiegung des Ventilschafts (EinlaB & AuslaB): 0,35 mm

VENTILSCHAFTVERSCHLEISS

Den AuBendurchmesser des Ventilschafts mit einem Mikrometer
messen. Liegt der AuBendurchmesser auBerhalb des zulédssigen
Bereichs, muf3 das Ventil durch ein Neuteil ersetzt werden. Liegt
der AuBendurchmesser innerhalb des zulassigen Bereichs, die
Verbiegung des Ventilschafts jedoch nicht, ist die Ventilfihrung
auszuwechseln. Nach dem Auswechseln des Ventils bzw. der
Ventilfiihrung die Verbiegung des Ventilschafts erneut messen.

09900-20205: Mikrometer (0—25 mm)

Standardwert

AuBendurchmesser des Ventilschafts
(EinlaB): 4,965-4,980 mm
(AuslaB): 4,955-4,970 mm

HINWEIS:

Falls die Ventilfihrungen erneuert werden muissen, beachten
Sie bitte die unter Wartung der Ventilfiihrung angegebenen
Arbeitsschritte.

1

MOTOR 3A-10
VERSCHLEISS DER VENTILSITZFLACHE
Jede Ventilsitzflache auf sichtbaren Verschleil3 untersuchen.
Ventile mit stark verschlissener Sitzflache erneuern. Die Dicke
der Ventilsitzflache nimmt mit zunehmendem Verschlei3 ab.
Das DickenmaB (T) messen. Wenn der gemessene Wert die
verschleilBgrenze unterschreitet, muf3 das Ventil erneuert wer-
aer =W
09900-20102: Schublehre
verschleiBgrenze
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WARTUNG DER VENTILFUHRUNG

e Die VentilfGhrung mit Hilfe des Ventilfihrungs-Ausbauwerk-
zeugs (1) zur EinlaBB- oder AuslaB-Nockenwellen-Seite her-
ausnehmen.

09916-44310: Ventilfiihrungsabzieher/-einsetzer

HINWEISE:

* Ausgebaute Ventilfihrungen verschrotten.

* Als Austauschteile sind nur (iberdimensionierte Ventilfiihrun-
gen erhéltlich (Teil Nr. 11115-27A70).

e Die Ventilfuhrungs-Bohrungen im Zylinderkopf mit der Reib-
ahle mit Handgriff nacharbeiten.

09916-34580: Ventilfiihrungsahle
09916-34542: Reibahlengriff

e Jede Ventilfthrung mit einem Ring versehen. Nur neue
Ringe verwenden.

® Die Schaftbohrung jeder Ventilfiihrung élen und die Ventil-
fuhrung mit dem Ventilfihrungseinsetzer in die Fithrungs-
bohrung eintreiben.

@ Ventilfihrung

(3@ Zylinderkopf

09916-44310: Ventilfiihrungsabzieher/-einsetzer

| AACHTUNG]

Wird die Ventilfilhrungsbohrung vor dem Einsetzen
der neuen Ventilfithrung nicht geélt, kann die Ventil-
fihrung oder der Zylinderkopf beschadigt werden.

e Nach dem Einsetzen der Ventilfihrungen sind die Innensei-
ten mit der Reibahle nachzuarbeiten. Nach dem Ausreiben
massen die Ventilfihrungen grindlich gereinigt und geéit
werden.

09916-34570: Ventilfiihrungsahle
09916-34542: Reibahlengriff

HINWEIS:
Die Reibahle vom Verbrennungsraum her einsetzen und den
Reibahlengriff stets im Uhrzeigersinn drehen.

Hi
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MOTOR 3A-12
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VENTILSITZBREITE

e GleichmédBig PreufBlischblau auf den Ventilsitz auftragen.
Ventil einpassen und Ventilldpper daran befestigen. Ventil-
teller unter stdndigem Drehen auf den eingefarbten Ventilsitz
klopfen, um einen klaren Abdruck des Sitzkontaktes zu
bekommen.

09916-10911: Satz Ventillapper

e Der ringférmige Farbabdruck auf dem Ventilteller muf3
durchgehend ohne Unterbrechungen sein. Auf3erdem muf3
die Breite des Farbrings, die der Sitzbreite entspricht, inner-
halb der folgenden Toleranz liegen:

Standardwert
Ventilsitzbreite W: 0,9-1,1 mm

Liegt die Ventilsitzbreite auBerhalb des angegebenen Tole-
ranzbereichs, muf3 der Ventilsitz nachgefrast werden:

VENTILSITZWARTUNG

Die Ventilsitze (1) der EinlaB- und AuslaBventile sind jeweils
auf vier verschiedene Winkel abgeschragt. Die Abschragung
der Sitzkontaktfldche betragt 45°.

EINLASS AUSLASS
45" N-122 N-122
75° N-212 N-125
15° N-121 N-121

Fiir USA

Ventilsitzfraser:  (N-121), (N-122), (N-125) und

(N-212)

Fihrungsschaft: (N-100-5.0) und (N-140-5.0)

HINWEISE:

* Den Fuhrungsschaft (N-100-5.0) zusammen mit dem Ventil-
sitzfrdser (N-121, N-122 und N-125) benutzen.

* Den Flihrungsschaft (N-140-5.0) zusammen mit dem Ventil-
sitzfrdser (N-212) benutzen.

HINWEIS:
Die Ventilsitzfliche nach jedem Schneidvorgang ansehen.

Flr alle anderen Lander

09916-21111: Satz Ventilsitzfriser
09916-24820: Ventilsitzfraser (N-125)
09916-24910: Ventilsitzfriser (N-212)
09916-24311: Fihrungsschaft (N-100-5.0)
09916-22410: Fihrungsschaft (N-140-5.0)

A




3A-13 MOTOR

e Den Fuhrungsschaft (1) unter leichtem Drehen einsetzen. Er
muf3 gut sitzen. Den 45°-Fraser und T-Griff anbringen.

e Die Sitzflache durch eine oder zwei Umdrehungen des 45°-
Frasers entzundern und sdubern.

e Die Sitzfliche nach jedem Schneidvorgang ansehen und
messen.

o |st der Ventilsitz ausgefressen oder verbrannt, muf3 er weiter
mit dem 45°-Fraser bearbeitet werden.

HINWEIS:

Beim Frdsen immer nur eine minimale Menge vom Ventilsitz

abtragen, damit der Abstand zwischen Ventilschaft und Kipp- Kontaktflache zu weit oben auf
hebel nicht zu klein wird fiir einen korrekten Ventilsitz-Kontakt- dem Ventil und zu breit.
winkel. C

Liegt die Kontaktflache zu weit oben auf dem Ventil oder ist sie @

zu breit, muB sie durch Nacharbeit mit dem 15°/75°-Fraser wei-
ter nach unten verschoben und schmaler gemacht werden.

Liegt die Kontaktflache zu weit unten auf dem Ventil oder ist sie
zu schmal, muB sie durch Nacharbeit mit dem 45°-Fraser wei-
ter nach oben verschoben und breiter gemacht werden.

Kontaktflache zu weit unten auf
dem Ventil und zu schmal.

(

W)

¢ Wenn der Ventilsitz die gewiinschte Position und Breite hat,
mit dem 45°-Fraser ganz leicht die durch die vorhergehen-
den Schneidvorgange verursachten Grate wegnehmen.

' AACHTUNG|

Nach dem letzen Schnitt AUF KEINEN FALL Lapp-
masse verwenden. Der (iberholte Ventilsitz sollte eine
samtartig glatte Oberfliche haben und keine hoch-
glanzpolierte oder glanzende. Nur so ist eine weiche
Oberflache fir die Anpassung des Ventils gewahrlei-
stet, die in den ersten Sekunden des Motorlaufs
erfolgt.
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o Die Zylinderkopf- und Ventilteile reinigen und zusammen-
bauen. Zur Uberpriifung auf Undichtigkeit EinlaB- und Aus-
laBkanal mit Benzin flllen. Bei Undichtigkeit Ventilsitz und
Sitzflache auf Gratbildung und andere Fehler Uberpriifen, die
ein dichtes SchlieBen des Ventils verhindern konnten.

| A WARNUNG

‘ Mit Benzin immer auBerst vorsichtig umgehen.

HINWEIS:

Nach jeder Wartung der Ventilsitze muB3, nach dem Wiederein-
pau des Zylinderkopfes, das Ventilspiel gepriift werden (siehe
Seite 2-3 ).

UBERPRUFUNG DES VENTILSCHAFTENDES

Die Stirnflache des Ventilschafts auf Unebenheiten und Gber-
méaBigen VerschleiB3 kontrollieren. Wenn Unebenheiten und
Abnutzungserscheinungen festgestellt werden, muB3 die End-
flache des Ventilschafts nachgearbeitet werden. Sicherstellen,
daB das Langenmaf (D nicht kleiner wird als 2,5 mm. Wird die-
ses Langenmaf kleiner als 2,5 mm, muB3 das Ventil erneuert
werden.

VerschleiBgrenze
Lange des Ventilschaftendes: 2,5 mm

VENTILFEDERN

Die Kraft der Schraubenfeder halt den Ventilsitz dicht. Ermu-
dete Federn verringern die Motorleistung und sind oft die Ursa-
che fiir klappernde Gerausche im Ventilmechanismus.

Die Ventilfedern auf korrekte Spannung Gberprifen, indem die
freie Lange und die zum Zusammendriicken erforderliche Kraft
gemessen wird. Wenn die freie Lange der Ventilfeder unter der
VerschleiBgrenze liegt, oder wenn die zum Zusammendricken
erforderliche Kraft nicht innerhalb des angegebenen Bereichs
liegt, missen die Innen- und AuBenfeder im Satz erneuert wer-
den.

09900-20102: Schublehre

VerschleiBgrenze

Freie Lange der Ventilfeder (EinlaB3 & Auslaf})
INNEN: 35,0 mm
AUSSEN: 38,4 mm
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Standardwert

Ventilfederspannung (EinlaB & AuslaB)
INNEN: 5,6—6,6 kg/28 mm
AUSSEN: 12,8-15,0 kg/31,5 mm

WIEDERZUSAMMENBAU DES ZYLINDERKOPFES

¢ Alle Dichtringe (1) mit Ol versehen, dann die Dichtringe mit
Hilfe des Ventilfilhrungseinsetzers auf die Fithrungen auf-
schieben. Besonders darauf achten, daB die Dichtlippe
jedes Oldichtrings mit Ol versehen wird.

e Jeden Ventilfedersitz (2) einsetzen.

09916-44310: Ventilfiihrungsabzieher/-einsetzer

| AACHTUNG]

Far AuBenfeder

12,8-15,0 kg

&

Alte Dichtringe diirfen nicht wiederverwendet werden.

® Ventilschafte gleichmé&Big und lickenlos Gber die gesamte
Lange mit einem qualitativ hochwertigen Molybdandisulfid-
Schmiermittel versehen (SUZUKI MOLY PASTE), dann die
Ventile einschieben.
Den Ventilschaft Gber die gesamte Lange einschmieren, es
darf keine Stelle unbedeckt bleiben.

| AACHTUNG]

Beim Einsetzen der Ventile darauf achten, daR die

Lippe des Dichtrings nicht beschidigt wird.

@M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Die Ventilfedern einbauen; darauf achten, daB die Seite mit
den engeren Windungen ) zum Zylinderkopf zeigt.

Weite Windungen
© Oben
©® Farbmarkierung
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[

o Den Ventilfederteller aufsetzen und mit dem Ventilfederhe-
ber die Federn nach unten driicken, dann die Keilhalften am
Schaftende anbringen und den Ventilfederheber idsen,
damit sich der Sicherungskeil (1) zwischen Federteller und
Ventilschaft verkeilen kann. Sicherstellen, dal3 der runde
Waulst (& des Sicherungskeils satt in der Nut (B) am Ventil-
schaftende sitzt.

09916-14510: Ventilfederheber
09916-14910: Aufsatz fur Ventilfederheber
09916-84511: Pinzette

"AACHTUNG

Sicherstellen, daf® alle Teile wieder an seiner
urspriinglichen Stelle eingebaut werden.

e Die Kipphebelwelle, Kipphebel und Federn einbauen.

e Die Befestigungsschraube (2) der Kipphebelwelle und die
Zylinderkopf-VerschluBschraube (3) mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment anziehen.

09900-00410: Satz Sechskantschliissel

m Befestigungsschraube der Kipphebelwelle (2):
9 Nem (0,9 kg-m)
Zylinderkopf-VerschluBschraube (3): 28 Nem (2,8 kg-m)

ANSAUGROHRE
¢ Vor dem Einbau des Ansaugrohrs den O-Ring mit SUZUKI
SUPER GREASE “A” bestreichen.

Fur USA

AAM99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fir alle anderen Lander

AZN99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
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e Die Gewinde der Ansaugrohr-Befestigungsschrauben vor
dem Einbau mit einer kleinen Menge THREAD LOCK “1342”

versehen.

99000-32050: THREAD LOCK *“1342”

[ AACHTUNG]

Einen neuen O-Ring verwenden, damit keine Falsch-
luft am Verbindungsflansch angesaugt wird.

HINWEISE:
* Beim Einbau neuer Ansaugrohre auf die korrekte ID-Num-
mer (1) achten:
(1-19E0O fur Zylinder 1)
(1-19E0 fir Zylinder 2)
(3-19E0 fiir Zylinder 3)
(3-19EQO fir Zylinder 4)
* Sicherstellen, dal3 die “UP”-Markierung nach oben zeigt.

EINBAU DES ZYLINDERKOPFES
Der Einbau des Zylinderkopfes erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Einbauen:

e Zylinderkopftdichtung

¢ O-Ringe

e Pafstifte (siehe Seite 3-38)

e Zylinderkopf (siehe Seite 3-39 ff)

NN N
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MOTOR 3A-18

e Vergaser komplett (siehe Seite 4-21 f)

e Steuerkettenflihrungen (siehe Seite 3-39 ff)
¢ Nockenwellen (siehe Seite 3-40 ff)

o Steuerketten-Spannvorrichtung (siehe Seite 3-43)

¢ Deckel des Impulsgebers (siehe Seite 3-44)

* Zylinderkopfhaube (siehe Seite 3-45 f)
® Zlndsputen
® Zindkerzen (siehe Seite 2-5)
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® Klemmschellen

e Halterung

® Die Befestigungsschrauben der Halterungen mit THREAD
LOCK ®1342" versehen und mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

m Befestigungsschrauben der Halterungen: 32 Nem

® Auspuffkrimmer/Schalldampfer komplett (siehe Seite 3-7)

Kraftstofftank (sieche Seite 4-2)
e Obere Verkleidungen
e Untere Verkleidungen
Sitz (siehe Seite 5-4)

Die folgenden Kontrollen/Einstellungen vorschriftsgeman vor-
nehmen.

* Motordlstand ... siehe Seite 2-8
* Gaszugspiel ......occooeoiiii siehe Seite 2-10 f
* Vergaser-Synchronisierung ................... siehe Seite 4-22 ff

* Leerlaufdrehzahl................................ siehe Seite 2-10
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EINBAU DER NOCKENWELLEN

Der Einbau der Nockenwellen erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Einbauen:

e EinlaB-Nockenwelle

e AuslaB-Nockenwelle

o Steuerkettenflihrung (siehe Seite 3-40 ff.)

e Steuerketten-Spannvorrichtungung (siehe Seite 3-43)

¢ Deckel des Impulsgebers (siehe Seite 3-44)

* Zylinderkopfhaube (siehe Seite 3-45 f)
® Zindspulen
® Zindkerzen (siehe Seite 2-4)
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e Klemmschellen

e Halterung

e Die Befestigungsschrauben der Halterungen mit THREAD
LOCK “1342” versehen und mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

[!] Befestigungsschrauben der Halterungen:
32 Nem (3,2 kg-m)

Kraftstofftank (siehe Seite 4-2)
Obere Verkleidungen

Untere Verkleidungen

Sitz (siehe Seite 5-4)
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AUSBAU DES ZYLINDERBLOCKS UND DER
KOLBEN

Die folgenden Teile mussen in der angegebenen Reihenfolge
ausgebaut werden, bevor der Zylinderblock und die Kolben
ausgebaut werden konnen.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Ausbauen:

e Zylinderkopf

e Zylinderkopfdichtung

e PaBstifte (siehe Seite 3A-2 f)

e Olleitungen (siehe Seite 3-12)

e Zylinderblock (siehe Seite 3-13)

e Kolbenbolzen
e Kolben (siehe Seite 3-13)
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NSPEKTION UND WARTUNG DES ZYLIN-

pERBLOCKS UND DER KOLBEN
ZYLINDERBLOCKVERZUG

Die Dichtungsflache des Zylinderblocks mit Richtlineal und
pihlerlehre auf Verzug kontrollieren. Die Messungen an meh-
reren Stellen vornehmen. Wenn eine der Messungen die Ver-
schleiBgrenze Uberschreitet, mul3 der Zylinderblock erneuert

werden.

09900-20803: Fiihleriehre

verschleiBgrenze
zZylinderblockverzug: 0,2 mm

ZYLINDERBOHRUNG

Den Durchmesser der Zylinderbohrung an sechs Stellen mes-
sen. Wenn eine der Messungen die Verschlei3grenze Uber-
schreitet, muB der Zylinderblock Uberholt und mussen die
Kolben durch neue mit groBerem Durchmesser ersetzt werden.
Es mussen alle Zylinder entsprechend aufgebohrt werden, da
sonst die Unausgeglichenheit zu starken Vibrationen flhren

kann.

09900-20508: Satz ZylinderstichmaBe

Standardwert
Zylinderbohrung: 62,600-62,615 mm

KOLBENDURCHMESSER

Den AuBendurchmesser des Kolbens mit einem Mikrometer
15 mm von der Unterkante des Kolbenhemds entfernt messen,
siehe Abbildung. Liegt der gemessene Durchmesser unterhalb
der VerschleiBgrenze, muf3 der Kolben erneuert werden.

09900-20203: Mikrometer (5075 mm)

VerschleiBgrenze
Kolbendurchmesser: 62,480 mm
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3B-3 MOTOR

SPIEL KOLBEN/ZYLINDER

Den Kolbendurchmesser von der gemessenen Zylinderboh-
rung abziehen. Ist das Spiel zwischen Kolben und Zylinder gro-
Ber als die Verschleil3grenze, muf3 der Zylinder aufgebohrt und
ein groBerer Kolben verwendet werden, oder es mussen beide,
Zylinder und Kolben, erneuert werden.

VerschleiBgrenze
Spiel Kolben/Zylinder: 0,12 mm
Kolben-UbergréBen: 0,5 mm; 1,0 mm

SPIEL KOLBENRING/RINGNUT

Das seitliche Spiel des ersten und zweiten Kolbenrings mit
einer Fihlerlehre messen. Uberschreitet eine der Messungen
die VerschleiBgrenze, muf3 der Kolben mit den Kolbenringen
ersetzt werden.

09900-20803: Fuhlerlehre

09900-20205: Mikrometer (0—25 mm)
VerschleiBgrenze
Spiel Kolbenring/Ringnut
1. Ring: 0,18 mm
2. Ring: 0,15 mm

Standardwert

Breite der Kolbenringnut
1. Ring: 1,02-1,04 mm
2. Ring: 0,81-0,83 mm
Olabstreifring: 1,51-1,53 mm

Standardwert

Kolbenringstéarke
1. Ring: 0,97-0,99 mm
2. Ring: 0,77-0,79 mm

KOLBENRINGSPALT (FRE!I UND EINGESETZT)

Den freien Kolbenringspalt jedes Ringes mit einer Schublehre
messen. Dann den Ring in den Zylinder einsetzen und den Kol-
benringspalt mit einer Fuhlerlehre messen. Hat ein Ring einen
zu grof3en Kolbenringspalt, mul3 der Kolbenring durch einen
neuen ersetzt werden.

09900-20102: Schublehre

VerschleiBgrenze
Kolbenringspalt (frei)
1. Ring: 5,4 mm
2. Ring: 5,6 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

Verschleifigrenze

Kolbenringspalt (eingesetzt)
1. Ring: 0,5 mm
2. Ring: 0,7 mm
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Komanring-UbergréBen
gs gibt zwei Kolbenring-UbergréBen. Sie tragen folgende Iden-
ffikationsnummern.

Erster Ring Zweiter Ring
0,5 mm 50 50
1,0 mm 100 100

plabstreifring-UbergroBen
Es sind zwei Olabstreifring-UbergroBen als Option lieferbar.
sie sind zur Identifikation wie folgt gekennzeichnet.

GROSSE FARBE
STANDARD FARBLOS
0,5 mm UbergroBe ROT
1,0 mm UbergréBe GELB

Fasenring-UbergréBen
Zur Bestimmung der GroBe den AuBBendurchmesser messen.

KOLBENBOLZEN UND KOLBENAUGE

Mit einer kleinen Bohrungslehre den Innendurchmesser des
Kolbenauges messen. Uberschreitet entweder eine der Mes-
sungen oder die Differenz aus beiden Messungen die Ver-
schleiBgrenze, muB der Kolben erneuert werden.

09900-20602: MeBuhr (1/1000 mm)
09900-22403: Kleine Bohrungslehre (18 - 35 mm)

Verschlei3grenze
Innendurchmesser des Kolbenauges: 18,030 mm

Mit einem Mikrometer an drei Stellen den Auf3endurchmesser
des Kolbenbolzens messen. Unterschreitet eine der Messun-
gen die VerschleiBgrenze, muB der Kolbenbolzen erneuert
werden.

09900-20205: Mikrometer (0-25 mm)

VerschleiBgrenze
AuBendurchmesser des Kolbenbolzens: 17,980 mm

EINBAU DES ZYLINDERBLOCKS UND DER
KOLBEN

® Zuerst den Olabstreifring einbauen, dann den zweiten Ring
und abschlieBend den ersten Ring.

HINWE|S:
Der erste (1) und zweite (2) Kolbenringunterscheiden sich in
ihrer Formgebung.

Farbmarkierung

—

0,5 mm

CDQ UbergroBe

O 1,0 mm
\Q UbergréBe
Abstandhalter flr

Olabstreifring




3B-5 MOTOR

e Der erste (1) und zweite (2) Kolbenring sollten so eingebaut
werden, daf3 die Markierung nach oben zeigt.

e Als erstes einen Abstandsring 3 in die Nut des Olabstreif-
rings einsetzen. Danach die beiden Fasenringe (4) einbauen.
Bei Abstandsringen und Fasenringen wird nicht zwischen
oben und unten unterschieden. Sie kdnnen in beliebiger
Lage eingebaut werden.

[ AACHTUNG|

Beim Einbau des Abstandsringes darauf achten, daf3
seine beiden Enden sich nicht in der Ringnut iberlap-
pen.

FALSCH
RICHTIG

e Die Kolbenringschlitze wie in der Abbildung gezeigt ausrich-
ten. Vor dem Einbau jedes Kolbens in den Zylinder kontrol-
lieren, daB die Schlitze richtig ausgerichtet sind.

(A AuslaBseite

(B) EinlaBseite

(8 2. Ring und unterer Fasenring
(&) Oberer Fasenring

(I 1. Ring und Zwischenring

HINWEIS:
Die Kolben so einbauen, daf3 die Pfeilmarkierung zur Auslafi3-
seite zeigt.

O
FmERA

........
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KoLBEN/ZYLINDERBLOCK
per Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

HINWEIS:
ginzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Einbauen:

¢ Kolbenbolzen
¢ Kolben

o Oldlisen

o Pafstifte

o Dichtung (siehe Seite 3-37)

e Zylinderblock (siehe Seite 3-38)

¢ Olleitungen (siehe Seite 3-39)

® Zylinderkopf (siehe Seite 3-39 ff)
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KUPPLUNG

Antriebsscheibe

Nr.1 (7 Stick)
Abtriebsscheibe
(7 Stlick)

Drive plate
Nr.2 (1 Stick)

L
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3C-1 MOTOR

AUSBAU DER KUPPLUNG

Nachdem das Motordl abgelassen wurde, missen die folgen-
den Teile in der angegebenen Reihenfolge ausgebaut werden,
bevor die Kupplungsteile ausgebaut werden kénnen.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Ablassen:
e Motordl (siehe Seite 2-8)

Ausbauen:
e (Obere Verkleidungen (siehe Seite 5-2 f)

e Kupplungsdeckel (siehe Seite 3-14)

o Kuppiungsfedern
e Kupplungsdruckplatte (siehe Seite 3-15)

Kupplungs-Antriebsscheiben
Kupplungs-Abtriebsscheiben
Federscheibe

Federscheibensitz (siehe Seite 3-15)
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¢ Druckscheibe
Kupplungs-Ausricklager
Kupplungs-Druckstiick (siehe Seite 3-15)

o Kupplungs-Druckstange (siehe Seite 3-15)

o Kupplungskorbmutter

¢ Unterlegscheibe

e Scheibensitz

¢ Kupplungskorb (siehe Seite 3-16)

¢ Druckscheibe

¢ Distanzstlck

¢ Lager

¢ Primar-Antriebszahnrad (siehe Seite 3-16)

® Druckscheibe (siehe Seite 3-16)
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AUSBAU DES KUPPLUNGS-AUSRUCKME-
CHANISMUS

Die Teile des Kupplungs-Ausrickmechanismus wie folgt aus-
bauen.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Ausbauen:

e Untere Verkleidungen (siehe Seite 5-2)

& Gangschalthebel

e Abdeckung des Motorritzels (siehe Seite 3-3)

e Rickholfeder des Kupplungs-Ausrickmechanismus
e Kupplungs-Ausrickmechanismus

INSPEKTION DER KUPPLUNG UND DES

KUPPLUNGS-AUSRUCKMECHANISMUS
KUPPLUNGS-ANTRIEBSSCHEIBEN

HINWEIS:
Eventuell vorhandene Motordireste mit einem sauberen Lap-
pen von den Kupplungs-Antriebsscheiben abwischen.

Die Dicke jeder Kupplungs-Antriebsscheibe mit einer Schub-
lehre messen.

Liegt die Dicke einer Antriebsscheibe nicht im Standardbereich,
mussen die Kupplungsscheiben komplett als Satz erneuert
werden.

09900-20102: Schublehre

Standardwert

Dicke der Antriebsscheiben
(Nr. 1): 2,92-3,08 mm
(Nr. 2): 3,42-3,58 mm

Die Klauenbreite jeder Kupplungs-Antriebsscheibe mit einer
Schublehre messen. Unterschreitet die Klauenbreite einer
Antriebsscheibe die Verschlei3grenze, mussen die Kupplungs-
scheiben komplett als Satz erneuert werden.

09900-20102: Schublehre

VerschleiBBgrenze
Klauenbreite der Antriebsscheiben (Nr. 1 und Nr. 2):
15,1 mm

Messung der Klauenbreite




MOTOR 3C-4
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Kupplungs-Abtriebsscheiben

HINWEIS:
gventuell vorhandene Motordlreste mit einem sauberen Lap-
pen von den Kupplungs-Abtriebsscheiben abwischen.

Jeder Kupplungs-Abtriebsscheibe aut der Richtplatte mit einer
fuhleriehre auf Verzug kontrollieren.

Uberschreitet der Verzug einer Abtriebsscheibe die Verschleil3-
grenze, muissen die Kupplungsscheiben komplett als Satz
erneuert werden.

09900-20803: Fiihlerlehre

verschleiBgrenze
verzug der Abtriebsscheibe: 0,1 mm

FREIE LANGE DER KUPPLUNGSFEDER

Die freie Lange jeder Kupplungsfeder mit einer Schublehre
messen. Falls eine der Federn die Verschlei3grenze erreicht
hat, mlissen alle Federn ersetzt werden.

09900-20102: Schublehre

VerschleiBgrenze
Freie Lange der Kupplungsfeder: 47,6 mm

KUPPLUNGS-AUSRUCKLAGER

Das Kupplungs-Ausricklager auf Schaden, insbesondere
Risse, untersuchen. Beim Ausbau des Lagers aus der Kupp-
lung entscheiden, ob es wiederverwendet werden kann oder
ersetzt werden muf3.

Weiches Ein- und Auskuppeln hangt vom Zustand dieses
Lagers ab.

HINWEIS:
Die Druckscheibe befindet sich zwischen der Kupplungs-
Druckplatte und dem Kupplungs-Ausriicklager.

Messung des Verzugs
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KUPPLUNGS-AUSRUCKMECHANISMUS

Vor dem Ausbau des Kupplungs-Ausrickmechanismus den
Kupplungshebel von Hand betétigen, um ihn auf Leichtgangig-
keit und ungewoéhnliche Gerdusche zu untersuchen. Wird ein
zu hoher Widerstand verspuln, muf3 der Kupplungs-Ausrickme-
chanismus gesaubert und gefettet oder gedlt werden.

EINBAU DES KUPPLUNGS-AUSRUCKME-
CHANISMUS

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Einbauen:
¢ Kupplungs-Ausrickmechanismus
¢ Ruckholfeder des Kupplungs-Ausriickmechanismus

e Deckel des Motorritzels (siehe Seite 3-8)
o Untere Verkleidungen (siehe Seite 5-4)

Die folgende Kontrolle/Einstellung vorschriftsgemal3 vorneh-
men.

* Kupplungszugspiel........cooiicainieee siehe Seite 2-12
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gINBAU DER KUPPLUNG
per Einbau der Kupplung erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

des Ausbaus.

HINWEIS:
ginzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Einbauen:
¢ Druckscheibe (siehe Seite 3-31)

Primar-Abtriebszahnrad

Lager

Distanzstick

Druckscheibe (siehe Seite 3-31 f)

Kupplungskorb

Scheibensitz

Scheibe

Kupplungskorbmutter (siehe Seite 3-32)

* Kupplungs-Druckstange (siehe Seite 3-33)
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e Federscheibensitz (1)
e Federscheibe (2) (siehe Seite 3-32)

Kupplungs-Drucksttick

Lager

Druckscheibe

Kupplungs-Antriebsscheiben
Kupplungs-Abtriebsscheiben (siehe Seite 3-33 f)

e Kupplungs-Druckplatte
e Kupplungsfedern (siehe Seite 3-34)

e Kupplungsdeckel (siehe Seite 3-34)

e Obere Verkleidungen (siehe Seite 5-4)

Die folgenden Kontrollen/Einstellungen vorschriftsgemaf3 vor-
nehmen.

% MOLOTO) Lo siehe Seite 2-8
* Kupplungszugspiel ... siehe Seite 2-12
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ANLASSER/IMPULSGEBER

—

[!] 25 Nem
(2,5 kg-m)

Lage der Dichtungsscheiben

[!] 150 Nem

(15,0 kg-m)
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3D-1 MOTOR

AUSBAU DER ANLASSERKUPPLUNG

Nachdem das Motordl abgelassen wurde, missen die folgen-
den Teile in der angegebenen Reihenfolge ausgebaut werden,
bevor die Teile der Anlasserkuppiung ausgebaut werden kon-
nen.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Ablassen:
e Motordl (siehe Seite 2-8)

Ausbauen:
e Obere Verkleidungen (siehe Seite 5-2 f)

e Deckel der Anlasserkupplung (siehe Seite 3-14)

e Welle des Anlasser-Zwischenrads
e Anlasser-Zwischenrad (siehe Seite 3-17)

e Anlasserkupplung (siehe Seite 3-18)
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AUSBAU DES IMPULSGEBERS

pie Teile des Impulsgebers wie folgt ausbauen.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Ausbauen:
e Untere Verkleidungen (siehe Seite 5-2)
o Deckel des Impulsgebers (siehe Seite 3-10)

o Rotor des Impulsgebers (siehe Seite 3-14)

e Kabel des Oldruckschalters
e Stator des Impulsgebers (siehe Seite 3-14)

INSPEKTION DER ANLASSERKUPPLUNG/
DES IMPULSGEBERS

INSPEKTION DER ANLASSERKUPPLUNG

Das Anlasser-Abtriebsrad an die Anlasserkupplung anbauen
und das Anlasser-Abtriebsrad von Hand drehen (dieses Rad
laBt sich nur in eine Richtung drehen). Das Anlasser-Abtriebs-
rad muB3 sich leicht drehen lassen. Wird ein sehr hoher Wider-
stand beim Drehen dieses Rades verspirt, Anlasserkupplung
untersuchen. AuBBerdem die Oberflache des Anlasser-Abtriebs-
rads, die Kontakt mit der Anlasserkupplung hat, auf Verschlei3
und Beschadigung untersuchen. Bei Anzeichen von Verschleif3
- oder Beschadigung sind die betroffenen Teile zu erneuern.
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INSPEKTION DES ANLASSER-ABTRIEBSRADLAGERS
Das Lager des Anlasser-Abtriebsrades auf Verschlei3 und
Beschadigung untersuchen.

INSPEKTION DES IMPULSGEBERS
Siehe Seite 6-30 f.

EINBAU DES IMPULSGEBERS

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Einbaus.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Einbauen:
e Stator des Impulsgebers
e Kabel des Oldruckschalters (siehe Seite 3-35)

e Rotor des Impulsgebers (siehe Seite 3-35)

e Deckel des Impulsgebers (siehe Seite 3-44)
e Untere Verkleidungen (siehe Seite 5-4)
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EINBAU DER ANLASSERKUPPLUNG

per Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Einbaus.

HINWEIS:
ginzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Einbauen:
e Anlasserkupplung (siehe Seite 3-30)

] e Anlasser-Zwischenrad
e Welle des Anlasser-Zwischenrads (siehe Seite 3-30)

o Deckel der Anlasserkupplung (siehe Seite 3-34 f)

® Obere Verkleidungen /siehe Seite 5-4)

Die folgende Kontrolle/Einstellung vorschriftsgemaf vornehmen.

K MOTOTB] oo eb e siehe Seite 2-8
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AUSBAU DES ANLASSERS

e Die oberen Verkleidungen abbauen (siehe Seite 5-2 f)
e Das Anlasserkabel abklemmen und den Anlasser (1) aus-
bauen.

INSPEKTION DES ANLASSERS
Siehe Seite 6-20 f.

EINBAU DES ANLASSERS
e Auf den O-Ring des Anlassers SUZUKI SUPER GREASE

“A” auftragen.

FiR USA

@199000—25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fur alle anderen Lander

@99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

[ AACHTUNG]

Um Ol-Undichtigkeiten zu vermeiden, muB der O-Ring
durch ein Neuteil ersetzt werden.

e Den Anlasser (1) einbauen.
[!] Anlasser-Befestigungsschraube: 6 Nem (0,6 kg-m)

e Die oberen Verkleidungen einbauen (siehe Seite 5-4)
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AUSBAU DER GANGSCHALTUNG

Nachdem das Motordl abgelassen wurde, mussen die folgen-
den Teile in der angegebenen Reihenfolge ausgebaut werden,
bevor die Gangschaltung ausgebaut werden kann.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Ablassen:
e Motorél (siehe Seite 2-8)

Ausbauen:
e Obere Verkleidungen (siehe Seite 5-2 f)

e Kupplungsdeckel (siehe Seite 3-14)

o Kupplungs-Druckplatte
e Kupplungskorb
e Primar-Abtriebszahnrad (siehe Seite 3-15 f)

e (Gangschalthebel
® Deckel des Motorritzels (siehe Seite 3-3)
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e Schaltgestange (siehe Seite 3-17)

e Schaltnocken-Abtriebszahnrad (siehe Seite 3-17)

INSPEKTION DER GANGSCHALTUNG

INSPEKTION DER SCHALTWELLE/DES SCHALTARMS

Die Schaltwelle/den Schaltarm auf Verbiegung oder Abnutzung
untersuchen.

Die Riickholfeder des Schaltarms auf Beschéadigung oder
Ermldung untersuchen.

Werden Defekte gefunden, sind die schadhaften Teile zu
erneuern.

KONTROLLE DER OLDICHTUNG

Die Oldichtung der Schaltwelle auf Beschéadigung und Abnut-
zung untersuchen.

Ist die Dichtung defekt, muf3 sie durch ein Neuteil ersetzt wer-
den.

AUSTAUSCH DER OLDICHTUNG
¢ Die Oldichtung der Schaltwelle aus der unteren Kurbelge-
h&usehalfte ausbauen.
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¢ Die neue Oldichtung mit dem Spezialwerkzeug einbauen.

09943-88211: Lagereinsetzer

| AACHTUNG]

Die ausgebaute Oldichtung muB durch ein Neuteil
ersetzt werden.

HINWEIS:

Auf die Dichtlippe der Oldichtung SUZUKI SUPER GREASE
“A” auftragen, um eine Beschadigung der Oldichtung beim Ein-
bau ins untere Kurbelgehduse zu vermeiden.

Fir USA

K 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fir alle anderen Lander

AAH99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

INSPEKTION DER SCHALTWELLENBOHRUNG
Die Schaltwellenbohrung auf Beschadigung und Verschleil3
untersuchen.

ZUSAMMENBAU DER GANGSCHALTUNG
Beim Einbau der Schaltwellen-Ruckholfeder den Anschlag zwi-
schen die Enden der Schaltwellen-Rickholfeder legen.

4
4
i
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EINBAU DER GANGSCHALTUNG

per Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Einbaus.

HINWEIS:
ginzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

‘l Einbauen:
e Schalthocken-Abtriebszahnrad (siehe Seite 3-30)

e Schaltwelle (siehe Seite 3-31)

® Deckel des Motorritzels
¢ Gangschalthebel (siehe Seite 3-8)

® Primar-Abtriebszahnrad
® Kupplungskorb
® Kupplungs-Druckplatte (siehe Seite 3-31 ff)
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e Kupplungsdeckel (siehe Seite 3-34)

e Obere Verkleidungen (siehe Seite 5-4)

Die folgenden Kontrollen/Einstellungen vorschriftsgeméan vor-
nehmen.

* MOLOIOL ... siehe Seite 2-8
* Kupplungszugspiel........ccccoiiiiiniiiiinen, siehe Seite 2-12
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KURBELGEHAUSE/GETRIEBE/KURBELWELLE/PLEUEL
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AUSBAU DES GETRIEBES/DER KURBEL-
WELLE/DER PLEUEL

Zur Wartung des Getriebes, der Kurbelwelle und der Pleuel
missen die Kurbelgehdusehdiften getrennt werden. Eine War-
tung dieser Motorkomponenten ist daher nur nach Ausbau und
Zerlegung des Motors mdglich, siehe entsprechende
Abschnitte in diesem Handbuch.

* AUSBAU DES MOTORS.........ccceveriraee siehe Seite 3-2 ff

* ZERLEGUNG DES MOTORS............... siehe Seite 3-10 ff

INSPEKTION UND WARTUNG DES
GETRIEBES

[ AACHTUNG]

Fiir jedes ausgebaute Teil den genauen Einbauort
merken. Die Teile nach Gruppen (z.B. Antrieb und
Abtrieb) ablegen, so daB jedes Teil wieder an seiner
urspriinglichen Stelle eingebaut wird.

SPIEL SCHALTGABEL/SCHALTGABELNUT

Mit einer Fiihlerlehre das Spiel der Schaltgabel in der Nut sei-
nes entsprechenden Zahnrads messen. ,
Uberschreitet das Spiel die VerschleiBgrenze, muf die Schalt-
gabel, das zugehérige Zahnrad oder beides erneuert werden.
Das Spiel jeder der drei Schaltgabeln ist wichtig fur einen sanf-
ten und exakt definierten Schaltvorgang.

09900-20803: Fiihlerlehre
09900-20102: Schublehre

Standardwert
Spiel Schaltgabei/Nut: 0,10-0,30 mm

VerschleiBgrenze: 0,50 mm

Standardwert

Breite der Schaltgabelnut
(Nr.1 &Nr. 3): 4,80-4,90 mm
(Nr. 2): 5,00-5,10 mm

Messung der Nutbreite




MOTOR 3F-2

3 “r

gtandardwert

gchaltgabelstarke
(Nr.1 & Nr. 3): 4,60-4,70 mm
(Nr. 2): 4,80-4,90 mm

JERLEGUNG

zwischenwelle

o Das Lager (D und die Oldichtung (2) vom linken Wellenende
abnehmen.

e Den Sicherungsring (3) des 6. Antriebsrades (hochster
Gang) aus seiner Nut nehmen und ihn in Richtung der 3./4.
Antriebsrader (4) schieben.

09900-06107: Sprengringzange

e Das 6. Antriebsrad (hoéchster Gang) und das 2. Antriebs-
zahnrad in Richtung der 3./4. Antriebsrader schieben, dann
den Sicherungsring () des 2. Antriebsrades herausnehmen.

¢ Das 2. und 6. Antriebsrad (héchster Gang), Beilagscheibe,
Sicherungsring und 3./4. Antriebsrader ausbauen.

® Den Sicherungsring, die Buchse (&) des 5. Antriebsrades
und das 5. Antriebsrad (7) ausbauen.

09900-06107: Sprengringzange
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Antriebswelle
e Das Lager (1), die Beilagscheibe und das 1. Abtriebsrad 2)
(niedrigster Gang) vom rechten Wellenende abnehmen.

e Die Buchse (3) des 1. Abtriebsrades, die Beilagscheibe und
das 5. Abtriebsrad (4) ausbauen.

e Den Sicherungsring, die Beilagscheibe und das 4. Abtriebs-
rad (5) mit ausbauen.

09900-06107: Sprengringzange

e Die Buchse () des 4. Abtriebsrades, die Sperrscheiben, das
3. Abtriebsrad (7), sowie die Buchse und Beilagscheibe
des 3. Abtriebsrades ausbauen.

e Den Sicherungsring und dann das 6. Abtriebsrad (9) (hoch-
ster Gang) ausbauen.

09900-06107: Sprengringzange




o Den Sicherungsring, die Beilagscheibe und das 2. Abtriebs-
rad (1) ausbauen.

09900-06107: Sprengringzange

¢ Die Buchse (2) des 2. Abtriebsrades ausbauen.

e Die Oldichtung (3) ausbauen.

WIEDERZUSAMMENBAU

Die Zwischenwelle und Antriebswelle in umgekehrter Reihen-
folge der Zerlegung wieder zusammenbauen. Dabei folgende
Punkte besonders beachten:

HINWEISE:

* Vor dem Einbau der Zahnrdder die Lager von Hand drehen
und dabei auf ungewdhnliche Gerdusche und Leichtgdngig-
keit untersuchen. Wird ein Defekt festgestellt, mu3 das
Lager erneuert werden.

* Vor dem Einbau der Zahnrader auf die Antriebswelle, die
Zwischenwelle und die Buchsen etwas SUZUKI MOLY
PASTE oder Motorél auftragen.

¥ Vor dem Einbau der Oldichtung die Dichtlippe mit SUZUKI
SUPER GREASE “A” versehen.

ABM99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE
Fir usa
ARN99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Fiir alle anderen Linder
%499000-2501 0: SUZUKI SUPER GREASE “A”
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| AACHTUNG]

* Einen Sicherungsring niemals wiederverwenden.
Nach dem Ausbau eines Sicherungsrings muB die-
ser entsorgt und durch ein Neuteil ersetzt werden.

* Beim Einbau eines neuen Sicherungsrings den
Ringspalt nicht weiter 6ffnen als unbedingt notig,
um ihn lber die Welle zu schieben.

* Nach dem Einbau des Sicherungsrings kontrollie-
ren, daB er vollstédndig und fest in seiner Nut sitzt.

HINWEIS:

Beim Wiederzusammenbau des Getriebes darauf achten, dai3
sich alle Beilagscheiben und Sicherungsringe in richtiger Aus-
richtung am vorgesehenen Platz befinden. Die Querschnitts-
zeichnung zeigt die korrekte Lage der Zahnrdder, Buchsen,
Beilagscheiben und Sicherungsringe (siehe Seite 3F-6 f).

e Beim Einbau eines neuen Sicherungsrings auf die richtige
Ausrichtung des Sicherungsrings achten. Den Sicherungs-
ring zur Schubrichtung ausrichten, wie in der Abbildung
gezeigt. Die abgerundete Seite des Sicherungsrings sollte
am Zahnrad anliegen.

@ Schubrichtung
Scharfe Kante

| AACHTUNG]

Beim Einbau der Buchsen fiir das 3. und 4. Abtriebs-
rad auf die Antriebswelle die Olbohrung (1) der
Antriebswelle mit der Olbohrung () der Buchse aus-
richten.

® Nach Einbau des 3. Abtriebsrades auf der Antriebswelle die
Sperrscheibe Nr. 2 (3) auf die Antriebswelle schieben und so
positionieren, daf3 sie genau in der Nut sitzt.

e Dann die Sperrscheibe Nr. 1 (4) in die Sperrscheibe Nr. 2 (3)
einsetzen.
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® @ ®
pie Oldichtung wie in der Abbildung gezeigt ein- /
pauen.

() Lager am linken Wellenende
Oldichtung

® 2. Antriebsrad

@® Zwischenwelle @

7o}

® 115 Nem (11,5 kg-m)
® 13 Nem (1,3 kg-m)

® 1. Abtriebsrad (niedrigster Gang) WM
. @ 5. Abtriebsrad -
® 4. Abtriebsrad
® 3. Abtriebsrad
(® 6. Abtriebsrad (hochster Gang)
® 2. Abtriebsrad
@ Antriebswelle
Zwischenwelle/1. Antriebsrad (niedrig-
ster Gang)
@® 5. Antriebsrad
3./4. Antriebsrader
@ 6. Antriebsrad (hochster Gang)
@ 2. Antriebsrad

0
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MOTOR 3F-8

" NSPEKTION DER PLEUEL/DER KURBEL-

ELLE
pLEUELAUGEN-INNENDURCHMESSER

Mit der kleinen Bohrungslehre den Innendurchmesser des
pleuelauges messen.

falls der Innendurchmesser des Pleuelauges die VerschleiB3-
grenze (iberschreitet, muf3 die Pleuelstange erneuert werden.

09900-20602: MeBuhr (1/1000 mm)
09900-22403: kleine Bohrungslehre (18-35 mm)

verschleiBgrenze
pleuelaugen-lnnendurchmesser: 18,040 mm

SEITENSPIEL AM PLEUELFUSS

Mit der Fuhlerlehre das seitliche Spiel am Pleuelfuf3 messen.
Uberschreitet das Spiel die VerschleiBgrenze, die Breite des
PleuelfuBBes und die Breite des Kurbelzapfens messen.

Liegt eine dieser Messungen auBBerhalb des Toleranzbereichs,
sind die defekten Teile zu erneuern.

09900-20803: Fiihlerlehre

VerschleiBgrenze
seitliches Spiel am PleuelfuB: 0,3 mm

09900-20205: Mikrometer (0-25 mm)
09900-20605: Schublehre (10-34 mm)

Standardwert
Breite des PleuelfuBes: 20,95-21,00 mm
Breite des Kurbelzapfens: 21,10-21,15 mm

INSPEKTION UND WARTUNG DER PLEUEL-

LAGER
INSPEKTION DER PLEUELLAGER

* Die Lagerdeckelmuttern I6sen und mit einem Plastikhammer
leicht dagegen klopfen, um die Lagerdeckel auszubauen.

[CE N,
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e Die Pleuelstangen ausbauen und markieren, zu welchem
Zylinder sie gehdren.

e Die Lageroberflachen auf Anzeichen von Schmelzung,
Anfressung, Verbrennung oder Einrisse untersuchen. Liegt
ein Lagerschaden vor, Lager durch ein neues Paar Lager-
schalen ersetzen.

WAHL DES PLEUELLAGERS

e Einen Plastigage-Mef3streifen wie in der Abbildung gezeigt
langs auf den Kurbelzapfen legen, jedoch nicht im Bereich
der Olbohrung.

e Die Lagerdeckelschrauben der Pleuelstange in zwei Schrit-
ten mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

HINWEIS:
Beim Einbau des Lagerdeckels auf den Kurbelzapfen sicher-
stellen, daB3 die Nummer (1) auf der Pleuelstange zur Einlal3-
seite zeigt.

m Lagerdeckelmutter der Pleuelstange
(Anfangsmoment): 8% Nem (3,4 kg-m) 0
(Endmoment): @® Nem (6,6 kg-m) 35

— Lo Runn otoclirei
08900-22301; Plastigagé "~ " -;}//;,/ h

HINWEIS:
Die Kurbelwelle oder Pleuelstange auf keinen Fall bewegen,
solange ein Stlick Plastigage eingesetzt ist.

e Die Lagerdeckel wieder entfernen und die Breite des zusam-
mengedrickten Plastigage-Streifens mit der Mef3skala auf
der Verpackung ermittein. Die Messung an der breitesten
Stelle des zusammengedrickten Plastigage-Streifens vor-
nehmen.

Standardwert
Lagerspiel des Pleuellagers: 0,032-0,056 mm

Verschlei3grenze
Lagerspiel des Pleuellagers: 0,080 mm

e Falls das Lagerspiel die VerschleiBgrenze uberschreitet,
neue Lagerschalen aus der Lagerauswahltabelle wahlen.

e Codenummer (“1” oder “2”) (2) des entsprechenden Pleuel-
Innendurchmessers feststellen.




MUIUK  3F-1U

", Codenummer (“17, “2” oder “3") (3) des dazugehdrigen Kur-
pelzapfen-AuBendurchmessers feststellen.

Lagerauswahltabelle

Kurbelzapfen-
AuBendurchmesser (3)
Code-
nummer 1 2 3
Pleuel-Innen- 1 Grin | Schwarz | Braun
. durchmesser (2) 2 Schwarz | Braun Gelb

|

codierung des Pleuel-Innendurchmessers

Codenummer Innendurchmesser-Bereich

1 37,000-37,008 mm

- — 2 37,008-37,016 mm

— Codierung des Kurbelzapfen-AuBBendurchmessers
Codenummer AuBendurchmesser-Bereich

1 33,992-34,000 mm

2 33,984-33,992 mm

3 33,976-33,984 mm

09900-20202: Mikrometer (25-50 mm)

Farbcodierung der Lagerstarken

_ Farbe (Teil Nr.) S
(12164-22:;00-0%) 1,480-1,484 mm
(121 6481?::561022)_080) 1,484~1,488 mm
/ (1216432;80-000) 1,488-1,492 mm
(121 64.§§|Eb00_0D0) 1,492-1,496 mm

‘ ® Farbcode
} ®

Die Lagerschalen sind stets als Satz zu erneuern.




3F-11 MOTOR

ZUSAMMENBAU DES LAGERS

® Beim Einbau der Lagerschalen in die Lagerdeckel zuerst die
Seite mit der Fixiernase (1) einsetzen, und dann das andere
Ende des Lagers eindriicken.

e SUZUKI MOLY PASTE und Motordl auf den Kurbelzapfen
und die Lagerlaufflache auftragen.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

® Bei der Montage der Pleuelstange auf den Kurbelzapfen
sicherstellen, daB die Nummem (1) auf der Pleuelstange in
Richtung EinlaBseite zeigen.

¢ Die Lagerdeckelmuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment anziehen.

[!] Lagerdeckelmutter der Pleuelstange
(Anfangsmoment): #¢ Nem (3,4 kg-m) 7
(Endmoment): &€ Nem (6,6 kg-m) 35

® Die Pleuelstange auf Leichtgangigkeit priifen.

INSPEKTION UND WARTUNG DER KUR-

BELWELLENLAGER
INSPEKTION DER KURBELWELLENLAGER

® Jedes obere und untere Kurbelwellenlager auf Beschadi-
gung untersuchen.

WAHL DES KURBELWELLENLAGERS
® Einen Plastigage-Streifen wie in der Abbildung gezeigt auf
jede Kurbelwellen-Lagerstelle legen.

09900-22301: Plastigage

HINWEIS:

Die Plastigage-Streifen nicht im Bereich der Olbohrung aufle-
gen und die Kurbelwelle nicht drehen, wenn Plastigage-Strei-
fen eingelegt sind.
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MOTOR 3F-12

¢ Obere und untere Kurbelgehdusehélften zusammensetzen
und die Kurbelgehduseschrauben in der richtigen Reihen-
folge mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

E] Kurbelgehauseschraube
(Anfangsmoment): 13 Nem (1,3 kg-m)
(Endmoment): 23 Nem (2,3 kg-m)

¢ Die untere Kurbelgehdusehalfte abnehmen und die Breite
des zusammengedriickten Plastigage-Streifens mit der
MeRskala auf der Verpackung ermitteln. Die Messung an der
preitesten Stelle des zusammengedrickten Plastigage-Strei-
fens vornehmen.

standardwert
Lagerspiel des Kurbelwellenlagers: 0,020 - 0,044 mm

VerschleiBgrenze
Lagerspiel des Kurbelwellenlagers: 0,08 mm

e Falls das an der breitesten Stelle gemessene Lagerspiel die
VerschleiBgrenze Uberschreitet, den Lagersatz durch einen
neuen ersetzen. Siehe untenstehende Lagerauswahltabelle.

e Codenummer (“A” oder “B”) (1) des entsprechenden Kurbel-
gehduse-Innendurchmessers feststellen. Diese Nummer ist
hinten auf der oberen Kurbelgehdusehélfte aufgestempelt.

® Codenummer (“A”, “B” oder “C”) (2) des AuBBendurchmessers
der entsprechenden Kurbelwellen-Lagerstelle feststellen.
Diese Nummer ist auf der Kurbelwelle aufgestempelt.

Lagerauswahltabelle

Kurbelzapfen-
AuBendurchmesser (2)
Code-
nummer A B C
Kurbelgehause- A Grin | Schwarz | Braun
Innendurch-
messer () B Schwarz | Braun Gelb

I
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Codierung des Kurbelgehiuse-Innendurchmessers

Codenummer Innendurchmesser-Bereich
A 35,000-35,008 mm
B 35,008-35,016 mm

Codierung des AuBendurchmessers der Kurbelwellen-
Lagerstelle

Codenummer AuBendurchmesser-Bereich
A 31.992-32.000 mm
B 31.984-31.992 mm
C 31.976-31.984 mm

09900-20202: Mikrometer (25-50 mm)

Farbcodierung der Lagerstarken

Farbe (Teil Nr.) Starke

Grin
(12229-27A00-0A0) ...
(12229-27A10-0A0) ...

1,486-1,490 mm

Schwarz
(12229-27A00-0B0) ...
(12229-27A10-0B0) ...

1,490—-1,494 mm

Braun
(12229-27A00-0C0) ...
(12229-27A10-0C0) ...

1,494-1,498 mm

Gelb
(12229-27A00-0D0) ...
(12229-27A10-0D0) ...

1,498-1,502 mm

CISENCIOENCISENIOIS

(D Lagerschale mit Nut und Olbohrung (fiir untere Kurbelge-
hdusehalfte)

(@ Lagerschale mit Nut (fir obere Kurbelgehdusehalfte)

(3 Farbcode

Unten
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- gINSTELLUNG DES KURBELWELLEN-AXI-

ALSPIELS

o Bei in die obere Kurbelgehausehdlfte eingebautem rechten
und linken Kurbelwellen-Drucklager das Axialspiel zwischen
dem linken Drucklager und der Kurbelwelle mit einer Fuhler-
jehre messen.

®: Rechtes Drucklager

©: Linkes Drucklager

®: Vorne

HINWEIS:
pie Kurbelwelle (1) nach links ziehen, so dal3 am rechten

prucklager kein Spiel vorliegt.

standardwert
Kurbelwellen-Axialspiel: 0,04—0,09 mm

Falls das Axialspiel auBerhalb des Toleranzbereichs liegt, Axi-
alspiel wie folgt einstellen:

o Rechtes Drucklager ausbauen und seine Starke mit dem
Mikrometer messen. Ist die gemessene Starke des rechten
Drucklagers kleiner als der Standardwert, das Drucklager
durch ein Neuteil ersetzen und das Axialspiel, wie oben
beschrieben, noch einmal messen.

Standardwert
Stirke des rechten Drucklagers: 2,425-2,450 mm

e Liegt die gemessene Starke des rechten Drucklagers im vor-
geschriebenen Bereich, das rechte Drucklager wieder ein-
setzen und das linke Drucklager ausbauen.

* Bei ausgebautem linken Drucklager das Spiel wie in der
Abbildung gezeigt mit einer Fihlerlehre messen. Dann ein
linkes Drucklager aus nachstehender Tabelle auswahlen.
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Auswahltabelle fiir linke Drucklager

Axialspiel bei

2,540-2,565 mm

(12228-43416)

2,475-2,500 mm

aus ebautem FarbCOde @ Starke deS Axials iel
IinkengDruckIager (Teil Nr.) Drucklagers P
2 415-2,440 mm Rot 5 350-2 375 mm
’ ’ (12228-43411) ’ ’
Schwarz
- 2,375-2.400
2:440-2,465 mm (12228-43412) ’ mm
Blau
—2,4 2,400-2,425
2,465-2,490 mm (12228.43415) mm
o 0.04-0.09 mm
run
= 2 425-2 450
2:490-2,515 mm (12228-43414) mm
Gelb
- 2 450-2.47
2,515-2,540 mm (12228.43415) 5 mm
WeiR

e Nach Auswahl des linken Drucklagers dieses einbauen und

das Axialspiel noch einmal messen.

HINWEIS:

Die Farbkennzeichnung (1) des rechten Drucklagers und seine

Teil Nr. sind: GRUN (12228-43414).

KURBELWELLENSCHLAG

Die Kurbelwelle wie in der Abbildung gezeigt so auf zwei V-
Bldcke legen, daf3 die Lagerzapfen an den Kurbelwellenenden
in den V-Blécken ruhen. Die MeBuhr wie in der Abbildung
gezeigt ansetzen und, wahrend man die Kurbelwelle langsam
dreht, den Kurbelwellenschlag messen. Uberschreitet der Kur-
belwellenschlag die VerschleiBgrenze, muB sie durch ein Neu-

teil ersetzt werden.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstidnder
09900-21304: Satz V-Blécke (100 mm)

VerschleiBgrenze

Kurbelwellenschlag: 0,05 mm

¥ W= m

*
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" (INBAU DES GETRIEBES/DER KURBEL-
HELLE/DER PLEUEL

giehe entsprechende Abschnitte in diesem Handbuch.
«+ WIEDERZUSAMMENBAU

DES MOTORS ...ccciiiiiitre siehe Seite 3-24 ff
« EINBAU DES MOTORS .....cccovurmnnene siehe Seite 3-6 ff







MOTOR 3G-0

" OTOR-SCHMIERSYSTEM

[!] 10 Nem
(1,0 kg-m)

— INHALT —
OLPUMIPE oo eeeves e e v ar ez seetasses st s as et ssses st s s s s e b e b s s ranava s anssan s s sEsanbn e 3G- 1
OLWANNENFILTER/OLDRUCKREGLER ....coovvrerreercecsisessanssssessisssssssssasssans 3G- 1
OLDRUCKSCHALTER/OLKUHLER ....ovvveveveveveseeeseeessssssssnesesssssssssssssssnsssssssnen 3G- 4
OLFILTER oot eevevavasavasasses st assasaesessssssassses s s s s bs s asean s an e s s s s s snshsrn s 3G- 6
OLDRUGCK oo eesevavavavetsseeseaatanssasasanasesessasasasassssbsbsanesaba e e s assesssesssrsnsaes 3G- 6
OLDUSE oo e e s v et st aeasess s stasstasasasasase s acamabssasasae s abn s e b et hsn st s s s sratnn s 3G- 6
MOTOR-SCHMIERSCHEMA ..........oovevreeravsseesiesnessssssssssssnssssssssasassesssssasanssasssss 3G- 8
MOTOR-SCHMIERSYSTEM ......ooeeeeerevrrarsnsssresessissasssmssesessssssssssssssassasassreass 3G- 9
ZYLINDERKOPF-KUHLSCHEMA ........covevevevvneerereesisinssssesmsssssssssissssssssssssasssssss 3G-10
ZYLINDERKOPF-KUHLSYSTEM ....coovvvvvuvenerireecusssnssissssssnssessnsssssissssssanssssess 3G-11
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OLPUMPE
AUSBAU

Zur Wartung der Olpumpe miissen die Kurbelgehausehalften
getrennt werden. Eine Wartung der Olpumpe ist daher nur
nach Ausbau und Zerlegung des Motors méglich. Zum Ausbau
der Olpumpe siehe Abschnitte Ausbau des Motors und Zerle-
gung des Motors in diesem Handbuch.

* AUSBAU DES MOTORS..........ccocmennee. siehe Seite 3-2 ff
* ZERLEGUNG DES MOTORS............... siehe Seite 3-10 ff
INSPEKTION

Die Olpumpe von Hand drehen und auf Leichtgéngigkeit prii-
fen. LaBt sie sich nicht leicht drehen, die Pumpe komplett durch
ein Neuteil ersetzen.

| AACHTUNG]

Die Olpumpe nicht versuchen zu zerlegen. Sie ist nur
als komplette Einheit lieferbar.

EINBAU
e Zum Einbau der Olpumpe siehe Abschnitte Wiederzusam-
menbau des Motors und Einbau des Motors in diesem Hand-

buch.
* WIEDERZUSAMMENBAU

DES MOTORS.........o e, siehe Seite 3-24 ff
* EINBAU DES MOTORS...........ccoceeeeeeeee siehe Seite 3-6 ff

OLWANNENFILTER/OLDRUCKREGLER
AUSBAU

Nachdem das Motordl abgelassen wurde, missen die folgen-
den Teile in der angegebenen Reihenfolge ausgebaut werden,
bevor der Olwannenfilter und der Oldruckregler ausgebaut wer-
den kénnen.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Ablassen:
e Motordl (siehe Seite 2-8)

Ausbauen:

e Auspuffkrimmer/Schalldampfer (siehe Seite 3-4)

e Verbindungsschrauben der Olkiihlerschlauche
(siehe Seite 3-4)

e Olwanne (siehe Seite 3-19)

INSI
Die

geei
sich
erse

RENl
Den




MOTOR 3G-2

— 4 , Olwannenfilter

INSPEKTION DES OLDRUCKREGLERS

Die Funktion des Oldruckreglers prifen, indem man mit einem
geeignet geformten Werkzeug auf den Kolben driickt. Bewegt
sich der Kolben nicht, muB der Oldruckregler durch ein Neuteil

ersetzt werden.

REINIGUNG DES OLWANNENFILTERS
Den Olwannenfilter mit Druckluft reinigen.

OLWANNE
Die Olwanne mit Kerosin auswaschen.
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EINBAU DES OLWANNENFILTERS/DES OLDRUCKREG-
LERS
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Einbauen:
e Olwannenfilter

HINWEISE:

* Beim Einbau des Olwannenfilters sicherstellen, daf3 die
Pfeilmarkierung ® zur Vorderseite des Motorrads zeigt.

* Darauf achten, dal3 der O-Ring und die Unterlegscheibe (1)
nicht verlorengehen.

e Oldruckregler

[®) Oidruckregler: 28 Nem (2,8 kg-m)

e Olwanne (siehe Seite 3-29)
® Verbindungsschrauben der Olkiihlerschlauche
e Auspufkrimmer/Schalldampfer (siehe Seite 3-7)

Die folgende Kontrolle/Einstellung vorschriftsgemaB vorneh-
men.

* MOTOIUOGL ..., siehe Seite 2-8
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" jLDRUCKSCHALTER/OLKUHLER

pusBAU ..
achdem das Motordl abgelassen wurde, den Oldruckschalter

und den Olkuhler ausbauen.

HINWEIS:
ginzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Ablassen:
¢ Motordl (siehe Seite 2-8)

Ausbauen:
¢ Obere Verkleidungen (siehe Seite 5-2 f)
o Deckel des Impulsgebers (siehe Seite 3-10)

o Oldruckschalter (siehe Seite 3-14)

¢ Olkithler (siehe Seite 3-4)

INSPEKTION DES OLDRUCKSCHALTERS
Siehe Seite 6-41.
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INSPEKTION DER OLKUHLERSCHLAUCHE

Die Olkiihlerschlauche auf Beschadigungen und undichte Stel-
ten untersuchen. Falls ein Defekt festgestellt wird, die betroffe-
nen Schlduche durch Neuteile ersetzen.

INSPEKTION UND REINIGUNG DES OLKUHLERS

Fremdkérper, die sich in den Olkilhlerrippen festgesetzt haben,
mit Drgckluft entfernen.
Den Olkihler auf undichte Stellen untersuchen. Falls ein

Defekt festgestellt wird, den Olkilhler durch ein Neuteil erset-
zen.

Verbogene oder eingebeulte Olkiihlerrippen mit einem kleinen
Schraubenzieher vorsichtig geradebiegen.

EINBAU
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Einbauen:
e Olkilhler (siehe Seite 3-4)

e Oldruckschalter (siehe Seite 3-35)
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. Deckel des Impulsgebers (siehe Seite 3-44)
, Obere Verkleidungen (siehe Seite 5-4)

pie folgende Kontrolle/Einstellung vorschriftsgeman vorneh-

men.

£ MOOOI oo siehe Seite 2-8

OLFILTER
siche Seite 2-9

OLDRUCK
siche Seite 2-24

OLDUSE
AUSBAU DER OLDUSE (fiir den Zylinderkopf)

¢ Die Oldiuse (fir den Zylinderkopf) kann nach dem Ausbau
des Zylinderblocks ausgebaut werden.

HINWEIS:
Einzelheiten zu jedem Arbeitsschritt siehe folgende Seiten.

Ablassen:
* Motordl (siehe Seite 2-8)

Ausbauen:
* Zylinderblock (siehe Abschnitt 3B)
* Olduse (fur den Zylinderkopf) (D
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AUSBAU DER OLDUSEN (fiir die Kolbenkiihlung und das

Getriebe)

e Die Oldusen (fir die Kolbenkiihlung und das Getriebe) kon-
nen nach dem Trennen der Kurbelgehausehalften ausge-
baut werden.

* AUSBAU DES MOTORS ....oovceveveeennns siehe Seite 3-2 ff
* ZERLEGUNG DES MOTORS............... siehe Seite 3-10 ff
Ausbauen:

e Oldise (fur die Kolbenkiihlung) (1)
e Oldise (fiir das Getriebe) (2)

INSPEKTION

Sicherstellen, daB die Oldisen fiir die Kolbenkiihlung und die
Oldusen fir die Zylinderkopfschmierung nicht verstopft sind.
Sind sie verstopft, missen die Olkanéle mit einem Draht ent-
sprechender Stérke und mit Druckluft gereinigt werden.

EINBAU
Siehe Abschnitte Einbau des Zylinderblocks, Wiederzusam-
menbau des Motors und Einbau des Motors.

* EINBAU DES ZYLINDERBLOCKS....... siehe Abschnitt 3B
* WIEDERZUSAMMENBAU

DES MOTORS.......c i, siehe Seite 3-24 ff
* EINBAU DES MOTORS.........cccvveeivennee siehe Seite 3-6 ff
HINWEIS:

Vor dem Einbau der Oldtisen eine dinne Schicht Motoré! auf
die O-Ringe auftragen.
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MOTOR-SCHMIERSYSTEM
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ZYLINDERKOPF-KUHLSYSTEM
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4-1 KRAFTSTOFFSYSTEM

KRAFTSTOFFSYSTEM

Das Kraftstoffsystem besteht aus Kraftstofftank, Unterdruck-Kraftstoffventil, Kraftstoffilter, UnterdruCk
schlauch und Vergasereinheit. Sobald im Verbrennungsraum ein Unterdruck (Vakuum) entsteht, kann der
Kraftstoff vom Tank durch das Unterdruck-Kraftstoffventil zur Vergasereinheit strémen.

Kraftstofftank

Kraftstoff-
Kraftstoffschlauch ventil

— -

Kraftstoffilter

\\ Unterdruckschlauch

—
l ————— Vergaser

- Kraftstoff

!

|

N\
il

3
g
:
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¥ KRAFTSTOFFTANK

AUSBAU

¢ Den Sitz ausbauen {siehe Seite 5-3).
o Die oberen Verkleidungen ausbauen (siehe Seite 5-2 f).
o Die Tankbefestigungsschrauben (1) entfernen.

o« Die Klemmschelle (2) und den Steckverbinder (3) des Kraft-
stoffstandsgebers abnehmen.

e Das Kraftstoffventil auf “ON” stellen.
e Den Kraftstofftank-AblaBschlauch (4), den Unterdruck-
schlauch (3 und den Kraftstoffschlauch (6) abnehmen.

A WARNUNG

Benzin ist leicht entflammbar und hochexplosiv. Hit-
zequellen, Funken und offenes Licht von Benzin fern-
halten.

e Den Kraftstofftank ausbauen.

WIEDEREINBAU

Den Kraftstofftank in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
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UNTERDRUCK-KRAFTSTOFFVENTIL

Wenn der Motor nicht lauft, wird das Unterdruck-Kraftstoffventil (1) durch die Kraft der Feder 2) geschlossen
gehalten. Damit ist der Kraftstoffkanal geschlossen und der Kraftstoffstrom zu den Vergasern unterbrochen,
Nach dem Anlassen des Motors wird ein Unterdruck (Vakuum) @) im Verbrennungsraum erzeugt. Diesgr
Unterdruck gelangt Gber eine Offnung in der Hauptbohrung des Vergasers und Gber den Unterdryck.
schlauch zur Membran. Der Unterdruck (Vakuum) (A) Giberwindet die Federkraft, so daB die Membran dag
Unterdruck-Kraftstoffventil (1) 6ffnet und den Kraftstoffstrom zur Vergasereinheit freigibt.

I
A3

SN

?s\\\\

o

;

e
—>® | &

Zustand “Kraftstoff abgesperrt” Zustand “Kraftstoff fliel3t”

<::]. VAKUUM
« KRAFTSTOFF

AUSBAU

e Den Kraftstofftank ausbauen (siehe Seite 4-2).
e Dias Unterdruck-Kraftstoffventil (1) ausbauen.

A WARNUNG

* Benzin ist hochexplosiv. AuBerste Vorsicht ist
geboten.

* Zur Vermeidung von Kraftstofflecks missen die
Dichtungen (2) und der O-Ring (3) durch Neuteile
ersetzt werden.
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' INSPEKTION UND REINIGUNG

wenn der Kraftstoffilter durch Ablagerungen oder Rost ver-
gehmutzt ist, kann der Kraftstoff nicht gleichmaBig flieBen und
¢ kann zu einem Leistungsverlust des Motors kommen. Den
Kraﬂstoffilter mit Druckluft reinigen.

WIEDEREINBAU

pas Unterdruck-Kraftstoffventil in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus wieder einbauen.

AUSBAU DES
KRAFTSTOFFSTANDSGEBERS

¢ Den Kraftstofftank ausbauen (siehe Seite 4-2).
¢ Den Kraftstoffstandsgeber (1) ausbauen.

* Benzin ist hochexplosiv. AuBerste Vorsicht ist
geboten.

* Zur Vermeidung von Kraftstoffiecks muf3 die Dich-
tung durch ein Neuteil ersetzt werden.

WIEDEREINBAU DES KRAFTSTOFFS-
TANDSGEBERS

Den Kraftstoffstandsgeber in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaus wieder einbauen.

* Die Befestigungsschrauben des Kraftstoffstandsgebers
kreuzweise mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anzie-
hen.

E Befestigungsschrauben des Kraftstoffstandsgebers:
3 Nem (0,3 kg-m)
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AUSBAU DES KRAFTSTOFFILTERS

e Den Kraftstofftank ausbauen (siehe Seite 4-2).
e Den Kraftstoffschiauch (1) und den Kraftstoffiter (2) aus-
bauen.

INSPEKTION

Wenn der Kraftstoffilter durch Ablagerungen oder Rost ver-
schmutzt ist, kann der Kraftstoff nicht gleichmaBig flie3en und
es kann zu einem Leistungsverlust des Motors kommen. Den
Kraftstoffilter durch ein Neuteil ersetzen.

WIEDEREINBAU DES KRAFTSTOFFILTERS

Den Kraftstoffilter in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen. Dabei besonders auf folgenden Punkt ach-
ten.

e Den Kraftstoffilter (1) wie in der Abbildung gezeigt einbauen.
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" JERGASER
AUFBAU

(i) Vergaserdeckel

@) Feder

@ Dusennadel-Anschlag
@ O-Ring

(5 Feder

® Unterlegscheibe

) E-Ring

(@ Distanzstlck

(@) Dusennadel

9 Membran

A Schieberkolben

@ Leerlaufluftdiise

i Starterkolben (Anreicherer)
19 Schwimmernadelventil
@ Schwimmer

{® Schwimmerstift

4D Nadelduse

O-Ring
NadeldUsenhatlter
@ Hauptdise

@ Leerlaufdise

) Starterdise

33 Dichtung (O-Ring)
%3 AblaBschraube

@ Leerlaufschraube
@ Feder

@ Unterlegscheibe

28 O-Ring

@ UnterdruckeinlaB-Kappe
@& Unterdruckschlauch

e

i Kraftstoffilter

' Drosselklappen-Synchronisierschraube

Kraftstoffschlauch
Kraftstoff-Verbindungsrohr
Verbindungsstick
Kraftstoff-Verbindungsrohr
O-Ring
Bellftungs-Verbindungsrohr
Beluftungsschlauch

Vergaser-Befestigungswelle
(obere und untere)
Drosselklappen-Anschlagschraube
Drosselkiappen-Stellungsgeber
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TECHNISCHE DATEN

(2 Umdrehungen heraus)

SPEZIFIKATION

GEGENSTAND E-02, 04, 17,22, 24, 25, 34 E-18
Vergasertyp MIKUNI BSR32SS “—
Bohrung 32 mm — N
ID-Nummer 19E0 + & 19E1 e
Leerlaufdrehzahl 1 200+100 U/min. 1 200£50 U/min. 1
Schwimmerhdhe 13,040,5 mm - M
Hauptdtse (M.J.) Nl\r“’21&8é4##1111255 <
Dusennadel (J.N. 5DH29-54 (3) —
Nadelduse (N.J. P-0 — ]
Drosselklappe (Th. v #110 — ]
Leerlaufduse (P.J. #12,5 —
compsoabe  ©5) | (o) CHEMIC o | (2% Onetomngen s
Gaszugspiel (Offner-Seilzug) 2,0-4,0 mm «—
Spiel des Choke-Zugs 0,5-1,0 mm —
fewecwlz @uﬂ duns Tat SPEZIFIKATION

GEGENSTAND E-22 (yp U) Eo8
Vergasertyp BSR32SS —
Bohrung 32 mm —
ID-Nummer 19E2 19E3
Leerlaufdrehzahl 1 200+£100 U/min. -
Schwimmerhohe 13,0£0,5 mm —
Hauptdise (M.J.) Nr 2k 1155 -
Dusennadel (J.N.) 5DH29-54 (3) 5DH30-54
NadeldlUse (N.J.) P-0 —
Drosselklappe (Th. V) #110 —
Leerlaufdiise (P.J.) #12,5 “—
Leerlaufschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG VOREINSTELLUNG

(25 Umdrehungen heraus)

Gaszugspiel (Offner-Seilzug)

2,0-4,0 mm

%

Spiel des Choke-Zugs

0,5-1,0 mm

«—

E-22: Deutschland E-34: italien

E-24: Australien

E-02: Grof3britannien E-17: Schweden
E-04: Frankreich E-18: Schweiz

E-25: Niederlande
E-28: Kanada
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‘lAGE DER ID-NUMMER

Jeder Vergaser hat eine auf dem Gehause aufgestempelte 1D-
Nummer @
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ARBEITSWEISE VON MEMBRAN UND SCHIEBERKOLBEN

Dieser Vergaser ist ein Gleichdruckvergaser, dessen verstellbarer Venturi-Querschnitt automatisch g, ‘
den Schieberkolben (1) vergroBert oder verkleinert wird. Der Schieberkolben bewegt sich in Abhéngig k.
von dem in der Venturi-Verengung (&) herrschenden Unterdruck. Der Unterdruck gelangt Uber ein ¢
selbohrung (3) im Boden des Schieberkolbens (1) in die obere Membrankammer ().

Je hoher der Unterdruck, desto weiter wird der Schieberkolben (1) gegen die Kraft der Feder (@) nach of R,
in die Membrankammer gezogen. Durch die VergdBerung des Venturi-Querschnitts wird ein weite ‘ ;
Anstieg der Luftstromungsgeschwindigkeit verhindert. So bleibt die Luftstrémungsgeschwindigkeit im Ven'
turi-Kanal relativ konstant, was die Kraftstoffzerstdubung verbessert und die préazise Einhaltung des Kraf A
stoff/Luft-Mischungsverhéaltnisses sicherstelit.

& Drog3

SCHIEBERKOLBEN UNTEN SCHIEBERKOLBEN OBEN

®

®)

‘— UNTERDRUCK
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" (EILLASTSYSTEM

pieses System Gbernimmt die Kraftstoffversorgung des Motors bei geschlossener oder nur leicht gedffne-
ter prosselklappe (1) . Die Leerlaufdise (3) dosiert den von der Schwimmerkammer (2) kommenden Kraft-
stoff und mischt ihn mit der durch die Leerlaufluftdise (4) eintretenden Luft. Dieses angereicherte Gemisch
steigt dann durch den Leerlaufkanal zur Leerlaufluftschraube (5). Ein Teil des Gemischs wird durch Bypaf3-
kanale (6) in den Ansaugkanal gespritzt. Das restliche Gemisch wird von der Leerlaufschraube (5) reguliert

und durch die Leerlaufbohrung (7) in den Ansaugkanal gespraht.

)
/ 7 W n. Ol ol /, / /
Ié\\\\\/ g.,;/.g,
i Al

KRAFTSTOFF/LUFT-GEMISCH

- KRAFTSTOFF
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HAUPTDUSENSYSTEM

Bei Offnung der Drosselklappe (1) erhéht sich die Motordrehzahl und der Unterdruck im Venturi-Quer.
schnitt () steigt. Dadurch wandert der Schieberkolben (2) nach oben.

Die Hauptduse (4) reguliert den Kraftstoff in der Schwimmerkammer (3). Der regulierte Kraftstoff gelangt in
die Nadeldise (5), wo er sich mit der durch die Hauptluftdiise (§) eintretende Luft zu einer Emulsion ver.
mischt. Der emulgierte Kraftstoff stromt dann durch den Ringspalt zwischen Nadeldiise (5) und Disenna.
del (), wird in der Venturi-Verengung (A) herausgesaugt und vereinigt sich mit dem vom Motey
angesaugten Hauptluftstrom. Die Gemischdosierung erfolgt in der Nadeldise (5). Der Ringspalt, durch den
der emulgierte Kraftstoff flieBen muf3, hangt letztendlich von der Stellung der Drosselklappe ab.
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KRAFTSTOFF/LUFT-GEMISCH

- KRAFTSTOFF 4
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ALTSTARTEINRICHTUNG (GEMISCHANREICHERUNG)

ird der Kolben des Kaltstartventils gezogen, gelangt zusatzlicher Kraftstoff aus der Schwimmerkammer
in den Kaltstartkreis.

pie Starterdise @ reguliert diesen Kraftstoff, der dann in den Starterkraftstoffkanal (3) flief3t und sich mit der
yon der Schwimmerkammer (1) kommenden Luft vermischt. Das angereicherte Gemisch steigt zum Kaltstart-
ventil (@ und vermischt sich wieder mit Luft, die durch einen hinter der Membran liegenden Kanal eintritt.

purch das zweimalige Mischen des Kraftstoffs mit Luft wird ein zum Anlassen geeignetes Kraftstoff/Luft-
Gemisch erzeugt, das durch die Startgemisch-Austrittsbohrung (&) in den Ansaugkanal gespriiht wird.

HINWEIS:
was die Bedienung betrifft, unterscheidet sich die Kaltstarteinrichtung (Gemischanreicherung) kaum von

ginem Choke.

®
3
4
Y
\.
\\® < LuFT
€= KRAFTSTOFF/LUFT-GEMISCH
mmm KRAFTSTOFF
SCHWIMMERSYSTEM -
Der Schwimmer (1) und das Nadelventil (2) wirken zusammen. b ] 4 - TN
. . . gt
Wenn sich der Schwimmer (1) auf- und abbewegt, bewegt sich “ i/ -.\
das Nadelventil 2) mit. J ;
Bei hohem Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer (3) steigt v g
der Schwimmer (1) nach oben und das Nadelventil (2) driickt ‘_L_,-‘ :
gegen den Ventilsitz. In diesem Zustand gelangt kein Kraftstoff .., (vf
in die Schwimmerkammer (3. [l j .
Fallt der Kraftstoffstand, sinkt auch der Schwimmer (1), das " |

Nadelventil @) 6ffnet und 148t Kraftstoff in die Schwimmerkam-
mer (3) einflieBen.

Durch dieses standige Freigeben und Sperren des Kraftstoffzu- oy AW e IR
77/ % ¢
flusses halt das Nadelventil ) den Kraftstoffstand in der .,:{////ﬁ

7 K
| )
:

i =
> DR a8
/"é-» & g'ii‘;’!1 =
C_J “ {

Schwimmerkammer (3) konstant.
%

4
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AUSBAU

e Den Kraftstofftank ausbauen (siehe Seite 4-2).

e Die Schrauben (1) herausnehmen.

¢ Die Bellftungsschlauche (2) und den Entlifungsschlauch (3)
trennen.

e Die entsprechenden  Vergaser-Befestigungsschrauben
losen.
e Den Luftfilterkasten (4) etwas nach hinten schieben.

® Den Steckverbinder (5) des Drosselklappen-Stellungsgebers
trennen.

® Den Chokezug (6) und die Gasziige (7) aushangen, dann
den Vergaser komplett ausbauen.
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JERLEGUNG

yor der Zerlegung einen sauberen und gut ausgeleuchteten
Nbeitsbereich vorbereiten, auf dem die Vergaserteile ordent-
jich ausgelegt werden kénnen und nicht verlorengehen. Studie-
en Sie die Schemazeichnungen des Vergasers und machen
gie sich mit der Anordnung der einzelnen Vergaserteile, mit
den verschiedenen Kraftstoffkreisen und mit der Flhrung der
entsprechenden Kanale im Vergaser vertraut.

RACHTUNG]

per Drosselklappen-Stellungsgeber ist werksseitig
eingestellt. Vor dem Zerlegen die Ausgangssteliung
des Drosselklappen-Stellungsgebers mit Farbe oder
durch Anzeichnen markieren, damit beim Wiederein-
bau die exakt gleichen Einstellungen erhalten bleiben.
pen Drosselklappen-Stellungsgeber nach Méglichkeit
nicht aus dem Vergasergehause ausbauen, nur wenn
dies wirklich notwendig ist.

e Den Kraftstoffiter (1), den Kraftstoffschlauch (2) und den
Unterdruckschlauch (3) abnehmen.

¢ Die Feder und die Befestigungsschrauben entfernen, dann
die Starter-Befestigungsschiene (4) ausbauen.

* Die obere (5) und untere (6) Vergaser-Befestigungswelle ent-
fernen.
¢ Den Vergaser ausbauen.
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e Den Vergaserdeckel (1) entfernen.

| AACHTUNG]

Das Vergasergehéuse nicht mit Druckluft ausblasen.
Vor dem Ausbau der Membran kann dies die Mem-
bran beschadigen.

e Die Feder (2) und den Schieberkolben zusammen mit der
Membran (3) ausbauen.

e Den Dusennadel-Anschlag (4), den O-Ring (5) und die Feder
(8) ausbauen.

e Die Unterlegscheibe (7), den E-Ring (8) das Distanzstiick (9)
und die DUsennadel (40 ausbauen.

e Die Schwimmerkammer (1) ausbauen.

09900-09004: Satz Schlagschraubenzieher
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—
, Den O-Ring (1) ausbauen.
AACHTUNG]
AALTILIVS

@n’en neuen O-Ring einsetzen, um Kraftstofflecks zu

. yermeiden.
|

¢ Den Schwimmer (2), den Schwimmerstift (3) und das Nadel-
ventil (4) ausbauen.

o Die folgenden Teile ausbauen.

® Ventilsitz

() Hauptdiise

(@ Nadelduse

Leerlaufdise

© Starterdiise (Anreicherer)
{0 Leerlaufschraube

HINWEIS:

Vor dem Ausbau der Leerlaufschraube (00 muf3 deren Einstel-
lung ermittelt werden. Dazu die Leerlaufschraube langsam im
Uhrzeigersinn drehen, bis sie anliegt und die Anzahl der
gemachten Umdrehungen zdhlen und notieren.

Beim Wiedereinbau der Leerlaufschraube sollte diese wieder
auf ihre ursprungliche Einstellung gebracht werden.

AACHTUNG

Zum Reinigen der Kanale, des Ventilsitzes und der
| Diisen keinen Draht benutzen.

* Den Starterkolben (Anreicherer) (1) ausbauen.
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 AACHTUNG]

* Die Hauptluftdiise (1) nicht herausdrehen.
* Diese Duse ist werksseitig fest eingepreBt, beim
Herausdrehen wird der Vergaser beschadigt.

e Die Leerlaufluftdiise (2) ausbauen.

e Die Drosselklappe (3) ausbauen.

AUSBAU DER LEERLAUFSCHRAUBE (Fiir E-03, 18, 28, 33)

Da aggressive Reinigungsmittel die O-Ringe des Leerlaufsy-

stems beschadigen kdénnen, missen die Komponenten des

Leerlaufsystems vor dem Reinigen ausgebaut werden.

e Mit einem 1/8 Zoll- Bohrer mit Bohranschlag den Schraub-
stopfen anbohren. Den Bohranschlag auf einen Abstand von
6 mm von der Bohrerspitze einstellen, um zu verhindern,
daf3 in die Leerlaufschraube gebohrt wird. Vorsichtig durch
den Stopfen hindurchbohren.

e Eine selbstschneidende Blechschraube in den Stopfen ein-
drehen. Mit einer Zange den Schraubenkopf anfassen und
den Stopfen herausziehen. Anfallende Metallspane sorgfal-
tig entfernen.

® Die Leerlaufschraube langsam im Uhrzeigersinn drehen und
die Zahi der Umdrehungen zédhlen, so daf3 die Schraube
nach dem Reinigen wieder genau auf die urspriingliche Ein-
stellung gebracht werden kann.

® Die Leerlaufschraube zusammen mit der Feder, der Unter-
legscheibe und dem O-Ring ausbauen.

e Nach dem Reinigen die Leerlaufschraube wieder einbauen
und auf die urspringliche Einstellung bringen, indem sie hin-
eingedreht wird, bis sie leicht anliegt, und anschlieBend die
oben gezahite Zahl von Umdrehungen zurlickgedreht wird.

e Einen neuen Stopfen einsetzen und mit einem Kérner ein-
treiben.

.1 Bohranschlag

(2) Stopfen

(3 Leerlaufschraube
‘4) Vergasergehause

®
e\ Erapat— @
| 7
e

3 )
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REINIGUNG DES VERGASERS

@mmte Chemikalien zur Vergaserreinigung, insbe-
sondere solche fiir Tauchbader mit langerer Einwir-
kungszeit, sind stark korrosionsférdernd und sollten
mit Vorsicht angewendet werden. Befolgen Sie stets
die Herstelleranweisungen zum sachgemaBen
Gebrauch, zur Handhabung und Lagerung der Reini-

gungschemikalie.

» Alle Diisen mit einem Vergaser-Sprihreiniger reinigen und
mit Druckluft trockenblasen.

¢ Alle Kandle des Vergasers grindlich reinigen - nicht nur die
bekannten Problembereiche. In die Kanéle im Vergaserge-
hause Reiniger einsprihen und, falls erforderlich, einwirken
lassen, um Schmutz und Belag zu 16sen. Das Vergaserge-
hause mit Druckluft trockenblasen.

‘ Zum Reinigen der Kandle und Diisen keinen Draht
benutzen. Mit einem Draht kdénnen die Disen und
Kanile beschidigt werden. Falls sich die Teile nicht
mit einem Sprihreiniger reinigen lassen, hilft u.U. ein
Tauchbad mit lingerer Einwirkungszeit. Befolgen Sie
stets die Herstelleranweisungen zum sachgemaBen
Gebrauch und zur sachgemaBen Reinigung der Ver-
gaserteile.

¢ Nach der Reinigung den Vergaser unter Verwendung neuer
Dichtungen wieder zusammenbauen.

INSPEKTION DES VERGASERS

Die folgenden Punkte auf Beschadigung bzw. Verstopfung

uberprifen:

*Leerlaufdise * Schieberkolben

*Hauptdise * Starterdlise

*Hauptluftdise (Gemischanreicherung)

* Leerlaufiuftduse * Dichtung und O-Ring

* Entligftungsloch der Nadel- x Oldichtung der Drosselklap-
dise penwelle

* Schwimmer * Membran

* Nadelventil * Leerlauf-AuslaBbohrung und

*Dlsennadel BypafRbohrungen

*Ventilsitz

l
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UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS

Hangen Fremdkdrper zwischen Ventilsitz und Nadel, stromt
Benzin weiter ein und verursacht ein Uberlaufen. Sind Ventil-
sitz und Nadel Uber die zulassigen Grenzwerte abgenutzt, tre-
ten ahnliche Stérungen auf. Klebt dagegen die Nadel am
Ventilsitz, flieBt kein Benzin in die Schwimmerkammer.
Schwimmerkammer und Schwimmerteile mit Benzin reinigen.
Ist die Nadel abgenutzt (siehe Abbildung), die Nadel samt Ven-
tilsitz erneuern. Den Kraftstoffkanal der Mischkammer mit
Druckluft reinigen.

EINSTELLUNG DER SCHWIMMERHOHE

Zur Uberpriifung der Schwimmerhdhe den Vergaser auf den
Kopf stellen. Die Schwimmerhohe &) mit einer Schublehre
messen, wenn der Schwimmerarm gerade das Nadelventil
berthrt.

Falls erforderlich, die Zunge verbiegen, um die Schwimmer-

hohe @ auf den geforderten Wert zu einzustellen.

09900-20102: Schublehre
Schwimmerhdhe A): 13,0+0,5 mm

INSPEKTION DES DROSSELKLAPPEN-STELLUNGSGE-
BERS

Den Widerstand zwischen den beiden Klemmen wie in der
Abbildung gezeigt messen.

Klemmen-Widerstand des Drosselklappen-
Stellungsgebers: 3,5-6,5 k2

HINWEIS:
Zur Durchfihrung dieser Messung braucht der Drosselklappen-
Stellungsgeber nicht ausgebaut werden.

RICHTIG

FALSCH

1

o I
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wWIEDERZUSAMMENBAU

pie Vergaser komplett in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen. Dabei folgende Punkte beach-

en:

pROSSELKLAPPE
¥ o Die Drosselklappen-Anschlagschraube und die Drosselklap-
pen-Synchronisierschraube drehen, bis das untere Ende D
der Drosselklappe mit der am weistesten vorne liegenden , —F
Bypass-Offnung (2) ausgerichtet ist, siehe Abbildung. ]
B + Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342” auf die Befesti-
gungsschrauben der Drosselklappe auftragen und diese

festziehen. @

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

Die gestempelte Seite der Drosselklappe mufB3 nach
auBen zeigen.

{ LEERLAUFSCHRAUBE
{ *» Nach dem Reinigen die Leerlaufschraube wieder einbauen
und auf die urspriingliche Einstellung bringen. Dazu die ] %
Schraube zunéchst eindrehen, bis sie leicht anliegt und dann s .
) wieder um die gleiche Anzahl von Umdrehungen zurlickdre- ’
D . . .. 7 4 Vergaserge-
hen, die zuvor beim Zerlegen gezahlt wurden. hiuse
Leerlauf- .
AACHTUNG sehraube
‘ " L
1 Den O-Ring durch ein Neuteil ersetzen.

ANSCHLUB DES VERGASERS

* Den Drosselklappen-Betatigungshebel (1) wie in der Abbil-
dung gezeigt zwischen Synchronisierschraube und Feder
einsetzen.
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EINSTELLUNG DES DROSSELKLAPPEN-STELLUNGSGE-

BERS

Den Drosselklappen-Stellungsgeber wie unten beschrieben

einbauen.

e Den Widerstand @» wie in der Abbildung gezeigt zwischen
den Klemmen des Drosselklappen-Stellungsgebers messen.

Widerstand des Drosselklappen-Stellungsgebers @»:
3,5-6,5 kQ2

e Den Widerstand @2 wie in der Abbildung gezeigt zwischen
den Klemmen des Drosselklappen-Stellungsgebers messen.

e Die Drosselklappe mit dem Drosselklappen-Betatigungshe-
bel ganz 6ffnen.

e Den Drosselklappen-Stellungsgeber verstellen, bis der
Widerstand @2 3,8 k(2 betragt.

e Liegt der Widerstand @2 im vorgeschriebenen Bereich, die
Befestigungsschrauben des Drosselklappen-Stellungsge-
bers festziehen.

Widerstand des Drosselklappen-Stellungsgebers Q>: 3,8 kQ2

WIEDEREINBAU

Den Vergaser in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen. Dabei folgende Punkte beachten:

VERGASER-KLEMMSCHELLEN
Die Vergaser-Klemmschellen wie in folgender Abbildung gezeigt
montieren.

#1 #2 #3

Links

Anordnung der Vergaser-Klemmschellen (Luftfilterseite) i

#1 #2 #3

#4

——— Rechts |&

#4 [ |

Anordnung der Vergaser-Klemmschellen (Motorseite) ki \
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'. Na'chdem alle Arbeiten abgeschlossen sind, die Vergaser-

einheit auf dem Motor montieren und folgende Einstellungen

vornehmen.

xLeerlaufdrenzahl................ siehe Seite 2-10

% GASZUGSPICN ..o siehe Seite 2-10 f
x Vergaser-Synchronisierung .........c......... siehe Seite 4-22 ft

VERGASER-SYNCHRONISIERUNG

Die Synchronisierung der vier Vergaser wie folgt prifen und
ginstellen.

HINWEIS:
pen Kraftstofftank ausbauen und eine Flasche mit Benzin an
den Benzinschlauch anschlie3en.

KALIBRIERUNG DES VERGASER-AUSGLEICHSGERATS

Den Unterdruckschlauch (1) von Vergaser Nr. 4 abnehmen
und eine Kappe von entsprechender Grof3e auf den Unter-
druckanschlul3 des Vergasers aufsetzen.

Den Motor anlassen und bei Leerlaufdrehzahl warmlaufen
lassen.

Den Motor abstellen.

Die VerschluBkappe (2) vom Unterdruckanschluf3 des Ver-
gasers (Nr. 1 oder Nr. 4) abnehmen.

¢ Einen der Gummischlauche des Vergaser-Ausgleichsgerats

an diesen Unterdruckanschluf3 anschlief3en.

09913-13121: Vergaser-Ausgleichsgerat
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e Den Motor anlassen und mit 1 750 U/min laufen lassen.
Die Drehzahl mit der Drosselklappen-Anschlagschraube ein-
stellen.

e Die Luftregulierschraube (1) des Vergaser-Ausgleichsgeréts
so einstellen, daB3 der Unterdruck die Stahlkugel (2) im Rohr-
chen bis zur Mittellinie (3) anhebt.

e Wenn die Stahlkugel stabil auf der Mittelinie bleibt, den
Gummischlauch vom Unterdruckanschlu3 abnehmen und
den nachsten Gummischlauch an den Unterdruckanschluf3
des Vergasers anschlieB3en.

¢ Die Luftregulierschraube fur dieses Rohrchen verstellen, bis
die Stahlkugel (4) auch in diesem Réhrchen bis zur Mittellinie
steigt und dort bleibt.

o Dieses Verfahren fir das dritte und vierte Rdhrchen wieder-
holen.

Das Vergaser-Ausgleichsgerat ist jetzt fertig kalibriert und kann

zur Synchronisierung der Vergaser benutzt werden.

SYNCHRONISIERUNG DER VERGASER

Vor der Synchronisierung der Vergaser alle Kappen von den

Unterdruckanschlissen abnehmen. Die Schlduche des Verga-

ser-Ausgleichsgerats an diese Unterdruckanschllisse anschlie-

Ben und dann die Vergaser wie folgt einstellen.

e Den Motor anlassen und konstant mit 1 750 U/min laufen
tassen. Die Anzeige des Drehzahlmessers beobachten.

e Wenn die Stahlkugeln in den Rohrchen 1 und 4 auf gleicher
Hohe stehen, ist der Vergaser korrekt eingestelit.

| ® | _
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‘ gtehen die Stahlkugeln nicht auf gleicher Héhe, missen die
prosselklappen-Synchronisierschrauben (1) eingestellt wer-

den.

o Nach der Synchronisierung der Vergaser die Motordrehzahl
mit der Drosselklappen-Anschlagschraube wieder herunter-
setzen. Die Anzeige des Drehzahimessers beobachten.

Motordrehzahl: 1200+50 U/min.................. Far E-18
1200+100 U/min................ Fur alle anderen
Lander
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FAHRGESTELL 5-2

AUSBAU
UNTERE VERKLEIDUNGEN
o Die unteren Verkleidungen (1) abbauen.

OBERE VERKLEIDUNGEN
e Die unteren Verkleidungen und die Sitzbank abbauen

(siehe Seite 5-2 und -3).
¢ Die Ruckspiegel (1) abbauen.

e Die obere Zentralverkleidung (2) abbauen.

“ hier eingehangt

e Den Steckverbinder der Parkleuchte (3) abziehen.

¢ Die Schrauben (4) entfernen.
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® Die oberen Verkleidungen (1) abbauen.

=« hier eingehangt

e Die Steckverbinder (2) der Blinkleuchten abziehen.

SITZBANK
e Die Sitzbank (1) mit dem Zundschlissel entriegein und
abnehmen.
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AAHMENABDECKUNG
, Die Sitzbank abnehmen (siehe Seite 5-3).
, Den Beifahrer-Haltegriff (1) entfernen.

o Die Befestigungsschrauben 2) der oberen Verkleidungen
entfernen.

o Die Steckverbinder der Sitzbankverriegelung (3) und des
Brems/Rucklichts (4) trennen.

¢ Die Rahmenabdeckung (5) abnehmen.

+ hier eingehéangt

WIEDEREINBAU

Die unteren Verkleidungen, die oberen Verkleidungen, die Sitz-
bank und die Rahmenabdeckungen in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus wieder anbringen.
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VORDERRAD
AUFBAU

(D Unteriegscheibe
@ Buchse

@ Bremsscheibe (R)
@ Lager (R)

(3 Distanzstiick

® Lager (L)

(D Bremsscheibe (L)
(® Buchse

[!] @ Buchse

19 Vorderachse

1) Vorderrad
GEGENSTAND Nem kg-m @ Reifenventil
@ 44 4.4 @ Auswuchtgewicht
23 2,3 @ Achsmutter
® Bremsscheiben-Befestigungsschraube
@ 23 2,3 © Vorderachs-Klemmschraube
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[!] 23 Nem

(2,3 kg-m)

[!] 23 Nem

(2,3 kg-m)

Links <3 —)> Rechts Links &
Altes Teil .
verwenden Altes Teil
verwenden
[
) = ]

Lagereinsetzer

Linkes Lager

(neu)

(fur E-03, 28, 33)

—> Rechts

Altes Teil
verwenden

Distanzstiick
Spalt

Linkes Lager

(neu)

Rechtes Lager

(neu)
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AUSBAU

e Die unteren Verkleidungen abbauen (siehe Seite 5-2).
e Die Reflektoren (1) abbauen (fur USA).

e Die Bremssattel-Befestigungsschrauben (2) entfernen.

e Die Vorderachs-Kilemmschraube (3) losen.

e Den Splint (4) entfernen (fur E-03, 28, 33).

e Die Vorderachsmutter (5) l6sen.

¢ Das Motorrad mit einem Wagenheber oder Holzklotz abst(t-
zen, so daf3 das Vorderrad vom Boden abgehoben ist.

e Die Vorderachsmutter, die Unterlegscheibe, die Vorder-
achse, die Buchsen und dann das Vorderrad ausbauen.

AACHTUNG

Beim oder nach dem Ausbau der Bremssattel darf der
Bremshebel nicht betéatigt werden.

HINWEIS:
Nach dem Ausbau des Vorderrads die Bremsséttel wieder pro-
visorisch einbauen.

£l oadB o ) T J oo T o0 TN s RV 4
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: o Die Bremsscheiben abbauen.

INSPEKTION UND ZERLEGUNG

REIFEN
giehe Seite 5-57 ff.

VORDERRAD

Den Axial- und Radialschlag des Vorderrads wie in der Abbil-
dung gezeigt Uberprifen, er darf die zulassige Verschleif3-
grenze nicht Uberschreiten. Ein GberméaBiger Schlag ist meist
auf ausgeschlagene oder lockere Radlager zuriickzufhren
und kann durch Erneuern der Radlager Korrigiert werden.
Wenn nach dem Erneuern der Lager der Schlag nicht beseitigt
ist, mul das Vorderrad erneuert werden.

VerschleiB3grenze
Felgenschlag (axial und radial): 2,0 mm

fi

RADLAGER

Das Spiel der Radlager wird in eingebautem Zustand mit der
Hand gepruift. Den Innenlaufring mit der Hand drehen und auf
ungewohnliche Laufgerdusche und gleichmaBigen Lauf kon-
trollieren. Werden Abweichungen vom Normalzustand festge-
stellt, mUssen die Radlager wie folgt ausgebaut werden:

® Den Aufsatz des Lagerabziehers ins Radlager einsetzen. o
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e Die Keilstange von der Gegenseite einsetzen und in den
Schlitz des Aufsatzes einklemmen.

e Die beiden Lager durch Schlage auf die Keilstange austrei-
ben.

09941-50111: Radlager-Ausbauwerkzeug

[ AACHTUNG]

Die ausgebauten Radlager sind durch Neuteile zu
ersetzen.

VORDERACHSE

Mit einer MeBuhr den Radialschlag der Vorderachse messen.
Wenn der gemessene Wert die Verschiei3grenze Uberschrei-
tet, muB3 die Vorderachse erneuert werden.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstinder
09900-21304: Satz V-Bldcke (100 mm)

VerschleiBgrenze
Radialschlag der Radachse: 0,25 mm

ZUSAMMENBAU
e Vor dem Einbau die Lager mit SUZUKI SUPER GREASE “A”

versehen.

Fiir USA

@99000—25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fiir alle anderen Lander

@99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

e Die Radlager mit Hilfe der vorher ausgebauten Lager und
des Spezialwerkzeugs wie folgt einbauen.

09924-84510: Satz Lagereinsetzer

| AACHTUNG]

wi
Das
' Zerl

[ ]
wm

a n w

136¢

Zuerst das linke, dann das rechte Radlager einsetzen
(siehe Seite 5-6).

Die geschlossene Seite des Radlagers mufB3 nach
aulBBen weisen.
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WIEDEREINBAU

pas Vorderrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
7erlegung wieder einbauen. Dabei folgende Punkte beachten:

{ » Sicherstellen, daB die Bremsscheiben sauber und fettfrei
sind. THREAD LOCK SUPER “1360” auf die Befestigungs-
schrauben der Bremsscheibe geben und die Schrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

{ = 99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”

Bremsscheiben-Befestigungsschraube:
23 Nem (2,3 kg-m)

o Das Vorderrad einbauen.

Beim Wiedereinbau des Rades darauf achten, daB die
Pfeilmarkierung @ auf dem Rad in Laufrichtung zeigt.

¢ Die Vorderachsmutter (1) mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

m Vorderachsmutter: 44 Nem (4,4 kg-m)

| * Einen neuen Splint einbauen (fur E-03, 28, 33)

¢ Die Vorderachs-Klemmschraube (2) mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment anziehen.

[!] Vorderachs-Klemmschraube: 23 Nem (2,3 kg-m)
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HINWEIS:

Vor dem Festziehen der Vorderachsmutter und der Vorder-
achs-Klemmschraube die Teleskopgabel vier- bis fliinfmal auf-
und abbewegen.

e Die Bremssattel-Befestigungsschrauben (1) mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

m Bremssattel-Befestigungsschraube: 39 Nem (3,9 kg-m)

HINWEISE:

* Die Kolben ganz in den Bremssattel hineinschieben, dann
den Bremssattel wieder montieren.

* Nach dem Einbau der Bremsséttel einige Male mit dem
Bremshebel pumpen, um die Bremse auf ordnungsgeméile
Funktion zu priifen.
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- TELESKOPGABEL

AUFBAU

(/ @ O-Ring

(2 O-Ring

® Dampfer-Einstellstange

@ Distanzstiick

(® Beilagscheibe

(® Gabelfeder

(» Dampferring

(® Dampfer

©® Zugstufenfeder

(i@ Innenrohr

@ Innenrohr-Gleitmetall

(2 Staubdichtung

@ Oldichtungs-
Anschlagring

@ Oldichtung

@@ Oldichtungshalter

AuBenrohr-Gleitmetalt

@ OlverschiuBstopfen

AuBenrohr

Dichtungsring

@ Gabelholm (R)

® Teleskopgabel-
VerschluBschraube
Vorderachs-Klemm-

@~ /@4 © sD?r'ﬁ)L;::schraube
® .

S @

8 —ao

GEGENSTAND Nem kg-m
® 23 2,3
23 2,3
© 20 2,0
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AUSBAU UND ZERLEGUNG

® Die oberen Verkleidungen ausbauen (siehe Seite 5-2 f.).

e Das Vorderrad ausbauen (siehe Seite 5-7).

e Die Befestigungsschrauben des vorderen Schutzbleches
und der Schutzblechklammer entfernen.

Das vordere Schutzblech (1) und die Klammer (2) des vorde-
ren Schutzbleches abnehmen.

Die Klemmschraube (3) der Bremsleitung entfernen.

e Die Kappe (@ der der Lenker-Befestigungsschraube entfer-
nen.

® Die Lenker-Befestigungsschraube (5) und -mutter (6) entfer-
nen.

e Die oberen und unteren Klemmschrauben der Teleskopga-
bel I6sen, dann die Teleskopgabel ausbauen.

HINWEIS:
Die Teleskopgabel-VerschluBBschraube (7) etwas Iésen, um die
spdtere Zerlegung der Gabel zu erleichtern.
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» Die Teleskopgabel-VerschluBBschraube (1), das Distanzstiick
(2), die Beilagscheibe (3) und die Gabelfeder (4) entfernen.

¢ Die Gabel umdrehen und mehrere Male auf- und abbewe-
gen, um das Gabeld! restlos herauszudricken.

¢ Die Gabel einige Minuten in umgedrehter Stellung halten,
damit das Gabeldl vollstandig auslaufen kann.

¢ Die Staubdichtung (6) und den Oldichtungs-Anschlagring (&)
entfernen.

¢ Die Schraube (7) der Dampferstange entfernen.

HINWEIS:
Falls sich die Schraube der Ddmpferstange nicht herausdrehen
laBt, einen Schlagschrauber verwenden.

* Die Dampferstange (8) und die Zugstufenfeder (9) herauszie-
hen.

N

b
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e Das Innenrohr langsam herausziehen, dann die Oldichtung
entfernen.

HINWEIS:
Vorsichtig vorgehen, damit das Innenrohr nicht beschédigt wird.

| AACHTUNG]

Beim Zusammenbau der Teleskopgabel mussen die
Lagermetalle des AuBen- und Innenrohrs, sowie die

Ol- und die Staubdichtung erneuert werden.

e Die folgenden Teile ausbauen.

(1) Oldichtung

(2 Oldichtungshalter

(3 Gleitmetall des AufB3enrohrs
(@) Gleitmetall des Innenrohrs
(® OlverschluBstopfen

INSPEKTION

INNEN- UND AUSSENROHR

Die Gleitflachen des Innen- und des AuBenrohrs auf Scharten
untersuchen.

GABELFEDER
Die Lange der unbelasteten Gabelfeder messen. Liegt sie
unter der VerschleiBgrenze, muf3 die Feder durch ein Neuteil
ersetzt werden.

VerschleiBgrenze
Freie Lange der Gabelfeder: 361 mm

DAMPFERRING

Den Dampferring auf Verschlei3 und Beschadigung Uberpri-
fen. Ist er verschlissen oder beschadigt, mul3 der Ring durch
ein Neuteil ersetzt werden.

o

R D WD DDA
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7USAMMENBAU UND WIEDEREINBAU

pie Teleskopgabel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau
und Zerlegung wieder zusammenbauen und einbauen. Dabei
folgende Punkte beachten:

LAGERMETALLE, OLDICHTUNG UND STAUBDICHTUNG
¢ Das Standrohr senkrecht halten, die Lagermetalinut sGubern
und das Lagermetall von Hand einsetzen.

"AACHTUNG

Beim Zusammenbau die mit Teflon beschichtete
Gleitfliche des Innenrohr-Lagermetalls nicht bescha-
digen.

e Den OlverschluBstopfen (1), das Lagermetall (%), den Oldich-
tungshalter (3) und die Oldichtung (¥ auf das Innenrohr auf-
setzen.

HINWEIS:
Beim Einbau des OlverschluBstopfens das konische Ende 0y
des OlverschluBstopfens ins Innenrohr (5) einsetzen.

e Das Innenrohr ins AuBenrohr einsetzen und die Oldichtung
(6) mit dem Spezialwerkzeug einbauen.

09940-52861: Teleskopgabel-Oldichtungseinsetzer

4
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e Den Oldichtungs-Anschlagring (1) montieren.

| AACHTUNG

Sicherstellen, daB der Anschlagring der Oldichtung
korrekt eingepaBt ist.

e Die Staubdichtung (2) einbauen.

DAMPFERSTANGENSCHRAUBE

® Die Dampferstangenschraube mit THREAD LOCK “1342” (1)
versehen und mit einem 6 mm-Sechskantschlissel und den
Spezialwerkzeugen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

m Dampferstangenschraube: 20 Nem (2,0 kg-m)

[ AACHTUNG]

Um Olleckagen zu vermeiden, die Dampferstangen-
schraube mit einem neuen Dichtring (2) versehen.

GABELOL
e Das vorgeschriebene Gabeldl ins Innenrohr einfllen.

Gabeldlsorte: Gabelol #10
99000-99044-10G: SUZUKI FORK OIL #10
Gabel6l-Fullmenge (je Holm): 499 mi

® Die Teleskopgabel senkrecht halten, dann den Gabeldlstand
mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einstellen.

09943-74111: Gabeldistandmesser
Gabeldlstand: 108 mm

HINWEIS:

Beim Einstellen des Gabeldistands mui3 die Gabelfeder her-
ausgenommen und das Innenrohr vollkommen zusammenge-
driickt werden.
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L —

GABELFEDER
¢ Die Feder wie in der Abbildung gezeigt einbauen.

HINWEIS:
pas Federende mit den engeren Windungen Al muf3 nach

unten zeigen.

— e Beim Zusammenbau der Teleskopgabel ist die Oberkante
des Innenrohrs mit der Oberkante des Lenkers auszurichten.

e Die unteren Klemmschrauben (1) und die oberen Klemm-
schraube (2) der Teleskopgabel, sowie die Teleskopgabel-
VerschluBschraube (3) mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment anziehen.

[®] Untere Klemmschraube der Teleskopgabel (1):

23 Nem (2,3 kg-m)
Obere Klemmschraube der Teleskopgabel (2):
23 Nem (2,3 kg-m)
Teleskopgabel-VerschluBschraube (3):
—_ 23 Nem (2,3 kg-m)

¢ Die Lenker-Befestigungsschraube (4) und die Lenker-Befe-
stigungsmutter (5) mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

[!] Lenker-Befestigungsschraube (4): 32Nem (3,2 kg-m)
Lenker-Befestigungsmutter (5): 32Nem (3,2 kg-m)

¢ Das Vorderrad einbauen (siehe Seite 5-10 f).

HINWEIS:

Bevor die die Vorderachse und die Vorderachs-Klemm-
schraube festgezogen werden, mu3 die Teleskopgabel vier-
bis fiinfmal auf- und abbewegt werden.
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EINSTELLUNG DER FEDERUNG

Nach dem Einbau der Teleskopgabel die Harte der Federung
wie folgt einstellen.

Zugstufeneinsteller
Weicher 4,
Solo Standard 3.
Harter 2.
Mit Sozius 3

AuUs
* Vo
* Tel
* Da:

Zur
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1) Obere Gabelbricke

(2) Staubdichtung

(3 Oberer Lenkkopf-Lagersatz
@ Lenkschaft

(5 Unterer Lenkkopf-Lagersatz

® Lenkschaft-Hutmutter
(B) Obere Teleskopgabel-Klemmschraube
Lenkkopfmutter

!\C;
D Untere Teleskopgabel-Klemmschraube

™

GEGENSTAND | Nem kg-m
N 65 6,5
® 23 2,3
© 45 4,5
) 23 2,3

AUSBAU UND ZERLEGUNG

* Vorderrad ausbauen (siehe Seite 5-7).

* Teleskopgabel ausbauen (siehe Seite 5-13).

* Das zum linken Lenkerschalter fihrende Kabel (1) und das
zum rechten Lenkerschalter flihrende Kabel (2) trennen.
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e Die Lenker (1) ausbauen.

e Die Befestigungsschraube (2) der Bremsschlauchverbindung
entfernen.

e Den Steckverbinder (3) des Ziindschalters trennen.

e Die obere Gabelbriicke (4) ausbauen.

e Die Lenkkopfmutter mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.
09940-14911: Lenkkopfmutterschliissel
® Die untere Gabelbriicke ausbauen.

HINWEIS:
Die untere Gabelbriicke festhalten, damit sie nicht herunterfallt.

~n

¥ N K KX X J

-
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i o Die Staubdichtung (1) und den Innenring des oberen Lagers
(2) ausbauen.

o Das obere Lenkkopflager (3) ausbauen.

e Den Zindschalter (4) mit einem Torxschlissel ausbauen.

09930-11920: Torxschliissel
09930-11940: Torxschliisselhalter

< INSPEKTION UND ZERLEGUNG

Die ausgebauten Teile auf folgende Fehler untersuchen.
* Lenkerverzug

* Verschleif3 und Brinellierung des Lagerkranzes

* Verschlei3 oder Beschadigung des Lagers

* Ungewohnliche Lagergerdusche

* Verwindung der Lenksaule

I ® Den Innenring des unteren Lenkkopflagers mit einem Meif3el
herausschlagen.

AACHTUNG

Das ausgebaute Lager muB durch ein Neuteil ersetzt
werden.

S e T i SR s
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e Die Lagerauf3enringe des oberen und unteren Lenkkopfla-
gers mit den Spezialwerkzeugen austreiben.

09941-54911: LagerauBenring-Ausbauwerkzeug
09941-74911: Lenklagereinsetzer

ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU

Den Lenkkopf in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wieder zusammenbauen und einbauen. Dabei fol-
gende Punkte beachten.

LAGERAUSSENRINGE
e Den oberen und unteren LageraufBBenring mit dem Spezial-
werkzeug einpressen.

09941-34513: LagerauBenringeinsetzer

LAGERINNENRING
e Den Innenring des unteren Lenkkopflagers mit dem Spezial-
werkzeug einpressen.

09941-74911: Lenklagereinsetzer

LAGER

e Vor dem Zusammenbau des Lenkkopfes das obere und
untere Lager und die Dichtlippen der Staubdichtungen mit
SUZUKI SUPER GREASE “A” einfetten.

Fuar USA

@99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fiir alle anderen Lander

/@199000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

e Die Lager einbauen.

—
%
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g

LENKKOPFMUTTER
o Die Lenkkopfmutter mit dem Spezialwerkzeug vorschrifts-
mafig anziehen.

09940-14911: Lenkkopfmutterschliissel

[¥] Lenkkopfmutter: 45 N°m (4,5 kg-m)

o Die untere Gabelbriicke etwa funf- bis sechsmal nach links
und rechts drehen, damit sich die Kegelrollenlager richtig

setzen.
o Die Lenkkopfmutter um eine viertel bis eine halbe Umdre-
hung @ zuriickdrehen.

HINWEIS:
Diese Einstellung ist fir jedes Motorrad unterschiedlich.

¢ Die Lenkschaft-Hutmutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

[!] Lenkschaft-Hutmutter: 65 Nem (6,5 kg-m)

HINWEIS:
Vor dem Festziehen der Lenkschaft-Hutmutter sind die vorde-
ren Gabelrohre provisorisch einzubauen.

LENKER UND TELESKOPGABEL

¢ Die Lenker einbauen.

¢ Beim Wiedereinbau der Teleskopgabel ist die Oberkante
des Innenrohrs mit der Oberkante des Lenkers auszurichten.

* Die unteren Klemmschraube (1) der Teleskopgabel und die
oberen Klemmschrauben (2) der Teleskopgabel mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment anziehen.

m Untere Klemmschrauben (1) der Teleskopgabel:
23 Nem (2,3 kg-m)

Obere Klemmschrauben (2) der Teleskopgabel:
23 Nem (2,3 kg-m)
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e Die Lenker-Befestigungsschraube (1) und Lenker-Befesti-
gungsmutter (2) mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

m Lenker-Befestigungsschraube (1):
32 Nem (3,2 kg-m)
Lenker-Befestigungsmutter (2):
32 Nem (3,2 kg-m)

e Das Vorderrad einbauen {siehe Seite 5-10 f).

EINSTELLUNG DER LENKUNG

Die Lenkbewegung wie folgt Gberprifen:

e Das Motorrad mit einem Heber hochbocken, so dal3 das
Vorderrad 20-30 mm vom Boden abhebt.

e Sicherstellen, dafi die Seilziige und Kabelbdume richtig ver-
legt sind.

e Das Vorderrad in Geradeausstellung bringen, eine Feder-
waage wie in der Abbildung gezeigt an einem Lenkergriff-
ende einhangen und daran ziehen.

e Sobald der Lenker beginnt, sich zu bewegen, die auf der
Skala angezeigte sogenannte “Losbrechkraft” ablesen und
notieren.

e Die gleiche Messung am anderen Lenkergriffende durchfih-
ren.

09940-92720: Federwaage
Losbrechkraft: 200-500 Gramm

e |Wenn die an der Federwaage abgelesene Losbrechkraft zu
hoch oder zu niedrig ist, mul3 die Spannung des Lenkkopfla-
gers wie folgt eingestellt werden.

1) Zuerst die unteren Klemmschrauben der Teleskopgabel und
die Lenkschaft-Hutmutter l6sen, dann die Lenkung durch
Ldsen oder Festziehen der Lenkkopfmutter einstellen.

2) Tighten the steering stem head nut and front fork lower
clamp bolts to the specified torque and recheck the initial
force as described above.

3) Die Einstellung und Uberpriifung solange wiederholen, bis
die Losbrechkraft im vorgeschriebenen Bereich liegt.

HINWEIS:
Die Gabelholme fassen und vor- und zurtickbewegen. Die Len-
kung darf nicht locker sein.
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HINTERRAD

AUFBAU
AUFE

™

CIEICICE T

S

fo! \9-) -

=

=

D@ E @D

@

DRI

G

EGENSTAND Nem kg-m

® 65 6,5

® 23 2,3

© 50 5,0

HE

Unterlegscheibe
Ketten-Einstellscheibe
Bremssattelhalter
Bremsscheibe

Buchse

Lager (R)

+ Distanzstlick

Lager (L)

' Arretierung

Dampfer
Ritzel-Befestigungsschraube

) Ritzeltrommel

Ritzel
Lager

; Staubdichtung

Distanzstick
Hinterachse
Hinterrad
Reifenventil
Auswuchtgewicht

Hinterachsmutter

Bremsscheiben-Befestigungs-

schraube

© Ritzelmutter
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A ‘ c:]

=

(Fur E-03, 28, 33)

| m 23 Nem
‘ (2.3 kgrm)
Links <= > Rechts Links (= > Rechts

Distanzstlick

Spalt
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AUSBAU
o Den Splint (1) entfernen (Fur E-03, 28, 33).

¢ Die Hinterachsmutter (2) l6sen.
¢ Das Motorrad mit einem Heber aufbocken.
¢ Die Hinterachsmutter entfernen.

e Die Hinterachse herausziehen und die Antriebskette vom
hinteren Ritzel abnehmen.
¢ Das Hinterrad ausbauen.

AACHTUNG

Beim Ausbau des Hinterrads und danach darf das
Bremspedal nicht betétigt werden.

¢ Die hintere Ritzeltrommel aus dem Hinterradad ziehen.

HINWEIS:
Vor dem Trennen der Trommel die Befestigungsmuttern des

hinteren Ritzels leicht lockern.

e Das hintere Ritzel (3) von seiner Trommel abnehmen.
e Das Distanzstiick (4) ausbauen.

e Die Hulse (5) ausbauen.
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® Die Bremsscheibe ausbauen.

INSPEKTION UND ZERLEGUNG

2 = ] = =1 N Siehe Seite 5-57 ff
HINTERRAD ...corie et remeevr s cen e s snan Siehe Seite 5-8
RADLAGER .....ooeceiiereereirene e eeme e aans Siehe Seite 5-8 f

(Es gelten die gleichen Daten und Arbeitsverfahren wie flr das
Vorderrad)

LAGER DER RITZELTROMMEL

Das Lagerspiel wird mit der Hand gepriift, wahrend das Lager
in der Ritzeltrommel eingebaut ist. Den Iinnenring mit der Hand
drehen und auf ungewdhnliche Laufgerausche und gleichmasi-
gen Lauf kontrollieren. Werden Abweichungen vom Normalzu-
stand festgestellt, muf3 das Radlager erneuert werden.

e Die Staubdichtung der hinteren Ritzeltrommel mit dem Spe-
zialwerkzeug ausbauen.

09913-50121: Oldichtungs-Ausbauwerkzeug

® Mit dem Spezialwerkzeug das Lager aus der hinteren Ritzel-
trommel ausbauen.

09913-75830: RadlagerAusbauwerkzeug

_AACHTUNG|

Die ausgebaute Staubdichtung und das ausgebaute
Radlager sind durch Neuteile zu ersetzen.

t=—~ Spiel

1

Spiel

D/
Di
Wi
se
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] NTERACHSE

git einer MeBuhr den Radialschlag der Hinterachse messen.
yenn der gemessene Wert die VerschleiBgrenze Uberschrei-
o, mui3 die Hinterachse erneuert werden.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: Satz V-Blocke (100 mm)

VerschleiBgrenze
radialschlag der Radachse: 0,25 mm

i pAMPFER
{ jie Dampfer auf Verschlei3 und Beschadigung untersuchen.

yerden Abweichungen vom Normalzustand festgestellt, mis-

:en die Dampfer ermneuert werden.

RITZEL

Die Zahne des Ritzels auf Verschlei3 untersuchen. Sind die
Zahne stark abgenutzt, mussen das Ritzel und die Antriebs-
kette als Satz erneuert werden.

{ A Normale Abnutzung
'8 Ubermasiger Verschleif3

ZUSAMMENBAU
RADLAGER

¢ Vor dem Einbau die Lager mit SUZUKI SUPER GREASE “A”

einfetten.

Fir USA
‘i)i 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Fir alle anderen Lander
’@’199000-2501 0: SUZUKI SUPER GREASE “A”

* Die Radlager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einbauen.

09941-34513: Satz Lagereinsetzer

AACHTUNG

Zuerst das rechte, dann das linke Radlager einsetzen.
Die geschlossene Seite des Radlagers muf3 nach
auBen weisen (siehe Seite 5-27).
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LAGER UND STAUBDICHTUNG DER RITZELTROMMEL
® Das neue Lager und die neue Staubdichtung mit dem Spezi-
alwerkzeug einsetzen.

09913-75520: Lagereinsetzer

HINWEIS:

Das Lager und die Dichtlippe der Staubdichtung vor dem
Zusammenbau der Ritzeltrommel mit SUZUKI SUPER
GREASE “A” einfetten.

Fur USA

@199000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fir alle anderen Lander

@199000-2501 0: SUZUKI SUPER GREASE “A”

WIEDEREINBAU
Das Hinterrad in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen. Dabei folgende Punkte beachten:

e Sicherstellen, daf3 die Bremsscheibe sauber und absolut
fettfrei ist. THREAD LOCK SUPER “1360” auf die Befesti-
gungsschrauben der Bremsscheibe auftragen und die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anzie-
hen.

' ﬁé 99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”

[!] Bremsscheiben-Befestigungsschraube:
23 Nem (2,3 kg-m)

e Die Befestigungsmuttern des Ritzels mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment anziehen.

m Ritzel-Befestigungsmutter: 50 Nem (5,0 kg-m)

HINWEIS:
Die auf dem Ritzel aufgestempelte Markierung ‘1) mu3 nach
auf3en weisen.

e Nach Einbau des Hinterrads den Kettendurchhang einstellen
(siehe Seite 2-13 f).

e Die Hinterachsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment anziehen.

E] Hinterachsmutter: 65 Nem (6,5 kg-m)

e Einen neuen Splint einbauen (fur E-03, 28, 33).

e Beide Einstellschrauben des Kettenspanners fest kontern.

® Nach dem Wiedereinbau des Hinterrads einige Male mit
dem Bremspedal pumpen, um die ordnungsgeméaBRe Funk-
tion der Bremse zu prifen.
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HINTERRADAUFHANGUNG

Hinterer Sto3dampfer
Hinterer Dampferhebetl
Hintere Dampferhebelstange
Lager

Distanzstuck

Lager

Distanzstuck

Lager

Distanzstuck

Distanzstick

Endkappe der Schwingenachse
Staubdichtung
Unterlegscheibe
Distanzstuck

Lager

' Distanzstuck

Schwingenachse

18 Lager

49 Kettenfihrung

20 Schwinge

21 Kettengehaduse

2> Kettenspanner

23 Kettenspannerfiihrung

24 Kettenspannermutter

29 Kappe

26 Bremsanker

A StoBdampfer-Befestigungsmutter

‘B) Dampferhebel-Befestigungsmutter

:C) Dampferhebelstangen-
Befestigungsmutter

0" Schwingenachsmutter

‘E} Bremsankermutter

GEGENSTAND Nem kg-m

(A 50 5,0
B 78 7.8
© 78 7,8
(D 65 6,5
® 32 3,2
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1 [!JsoN m
' (5.0 kg-m)
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®
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%ﬁ 78Nm
78kgm
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M ()78 Nem
78kgm
@QLL
| =13 ;
[®)65 Nem
(8,5 kg-m)
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AUSBAU

o Das Hinterrad ausbauen (siehe Seite 5-28).
¢ Das Kettengehause (1) abbauen.

¢ Den hinteren Bremsanker (2) entfernen.

e Die Bremsschlauch-Hohischraube (3) entfernen.
e Den Bremsschlauch aus der Bremsschlauchfiihrung und
den Halteklammern herausnehmen.

[ AACHTUNG]

Vorsichtig mit Bremsflissigkeit umgehen: Bremsflis-
sigkeit reagiert chemisch mit Lack, Plastik, Gummi
etc.

e Die obere Befestigungsschraube und -mutter (4) des hinte-
ren StoRdampfers enfernen.

® Die rechte und linke Endkappe (5) der Schwingenachse ent-
fernen.

® Die Schwingenachsmutter entfernen und die Schwingen-
achse herausziehen, dann die Schwinge ausbauen.
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® Die Befestigungsschraube und -mutter 1 des Dampferhe-
bels entfernen.

e Den hinteren StoBdampfer (2, den Dampferhebel (3), die
Dampferhebelstangen (4) und die Bremsschlauchfihrung (5)
ausbauen.

INSPEKTION UND ZERLEGUNG

STAUBDICHTUNGEN UND DISTANZSTUCKE

¢ Die Staubdichtungen, Unterlegscheiben und Distanzstiicke
aus der Schwinge und dem Dampferhebel ausbauen.

e Die Distanzstiicke auf Fehler oder Beschadigungen untersu-
chen. Werden Fehler gefunden, missen die Distanzstiicke
durch Neuteile ersetzt werden.

KETTENFUHRUNG

e Die Kettenflihrung (1) ausbauen.

e Die Kettenflhrung auf Verschlei3 und Beschadigung unter-
suchen. Werden Fehler gefunden, muf3 die Kettenfliihrung
durch ein Neuteil ersetzt werden.

SCHWINGEN-NADELLAGER

Die Distanzstiicke in die Nadellager einsetzen. auf- und abbe-
wegen und dabei auf Spiel prifen.

Ist das vorhandene Spiel zu grof3, mussen die betreffenden
Lager durch Neuteile ersetzt werden.




‘ FAHRGESTELL 5-36
J——

o Die Schwingen-Nadellager und das Distanzstick mit den —
Spezialwerkzeugen ausbauen.

| (2D 09923-74510: Lagerabzieher
3 i 09930-30102: Gleitschaft

{ | [AACHTUNG

Die ausgebauten Nadellager miissen durch Neuteile
ersetzt werden.

SCHWINGE
Die Schwinge auf Besch&digungen untersuchen.

NADELLAGER DES DAMPFERHEBELS

Die Distanzstiicke in die Nadellager einsetzen, auf- und abbe-
wegen und dabei auf Spiel prifen.

Ist das vorhandene Spiel zu grof3, missen die betreffenden
Lager durch Neuteile ersetzt werden.

i ¢ Die Nadellager des Dampferhebels mit den Spezialwerkzeu-
gen ausbauen.

09923-73210: Lagerabzieher
' 09930-30102: Gleitschaft

w e

DAMPFERHEBEL UND DAMPFERHEBELSTANGEN
I Den Dampferhebel und die Dampferhebelstangen auf Bescha-
digung untersuchen.
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SCHWINGENACHSE
Den Radialschlag der Schwingenachse mit einer Me3uhr mes-
sen. Wenn der Radialschlag der Schwingenachse die Ver-
schleiBgrenze Uberschreitet, muf3 die Achse durch ein Neuteil
ersetzt werden.
09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)

09900-20701: Magnetstander

09900-21304: Satz V-Blocke (100 mm)

Verschleifigrenze
Radialschlag der Schwingenachse: 0,3 mm

HINTERER STOSSDAMPFER

Den StoBdampfer auf Beschadigungen und Olundichtigkeit
Uberprifen. Liegt ein Defekt vor, muB3 der Sto3dampfer durch
ein Neuteil ersetzt werden.

| AACHTUNG]

Nicht versuchen, den hinteren StoBdampfer zu zerle-
gen. Er ist wartungsfrei.

ZUSAMMENBAU

SCHWINGEN-NADELLAGER

e Vor dem Einbau der Nadellager das Distanzstuck einbauen.

e Die Nadellager mit dem Spezialwerkzeug ins Schwingenge-
lenk einpressen.

09941-34513: Lagerlaufringeinsetzer

HINWEIS:
Die Nadellager so einbauen, dai3 die aufgestempelte Markie-
rung nach auf3en zeigt.

e Die Distanzstlicke, Staubdichtungen und Nadellager mit
SUZUKI SUPER GREASE “A” versehen.

Fir USA

/@499000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fir alle anderen Lander

@499000—25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

NADELLAGER DES DAMPFERHEBELS
e Die Nadellager mit dem Spezialwerkzeug ins Schwingenge-
lenk einpressen.

09941-34513: Lagerlaufringeinsetzer

e Die Distanzstiicke und Nadellager mit SUZUKI SUPER
GREASE “A” versehen.

Fur USA

@199000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fir alle anderen Lander

JAA¥99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
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WIEDEREINBAU

pie Schwinge und den hinteren Sto3dampfer in umgekehrter
peihenfolge des Ausbaus wieder einbauen. Dabei auf folgende
{ punkte achten:

e s o AR - amcilaiots © rans

, ¢ Die Befestigungsmuttern (1) des Dampferhebelgestanges
und die untere Befestigungsmutter (23 des hinteren Stol3-
dampfers mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anzie-
hen.

[!] Befestigungsmuttern (1) des Dampferhebelgesténges:
78 Nem (7,8 kg-m)
‘ Untere Befestigungsmutter (2) des hinteren StoBdampfers:
50 Nem (5,0 kg-m)

¢ Die Befestigungsmutter des Dampferhebels mit dem vorge-

schriebenen Drehmoment anziehen.

[!] Befestigungsmutter des Dampferhebels:
78 N*m (7,8 kg-m)

¢ Die Schwingenachsmutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

m Schwingenachsmutter: 65 Nem (6,5 kg-m)

* Die obere Befestigungsmutter des hinteren Sto3ddmpfers
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

m Obere Befestigungsmutter des hinteren Sto3dampfers:
50 Nem (5,0 kg-m)
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e Die Bremsschiauch-Hohlschraube mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment anziehen.

m Bremsschlauch-Hohlschraube: 23 Nem (2,3 kg-m)

e Die Mutter des hinteren Bremsankers mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment anziehen.

m Mutter des hinteren Bremsankers: 32 Nem (3,2 kg-m)

HINTERRAD
siehe Seite 5-31

HINTERBREMSE
Nach dem Wiedereinbau des Bremssattels das Bremssystem
entliften (siehe Seite 2-17 f).

ABSCHLIESSENDE KONTROLLEN UND
EINSTELLUNGEN

Nachdem die Hinterradaufthdngung wieder zusammengebaut
und das Hinterrad wieder eingebaut ist, folgende Kontrollen
und ggf. Einstellungen vornehmen, bevor das Motorrad gefah-
ren wird.

* Antriebskette ... siehe Seite 2-13 f
* ReifendrucK........ocoooii siehe Seite 2-19

EINSTELLUNG DER FEDERUNG

Nach dem Einbau der Hinterradauthangung die Federvorspan-
nung und die Zugstufendampfung wie folgt einstellen:

niic;esr-\ilzoifsf;?(;r Zugstufeneinsteller
Weicher 4. 1.
Solo Standard 4. 2.
Harter 4, 2. oder 3.
Mit Sozius 4. bis 6. 2.




FAHRGESTELL 5-40

—_—

VORDERBREMSE

1 Deckel des Hauptbremszylinder-
Reservoirs

»- Reservoir-Deckelplatte

3: Membran

Kolben/Manschetten-Satz

‘51 Hauptbremszylinder-
Klemmfaust

&) Hauptbremszylinder

70 Bremsschlauch Nr. 1

8: Bremsschlauchverbindung

‘9) Bremsschlauch Nr. 2 (R)

i0: Bremsschlauch Nr. 2 (L)

11 Bremsklotze

12 Bremsklotz-Montagestift

13 Spange

141 Feder

15 Staubdichtung

18 Kolbendichtung

97 Bremssattelkolben-Satz

18 Bremssattel

“q 10
@gﬁ\/Q 19 Bremssattelhalter

A Hauptbremszylinder-Klemm-

[

H faustschraube
B) Bremsschlauch-Anschlui3-
schraube (Hohlschraube)
@ © Entliftungsventil

Bremssattel-Befestigungs-

schraube’

b
@

|1 (*]
GEGENSTAND Nem kg-m
<%@ A 10 1.0
‘ / B 23 23
1 © © 8 08 |
| ) 39 3.9
A WARNUNG

* Dieses Bremssystem ist mit einer auf Ethylenglykol basierenden Bremsfilissigkeit vom Typ DOT 4
gefiillt. Niemals andere Bremsfllssigkeiten, z.B. solche auf Silikon- oder Mineral6lbasis, verwen-
den oder beimischen.

* Niemals Bremsfliissigkeit aus alten, angebrochenen oder unverschlossenen Behéltern verwen- .
den. Keine Bremsfliissigkeit einfiillen, die von der letzten Wartung Gbriggeblieben ist oder die flr
langere Zeit gelagert wurde.

* Wenn Bremsflissigkeit gelagert wird, muB der Behalter fest verschlossen sein und far Kinder
unerreichbar aufbewahrt werden.

* Beim Nachfillen von Bremsfliissigkeit darauf achten, daB kein Staub in die Fliissigkeit gelangen kann.

* Zum Waschen von Teilen des Bremssystems stets frische Bremsflissigkeit verwenden. Niemals
scharfe Reinigungs- oder Losungsmittel benutzen.

* Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsklotze reduzieren die Bremswirkung. Verschmutzte
Bremsklétze missen erneuert und die Bremsscheibe muB mit einem hochwertigen Bremsschei-

benreiniger oder einem neutralen Reinigungsmittel gesdubert werden.

AACHTUNG

Vorsichtig mit Bremsflussigkeit umgehen: Bremsflissigkeit reagiert chemisch mit Lack, Plastik,
i Gummi etc.

i

s zan
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WECHSEL DER BREMSKLOTZE
e Den Reflektor (1) abbauen (fir USA).

e Den Bremssattel (2) abbauen.

e Die Spange (3) und den Bremsklotz-Befestigungsstift (4) ent-
fernen, dann die Bremskldtze herausnehmen.

AACHTUNG

* Beim oder nach dem Herausnehmen der Brems-
kiotze darf der Bremshebel nicht betétigt werden.

*+ Die Bremskldtze miissen stets im Satz erneuert
werden, da sonst das Bremsverhalten nachteilig
beeinfluf3t wird.

o Die neuen Bremskldtze einsetzen.

A WARNUNG

Sicherstellen, daB jeder Bremsklotz korrekt in der
Fuhrungsplatte sitzt, siehe Foto.

e Die Bremssattel-Befestigungsschrauben (5) mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

m Bremssattel-Befestigungsschraube: 35 Nem (3,5 kg-m)

HINWEIS:

Nach dem Wechseln der Bremsklotze den Bremshebel einige
Male betétigen, um die ordnungsgeméfe Funktion der Bremse
zu priifen; danach den Bremsfltissigkeitsstand kontrollieren.
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WECHSEL DER BREMSFLUSSIGKEIT

Das Motorrad auf ebenem Boden abstellen und den Lenker
in Geradeausstellung bringen.

Den Deckel und die Membran des Hauptbremszylinder-
Reservoirs abnehmen.

Von der alten Bremsfliissigkeit so viel wie mdglich absau-
gen.

Das Reservoir mit frischer Bremsflissigkeit flllen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

Einen durchsichtigen Plastikschlauch (1) am Entliftungsven-
til (2) anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in
einen Behalter einlegen.

Das Entliftungsventil [6sen und mit dem Bremshebel
solange pumpen, bis keine Bremsflussigkeit mehr aus dem
Entluftungsventil austritt.

Das Entlaftungsventil schlieBen und den Plastikschlauch
abziehen. Das Reservoir bis zur oberen Kante des Sichtfen-
sters mit frischer Bremsflussigkeit auffullen.

AACHTUNG

' Das Bremssystem komplett entliften (siehe Seite 2-17 f).

{

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
BREMSSATTELS

® Den Reflektor abbauen (fir USA).

Die Bremsschlauch-Hohlschraube (1) losen, den Brems-
schlauch vom Bremssattel abnehmen und die Bremsfltssig-
keit in einen geeigneten Behélter abflie3en lassen.

Die Bremssattel-Befestigungsschrauben (2) entfernen, dann
den Bremssattel abnehmen.

AACHTUNG

Niemals Bremsflissigkeit verwenden, die von der
letzten Wartung (briggeblieben ist und langere Zeit
gelagert wurde.

Auslaufende Bremsflussigkeit beeintrachtigt die
Fahrsicherheit und greift lackierte Flachen an. Brems-
schlduche und Schlauchverbindungen auf Risse und
auslaufende Bremsfliissigkeit kontrollieren.
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e Die Bremsklotze ausbauen (siehe Seite 5-41).
e Den Bremssattelhalter (1) abbauen.

e Die Feder (2) ausbauen.

e Einen Lappen Uber den Bremssattelkolben legen, damit er
nicht herausspringt, dann den Kolben mit Druckluft heraus-
dricken.

| AACHTUNG|

Keine Hochdruckluft verwenden, damit der Bremssat-
telkolben nicht beschéadigt wird.

e Die Staubdichtungen und Kolbendichtungen entfernen.

AACHTUNG

Um spétere Undichtigkeiten zu vermeiden, miissen die
Staubdichtungen und die Kolbendichtungen durch
Neuteile ersetzt werden.

INSPEKTION DES BREMSSATTELS
BREMSSATTEL

Die Zylinderwandung des Bremssattels auf Scharten, Kratzer
oder andere Beschadigungen untersuchen.

BREMSSATTELKOLBEN
Die Kolbenoberflache auf Kratzer oder andere -Beschadigun-
gen untersuchen.

® O N Moy

Nol.
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GUMMITEILE
Die ausgebauten Gummiteile (1) mussen durch Neuteile ersetzt
werden.

ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU DES
BREMSSATTELS

Den Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wieder zusammenbauen und einbauen. Dabei fol-
gende Punkte beachten:

o Die Bohrungen des Bremssattels und die Kolben mit der vor-
geschriebenen Bremsflussigkeit auswaschen. Die Nuten fir
die Staubdichtringe und Kolbendichtringe sind besonders
sorgfaltig zu reinigen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

AACHTUNG

x Alle Komponenten des Bremssattels vor dem
Zusammenbau mit frischer Bremsfliissigkeit abwa-
schen.

* Nach dem Waschen der Komponenten die Brems-
flussigkeit nicht abwischen.

* Beim Waschen der Teile nur die vorgeschriebene
Bremsflissigkeit verwenden. Niemals andere
Bremsfliissigkeitstypen oder Losungsmittel wie
Benzin, Kerosin etc. benutzen.

%« Die Staubdichtringe und Kolbendichtringe sind
beim Zusammenbau stets durch Neuteile zu erset-
zen.

* Vor dem Einbau alle Dichtringe, die Zylinderwan-
dungen und die Kolben mit Bremsflissigkeit verse-

hen.

BREMSSATTELHALTER
e Den Bremssattelhalter mit SUZUKI SILICONE GREASE ver-
sehen.

45X 99000-25100: SUZUKI SILICONE GREASE

SRR
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e Die Bremssattel-Befestigungsschrauben 71 und die Brems-
schlauch-Hohlschrauben (2) mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

[!] Bremssattel-Befestigungsschraube 1 :
39 Nem (3,9 kg-m)
Bremsschlauch-Hohlschraube (2 :
23 Ne*m (2,3 kg-m)

HINWEIS:
Vor dem Einbau des Bremssattels die Bremssattelkolben ganz
in den Bremssattel hineinschieben.

| AACHTUNG|
Nach dem Wiederzusammenbau des Bremssattels
das Bremssystem entliiften (siehe Seite 2-17 ).

INSPEKTION DER BREMSSCHEIBE

e Vorder- und Hinterrad ausbauen (siehe Seite 5-7 und -28).

Die Bremsscheibe auf Beschadigungen und Risse untersu-
chen. Die Dicke der Bremsscheibe mit einem Mikrometer mes-
sen. Wenn die gemessene Dicke unter der VerschleiBgrenze
liegt oder ein Defekt festgestellt wird, mu3 die Bremsscheibe
durch ein Neuteil ersetzt werden.

09900-20205: Mikrometer (0-25 mm)

VerschleiBgrenze
Bremsscheibendicke (Vorne): 4,0 mm
(Hinten): 4,5 mm

Den Radialschlag mit einer MeBBuhr bestimmen. Liegt der
gemessene Schlag Uber der VerschleiBgrenze, muf3 die
Bremsscheibe durch ein Neuteil ersetzt werden.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander

VerschlieiBgrenze
Radialschlag der Bremsscheibe (Vorne und Hinten): 0,3 mm

® T v
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| AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
| HAUPTBREMSZYLINDERS

¢ Die Kabel des vorderen Bremslichtschalters (1, trennen.

o Einen Lappen unter die Bremsschlauch-Hohlschraube am
Hauptbremszylinder legen, um austretende Bremsflissigkeit
aufzufangen. Dann die Bremsschlauch-Hohlschraube l6sen
und die Verbindung Bremsschlauch/Hauptbremszylinder

trennen.

' AACHTUNG

Bremsfliissigkeit, die auf ein Teil des Motorrads ver-
schittet wird, sofort grindlich abwischen. Die Flissig-
keit reagiert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi
etc. und beschadigt sie stark.

e Den Hauptbremszylinder komplett ausbauen.

e Den Bremshebel 21 und den Bremslichtschalter (3)
abbauen.

¢ Den Reservoirdeckel 4) und die Membran 15) abnehmen.
¢ Die Bremsflissigkeit ablassen. % %
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e Die Staubkappe ' 1 abnehmen und den Sprengring «2) aus-
bauen.

09900-06108: Sprengringzange

e Kolben/Zweite Manschette, Erste Manschette und Feder
ausbauen.

(3) Zweite Manschette
(4) Kolben

(5) Erste Manschette
(6) Feder

INSPEKTION DES HAUPTBREMSZYLINDERS

HAUPTBREMSZYLINDER
Die Hauptbremszylinderbohrung auf Kratzer oder andere
Beschédigungen untersuchen.

KOLBEN
Die Kolbenoberflache auf Kratzer oder andere Beschéadigun-

gen untersuchen.

GUMMITEILE
Die erste und zweite Manschette, sowie die Staubdichtung auf
Verschlei3 oder Beschadigung untersuchen.

e T me— Y
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| .
| zUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU DES
HAUPTBREIVISZYLINDERS

pen Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge von Aus-
{ jau und Zerlegung wieder zusammenbauen und einbauen.
nabel folgende Punkte beachten:

| SACHTUNG

BALVTREY

+ Alle Komponenten des Hauptbremszylinders vor

dem Zusammenbau mit frischer Bremsflussigkeit
abwaschen.

* Nach dem Waschen der Komponenten die Brems-
fliissigkeit nicht abwischen.

+ Beim Waschen der Teile nur die vorgeschriebene
Bremsflissigkeit verwenden. Niemals andere
Bremsflissigkeitstypen oder Losungsmittel wie
Benzin, Kerosin etc. benutzen.

+ Vor dem Einbau Bremsflissigkeit in die Zylinder-
bohrung und auf alle Komponenten des Haupt-

e i A

i

' bremszylinders geben.

1
{ A spezifikation und Klassifikation: DOT 4

1 ¢ Beim Einbau des Bremslichtschalters die Nase des Schal-
ters in die entsprechende Aussparung im Hauprbremszylin-
der einsetzen.

¢ Beim Einbau des Hauptbremszylinders am Lenker die Pal3-
flache (1) des Hauptbremszylinderhalters an der am Lenker
eingeschlagenen Markierung (2) ausrichten und die obere
Klemmfaustschraube zuerst anziehen.

C' Lenker
0! Spalt

m Lenker-Klemmfaustschraube (obere und untere):
10 Nem (1,0 kg-m)
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e Die Bremsschlauch-Hohlschraube mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment anziehen.

[!] Bremsschlauch-Hohlschraube: 23 Nem (2,3 kg-m)

| AACHTUNG

Nach dem Zusammenbau des Hauptbremszylinders das
Bremssystem komplett entliiften (siehe Seite 2-17 f).

M~ B
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() Bremssattel @ Bremskiotzabdeckung \
(2 Bremssattelkolben 3 Reservoir (y’
(3 Kolbendichtungen @ Bremsschlauchverbindung
@) Staubdichtungen ® O-Ring
(5) Innenscheibe {® Bremsschlauch
& Bremskldtze @ Hauptbremszylinder
(D AuBenscheibe @8 Kolben/Manschetten-Satz GEGENSTAND Nem kg-m
Federn StoBel :
@ Bremsklotz-Montagestifte @ Sicherungsring @ 8 0,8
i@ Spange @) Staubkappe
& O-Ring 26 2,6
& Entliftungsventil B Hauptbremszylinder- @ 33 3,3
‘B* Bremssattel-Befestigungs- - Befestigungsschraube D 23 23
schraube iF' Hauptbremszylinderstsel- — i
L Bremssattel-Gehauseschraube Kontermutter E) 10 1,0
‘D Bremsschlauch-Anschluf3- —
schraube (Hohlschraube) "\E»\ 18 1.8

p—

HINTERBREMSE
AUFBAU

A WARNUNG

*

Dieses Bremssystem ist mit einer auf Ethylenglycol basierenden Bremsfliissigkeit vom Typ DOT 4
gefilit. Niemals andere Bremsfllissigkeiten, z.B. solche auf Silikon- oder Mineraldlbasis, verwen-
den oder beimischen.

Niemals Bremsfliissigkeit aus alten, angebrochenen oder unverschlossenen Behiltern verwen-
den. Keine Bremsfllissigkeit einfiillen, die von der letzten Wartung libriggeblieben ist oder die fir
langere Zeit gelagert wurde.

Wenn Bremsflissigkeit gelagert wird, muB der Behdlter fest verschlossen sein und fur Kinder -
unerreichbar aufbewahrt werden.

Beim Nachfiilien von Bremsfllissigkeit darauf achten, daf3 kein Staub in die Fliissigkeit gelangen kann.
Zum Waschen von Teilen des Bremssystems stets frische Bremsfliissigkeit verwenden. Niemals
scharfe Reinigungs- oder Losungsmittel benutzen.

Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsklotze reduzieren die Bremswirkung. Verschmutzte
Bremskl6tze miissen erneuert und die Bremsscheibe muB mit einem hochwertigen Bremsschei-
benreiniger oder einem neutralen Reinigungsmittel gesaubert werden. ]

AACHTUNG

Vorsichtig mit Bremsfliissigkeit umgehen: Bremsfllissigkeit reagiert chemisch mit Lack, Plastik,
Gummi etc.

-
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WECHSEL DER BREMSKLOTZE

e Die Bremsklotzabdeckung abnehmen.

¢ Die Spange (1) entfernen.

e Die Bremsklotz-Befestigungsstifte 2. und die Federn 3 ent-
fernen, dann die Bremsklotze zusammen mit den Unterleg-
scheiben herausnehmen.

| AACHTUNG|

* Beim oder nach dem Herausnehmen der Brems-
kiotze darf der Bremshebel nicht betéatigt werden.

* Die Bremsklotze mussen stets im Satz erneuert
werden, da sonst das Bremsverhalten nachteilig
beeinfluBt wird.

e Die neuen Bremskldtze und Unterlegscheiben einsetzen.

[ AACHTUNG]

Sicherstellen, daB alle Scheiben ((4), (5)) korrekt einge-
baut sind, wie in der Abbildung gezeigt.

HINWEIS:

Nach dem Wechseln der Bremskidtze das Bremspedal einige
Male betdtigen, um die ordnungsgeméfBe Funktion der Bremse
zu priifen; danach den Bremsflissigkeitsstand kontrollieren.

WECHSEL DER BREMSFLUSSIGKEIT

e Die oberen Verkleidungen abnehmen (siehe Seite 5-2 f).
e Den Deckel vom Reservoir abnehmen.
e Die Bremsflissigkeit erneuern (siehe Seite 5-42 f).

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

AACHTUNG

Das Bremssystem komplett entliiften (siehe Seite 2-17).

(N

- {;E)]
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES BREMS-
GATTELS

o Die Bremsschlauch-Hohlschraube (1) I6sen und die Brems-
flissigkeit in einen geeigneten Behalter abflie3en lassen.

; o Die Bremssattel-Befestigungsschrauben .2; und die Mutter

(3) des hinteren Bremsankers entfernen.

{

i. HINWEIS:
,! pie Bremssattel-Gehduseschrauben (4) vor dem Herausneh-
% men der Bremssattel-Befestigungsschrauben etwas lockern,
um das spétere Zerlegen zu erleichtern.

|
i

' TAACHTUNG

i | Niemals Bremsfitissigkeit verwenden, die von der
letzten Wartung Ubriggeblieben ist und langere Zeit
gelagert wurde.

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt die
Fahrsicherheit und greift lackierte Flachen an. Brems-
schiauche und Schlauchverbindungen auf Risse und
auslaufende Bremsflissigkeit kontrollieren.

(6§

R W\

¢ Die Bremskldtze ausbauen (siehe Seite 5-51).
e Die Bremssattel-Gehduseschrauben () entfernen.

¢ Die Bremssattethalften trennen.
¢ Den O-Ring (6) ausbauen.

 AACHTUNG

‘ Den O-Ring durch ein Neuteil ersetzen.

® Einen Lappen Uber den Bremssattelkolben legen, damit er
nicht herausspringt, dann den Kolben mit Druckluft heraus-
drucken.

AACHTUNG

Keine Hochdruckluft verwenden, damit der Bremssat-
telkolben nicht beschadigt wird.
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e Die Staubdichtungen und Kolbendichtungen entfernen.
| AACHTUNG|
Um spatere Undichtigkeiten zu vermeiden, miissen

die Staubdichtringe und die Kolbendichtringe durch
Neuteile ersetzt werden.

INSPEKTION DES BREMSSATTELS

BREMSSATTEL ...oovvvvimireiniitiierece e Siehe Seite 5-43
BREMSSATTELKOLBEN........o.oeeen Siehe Seite 5-43
BREMSSCHEIBEN .......oeuveiiiiieieeeee Siehe Seite 5-45

Verschleilgrenze
Bremsscheibendicke (Hinten): 4,5 mm
Radialschlag der Bremsscheibe (Hinten): 0,30 mm

ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU DES
BREMSSATTELS

Den Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wieder zusammenbauen und einbauen. Dabei fol-
gende Punkte beachten:

[ AACHTUNG]

* Alle Komponenten des Bremssattels vor dem
Zusammenbau mit frischer Bremsfliissigkeit abwa-
schen.

* Nach dem Waschen der Komponenten die Brems-
flussigkeit nicht abwischen.

* Beim Waschen der Teile nur die vorgeschriebene
Bremsflliissigkeit verwenden. Niemals andere
Bremsflussigkeitstypen oder Losungsmittel wie
Benzin, Kerosin etc. benutzen.

* Die Staubdichtringe und Kolbendichtringe sind
beim Zusammenbau stets durch Neuteile zu erset-
zen.

* Vor dem Einbau alle Dichtringe, die Zylinderwan-
dungen und die Kolben mit Bremsfllssigkeit verse-
hen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

® O M T™ 1
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° Alle Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

| m Bremssattel-Gehauseschraube 1 1):
33 Nem (3,3 kg-m)
Bremssattel-Befestigungsschraube ' 2:
26 N°m (2,6 kg-m)
Bremsschlauch-Hohlschraube (3):
23 Nem (2,3 kg-m)
Hintere Bremsankermutter (4):
32 Nem (3,2 kg-m)

HINWEIS:
Vor dem Einbau des Bremssattels die Bremssattelkolben ganz
in den Bremssattel hineinschieben.

 AACHTUNG

\fNach dem Wiederzusammenbau des Bremssattels

das Bremssystem entliiften (siehe Seite 2-17 f).

s it e o

: AUSBAU UND ZERLEGUNG DES HAUPT-
BREMSZYLINDERS

e Die oberen Verkleidungen abnehmen (siehe Seite 5-2 f.).
e Das Bremspedal (1) und die FuBrastenhalterung (@) aus-
bauen.

¢ Die Reservoir-Befestigungsschraube (3) entfernen.

e Einen Lappen unter die Bremsschlauch-Hohlschraube am
Hauptbremszylinder legen, um austretende Bremsflussigkeit
aufzufangen. Dann die Bremsschlauch-Hohlschraube @)
ldsen und die Verbindung Bremsschlauch/Hauptbremszylin-
der trennen.

¢ Die Kontermutter (5 l6sen.

¢ Die Befestigungsschrauben (6) und den StéBel (7; entfernen,
dann den Hauptbremszylinder zusammen mit dem Reservoir
ausbauen.

| AACHTUNG|

Bremsflissigkeit, die auf ein Teil des Motorrads ver-
schiittet wird, sofort griindlich abwischen. Die Flus-
sigkeit reagiert chemisch mit Lack, Kunststoff,

Gummi etc. und beschadigt sie stark.
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o Die Befestigungsschraube entfernen, dann den Brems-

schlauchverbinder abbauen.
e Den O-Ring (1) ausbauen.

| AACHTUNG|

e Die Staubkappe herausziehen und den Sprengring (2. aus-
bauen.

09900-06108: Sprengringzange

e Den StoBel (3), Kolben/Erste Manschette ((4) und die Feder
(&) ausbauen.

INSPEKTION DES HAUPTBREMSZYLINDERS

HAUPTBREMSZYLINDER
Die Hauptbremszylinderbohrung auf Kratzer oder andere
Beschadigungen untersuchen.

KOLBEN
Die Kolbenoberflache auf Kratzer oder andere Beschadigun-
gen untersuchen.

GUMMITEILE
Die erste und zweite Manschette, sowie alle weiteren Gummi-
teile auf Verschleil3 oder Beschadigung untersuchen.

Den O-Ring durch ein Neuteil ersetzen. —I .

<~ ST
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o ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU DES
- ; HAUPTBREMSZYLINDERS

Den Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge von Aus-
pau und Zerlegung wieder zusammenbauen und einbauen.
Dabei folgende Punkte beachten:

* Alle Komponenten des Hauptbremszylinders vor
dem Zusammenbau mit frischer Bremsflissigkeit
abwaschen.

* Nach dem Waschen der Komponenten die Brems-
fliissigkeit nicht abwischen.

* Beim Waschen der Teile nur die vorgeschriebene
Bremsflissigkeit verwenden. Niemals andere
Bremsflussigkeitstypen oder Losungsmittel wie
Benzin, Kerosin etc. benutzen.

* Vor dem Einbau Bremsflissigkeit in die Zylinder-
bohrung und auf alle Komponenten des Haupt-
bremszylinders geben.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

e Alle Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

[!] Hauptbremzylinder-Befestigungsschraube (1):
10 Nem (1,0 kg-m)
HauptbremzylinderstéBel-Kontermutter 2
18 Nem (1,8 kg-m)
: Bremsschiauch-Hohlschraube 3:
. 23 Nem (2,3 kg-m)

HINWEIS:

Wenn die Befestigungsschrauben 1 des Hauptbremszylinders
wiederverwendet werden, eine kleine Menge THREAD LOCK
"1342" auf die Gewinde auftragen.

99000-32050: THREAD LOCK *1342”

e Das Bremspedal (4) einbauen.

HINWEIS:
Die eingestanzte Markierung auf der Welle mit dem Schlitz im
Bremspedal ausrichten.
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REIFEN UND RADER
AUSBAU DES REIFENS

Der kritischste Faktor bei schlauchlosen Reifen ist die Dichtung zwischen Felgenrand und Reifenbett. Ay
diesem Grund empfehlen wir die Benutzung eines Reifen-Montierstands, mit dem sich effektiver arbeiten
laBt als mit einfachen Montiereisen.

Die folgenden Werkzeuge werden zu einem Reifenwechsel bendtigt.

ermCA'ﬂ

an

' Reifen-Montierstand
' Arbeitshebel
 Montiereisen
Mittelachse

'+ Wulstroller

- Felgen-Fuhrungsrolle
7 Wulsteisen

8 Felgenschutz

9; Ventileinschrauber
10 Reifendruckprifer
11 Reifenfett

o)l (o {0t ingr {—

e Den Ventileinsatz aus dem Ventil schrauben und die Luft 1
komplett aus dem Reifen ablassen.

HINWEIS:
Die Lage (1) des Reifens auf der Felge und seine Laufrichtung
(2) mit Kreide auf dem Reifen markieren.

o <0

e D
ri
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o Die Mittelachse (1) auf das Rad aufsetzen und Rad mit den
Felgenhaltern (2) fixieren.

e Den Arbeitshebel (3) auf die Mittelachse aufsetzen.

e Das Wulsteisen (4) am Arbeitshebel anbringen und den
Wulst vom Felgenrand I6sen. Das Rad umdrehen und auf
der andern Seite den Wulst vom Felgenrand |6sen.

e Den Felgen-Fihrungsroller (5) einsetzen.
¢ Den Felgenschutz (6) auflegen und den Wulst mit dem Mon-
tiereisen (7) Uber den Felgenrand heben.

® Das Montiereisen am Arbeitshebel anbringen und einmal
ringsum den Reifen Uber die Felge heben. Das Gleiche fur
die unten liegende Seite des Reifens wiederholen.
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INSPEKTION

RADER

Gummireste und Rost vom Rad abwischen und den Felgen-
rand untersuchen. Falls eine der folgenden UnregelmaBigkei-
ten gefunden wird, muf3 das Rad erneuert werden.

* Verformungen oder Risse.

* Kratzer oder Defekte im Bereich der Wulstauflage.

* Ein Felgenschlag (axial oder radial) von mehr als 2,0 mm.

Verschleiflgrenze
Felgenschlag (axial & radial): 2,0 mm

REIFEN

Den ausgebauten Reifen griindlich untersuchen. Falls eine der

folgenden UnregelmaBigkeiten entdeckt wird, den Reifen nicht

reparieren, sondern durch einen neuen ersetzen.

* Loch oder RiB im Reifen mit einem Durchmesser bzw. einer
Lange von mehr als 6,0 mm.

* Kratzer oder Ri3 in der Seitenwand.

* Reifen-Profiltiefe von weniger als 1,6 mm beim Vorderrad
oder oder von weniger als 2,0 mm beim Hinterrad.

09900-20805: Profiltiefenlehre

VerschleiBgrenze
Reifen-Profiltiefe (Vorne): 1,6 mm
(Hinten): 2,0 mm

* Schichtenabldsung.

* Laufflachenablosung.

* UngleichmaBige und stellenweise Ubermafige
Profilabnutzung.

A I

Kratzer am Wulst.
Karkasse gebrochen.
Beschadigung durch Rutschen (flache Stellen).
UnregelmaBigkeiten und Beschadigungen an der

Innenauskleidung.

HINWEIS:

Bei der Reparatur eines Reifens die Reparaturanweisungen
befolgen und nur die empfohlenen Reparaturmaterialien ver-
wenden.

UBERPRUFUNG DES VENTILS

Nach dem Ausbau des Reifens das Ventil .1 untersuchen und
durch ein Neuteil ersetzen, falls das Dichtungsgummi Ein-
schnitte oder Kratzer aufweist.

Den ausgebauten Ventilkern untersuchen und durch ein Neu-
teil ersetzen, falls die Dichtung (2) starker als normal verformt
oder abgenutzt ist.

¥
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EINBAU DES VENTILS

Die Umgebung der Ventilbohrung (1) muf3 von jeglichem Staub
oder Rost gereinigt werden. Danach das Ventil in die Felge ein-
pauen.

HINWEIS:

Zum richtigen Einbau des Ventils 2) in die Ventilbohrung das
Ventil mit einem speziellen Reifenfett oder mit einer neutralen
Seifenlésung versehen.

"AACHTUNG|

Darauf achten, daB die Ventillippe (A’ nicht beschadigt
wird.

B Felge

EINBAU DES REIFENS

e Den Wulst mit einem speziellen Reifenfett oder einer neutra-
len Seifenlésung bestreichen.

' AACHTUNG]

Niemals normales Fett, Ol oder Benzin auf den Wulst
auftragen.

e Beim Einbau des Reifens darauf achten, daB3 der Laufrich-
tungspfeil A in die Drehrichtung des Rads zeigt und die
Auswuchtmarkierung :B) des Reifens sich an der Ventilposi-
tion 1) befindet, wie in der Abbildung gezeigt.

e Den Wulstroller (2) einsetzen.

e Den Arbeitshebel einmal rings um die Felge drehen, um den
Wulst ganz aufzuziehen. Zuerst den unteren und danach
den oberen Wulist aufziehen.

e Das Rad aus dem Reifen-Montierstand herausnehmen und
den Ventilkern ins Ventil einschrauben.

HINWEIS:
Den Ventilkern vor dem Einschrauben untersuchen.
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® Den Reifen einige Male aufspringen lassen und dabei dre-
hen. Dadurch dehnt sich der Wulst nach auf3en, was das
Aufblasen erleichtert.

HINWEIS:
Vor dem Aufblasen des Reifens sicherstellen, dafB die Aus-
wuchtmarkierung mit der Ventilposition (ibereinstimmt.

e Wenn der Reifen gut auf der Felge sitzt, den Reifen auf den
empfohlenen Druck aufblasen. Falls erforderlich, Reifen aus-
wuchten.

A WARNUNG

Den Reifen auf nicht mehr als 400 kPa (4,0 kg/cm?)
aufpumpen. Ein platzender Reifen kann schwere Ver-
letzungen verursachen. Beim Aufpumpen niemals
direkt Giber dem Reifen stehen.

HINWEIS:

Den verlauf der “Felgenline &) auf der Reifen-Seitenwand kon-
trollieren. Diese Linie muf3 rundum den gleichen Abstand vom
Felgenrand haben. Falls dieser Abstand nicht (iberall gleich ist,
bedeutet dies, dal3 der Wulst nicht richtig sitzt. In diesem Fall
die Luft noch einmal komplett ablassen und den Wulst auf bei-
den Seiten I6sen. Dann den Wulst mit Spezialfett einstreichen
und den Reifen wieder in seinen Sitz bringen.

A WARNUNG

* Mit einem reparierten Reifen wahrend der ersten
24 Stunden nach der Reifenreparatur nicht schnel-
ler als 50 km/h fahren, da die Flickstelle einige Zeit
zum “Ausheilen” braucht.

* Mit einem reparierten Reifen nicht schneller als
130 km/h fahren.

REIFENDRUCK

REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM BEIFEN T\ p0 [ kgiom? | kPa | kglem?
VORNE 005 | 225 | 225 | 2,25

HINTEN 250 2,50 250 2,50
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6-1 ELEKTRISCHE ANLAGE

WICHTIGE HINWEISE ZU DEN
WARTUNGSARBEITEN

KABELANSCHLUSSE

Beim Trennen eines Kabelanschiusses niemals am Kabel
ziehen, sondern immer direkt am Kabelschuh.

e Beim AnschiieBen eines Kabels den Kabelschuh ganz auf
den Sockel aufschieben und darauf achten, daf3 die Verbin-
dung fest ist.

e Den Kabelanschluf3 auf Korrosion, Verschmutzung und
Risse in der Umhuliung kontrollieren.

STECKVERBINDER

An Steckverbindern, die mit einer Sperre versehen sind,
muf3 vor dem Abziehen die Sperre geldst werden. Beim Wie-
deranschlieBen die Steckerhalften zusammenschieben, bis
sie mit einem hoérbaren Klickgerausch einrasten.

e Beim Trennen eines Steckverbinders immer am Stecker
anfassen, niemals an den Kabeln ziehen.

e Alle AnschluBklemmen des Steckverbinders auf Lockerung
und Verbiegung kontrollieren.

e Alle AnschluBklemmen auf Korrosion und Verschmutzung

Gberprtifen.
RICHTIG FALSCH
HALTEKLAMMERN
o Die Kabelbdume gemaf den Angaben im Abschnitt “KABEL- m’

e Die Halteklammer richtig umbiegen, wie in der Abbildung
gezeigt.

® Beim Befestigen eines Kabelbaums darauf achten, daf3 er
nicht durchhangt.

e Keinen Draht oder andere Ersatzbefestigungen anstelle der
Halteklammern verwenden.

SICHERUNGEN

Wenn eine Sicherung durchbrennt, immer zuerst die Ursa-
che feststellen, das Problem beheben und dann die Siche-
rung ersetzen.

e Niemals eine Sicherung mit einer anderen Amperezahl ver-
wenden.

e Keine Ersatzlésung (z. B. Draht) anstelle einer Sicherung
einsetzen.

KOMPONENTEN MIT HALBLEITER-BAUTEI-

LEN

o Komponenten, die mit Halbleiter-Bauteilen bestlickt sind FALSCH
(wie z. B. die Zlndeinheit oder der IC-Regler), dirfen nicht
fallengelassen werden.

e Bei der Uberprifung dieser Teile sind die Anweisungen
genau zu beachten. Wenn die angegebenen Priifverfahren
nicht genau befoigt werden, kann dies zur Beschadigung
des betreffenden Teils fGhren.

BAUM-, SEILZUG UND LEITUNGSFUHRUNG” verlegen —=l
und befestigen (siehe Seite 7-13 ff). «
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BATTERIE

, Die in diesem Motorrad eingebaute MF-Batterie ist war-

tungsfrei (d. h. keine Prifung des Elektrolytstands, kein

Nachfiillen von destilliertem Wasser).

Bei einem normalen Ladevorgang wird kein Wasserstoffgas

| . erzeugt Im Falle einer Uberladung der Batterie kann dieses

Gas jedoch entstehen. Beim Laden dirfen sich daher keine

offenen Flammen in der Nahe der Batterie befinden und es

darf keine Méglichkeit der Funkenbildung (z. B. durch Kurz-

schluB) geben.

- » Die Batterie nur in einem offenen, gut beliftetem Raum auf-
laden.

o Das Ladesystem fir MF-Batterien unterscheidet sich grund-

satzlich von dem fir normale Batterien. Diese Batterie darf

daher nicht durch eine herkdmmliche Batterie ersetzt wer-

den.

PPV

i ok

N N

| ANSCHLIESSEN DER BATTERIE

Beim Abklemmen der Batteriekabel zu Wartungszwecken
muB unbedingt das Minuskabel () zuerst abgenommen
werden. lead wire, first.
e Beim Anklemmen der Kabel mu3 dagegen zuerst das Plus-
kabel (D) angeschlossen werden.
¢ Wenn eine Polkliemme Anzeichen von Korrosion zeigt, muf3
die Batterie ausgebaut, mit warmem Wasser abgewaschen
und die Klemme notigenfalls mit einer Drahtbirste gesaubert
werden.
! e Nach dem Anklemmen der Batterie die Polklemmen mit
einer diinnen Fettschicht Gberziehen.
¢ Die Kappe Uber dem Pluspol ((b) wieder aufsetzen.

it

Y %

KABEL
¢ Die Kabelbaume geman den Angaben im Abschnitt "KABEL-

BAUM-, SEILZUG UND LEITUNGSFUHRUNG" verlegen
und befestigen (siehe Seite 7-13 ff).
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VERWENDUNG DES MULTIPRUFERS
e Darauf achten, daf3 die Plus- (3) und die Minussonde (&)

des Multiprufers korrekt benutzt werden. Eine falsche Benut-
zung der Sonden kann das Motorrad und das MeBgerat
beschadigen.

o Wenn die Spannungs- und Stromwerte nicht bekannt sind,
mit dem hdchsten MeBbereich beginnen.

e Bei einer Widerstandsmessung sicherstellen, daB keine
Spannung an das Mefgerat angelegt wird. Das Mefgerat
wird beschadigt, wenn eine Spannung angelegt wird.

e Nach der Messung den Schalter des Mef3gerats auf OFF
stellen.

AACHTUNG

Vor der Benutzung des Multipriifers die zugehorige
Bedienungsanleitung lesen.
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LAGE DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN

I Kraftstoffstandsgeber

2 Zundschalter

3) Lenkerschalter (R)

4 vorderer Bremslichtschalter
{8) Blinker-/Seitenstdnderrelais
& Sicherungskasten

7> Batterie

8" Hinterer Bremslichtschalter
3 Drosselklappen-Stellungsgeber
d0: Impulsgeber

» Oldruckschalter
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12 Kupplungshebel-Stellungsgeber
19 Lenkerschalter (L)

a4 Zandspulen

15 Hauptsicherung

16 Anlasserrelais

17: Zindeinheit

18 Hupe

i9 Anlasser

0 Lichtmaschine

21 Drehzahlgeber

2 Seitenstanderschalter
23 Neutralstellungsschalter

0
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LADESYSTEM
BESCHREIBUNG (LICHTMASCHINE MIT IC-REGLER)

Die Lichtmaschine ist mit einem transistorbestickten Regler versehen, der sich im Innern der Lichtma-
schine befindet. Alle Reglerteile sind in einen festen Formkdrper eingeschmolzen, der am Rahmen des
Burstentragers befestigt ist. Die Reglerspannung ist nicht verstellbar.

Zwei Bursten leiten den Strom Uber die zwei Schleifringe zu der auf dem Rotor montierten Rotorwicklung.
Die Statorwicklung befindet sich im Innern des geschichteten Blechkerns, der Teil des Lichtmaschinenge-
hauses ist. Eine mit der Statorwicklung verbundene Gleichrichterbriicke ist mit acht Dioden bestiickt und
wandelt die Wechselspannung des Stators in eine Gleichspannung um, die an den Ausgangsklemmen der
Lichtmaschine abgegriffen werden kann.

I il

1) Rotor

2> Rotorwicklung
3¢ Statorwicklung
(P :4; Schleifringe

5) Blrsten

5 8) IC-Regler

Q 77 Burstentrager
©
I

A Statorwicklung 4

——OTiRo

Rotorwicklung

. Batterie-AnschluBklemme

. Zundungs-AnschluBklemme

: Rotorwicklungs-Anschluf3klemme
. Statorwicklungs-AnschluBklemme
: Masse

—
er
m T T 6_7 ©
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STORUNGSBESEITIGUNG

(Batterie entladt sich sehr schnell.)

|

Ist Zubehor eingebaut, das (bermalig viel
Strom verbraucht?

Nicht eingebaut

Y

Die Batterie auf Kriechstromveriuste
Uberprifen (siehe Seite 6-8).

|

Keine Kriechstromveriuste

Y

Die Ladespannung an den Batterie-
klemmen messen (siehe Seite 6-8).

|

Falsche Ladespannung

1

Die Statorwicklung und die Rotorwick-
lung der Lichtmaschine auf Durchgang
Gberprifen {siehe Seite 6-12).

|

Durchgang OK

2

Die Schleifringe und Bursten Gberpri-
fen (siehe Seite 6-12 f).

l

OK

\

Den Gleichrichter und IC-Regler der
Lichtmaschine Uberprifen
(siehe Seite 6-13).

OK

i

Die Verkabelung Uberprufen.

|

OK

~ |

Zubehor

) —————» ®Die Zubehorteile
eingebaut

ausbauen

Kriechstrom eKurzschluB im
vorhanden Kabelbaum

s Gelockertes oder
abgetrenntes Kabel

¢ Batterie defekt

Ladespannung

[ i k
korrekt —» ®Batterie defekt

¢ Ungewodhnliche
Fahrbedingungen

Kein Durchgang — ®Statorwickiung defekt
oder abgetrennte Kabel

Nicht OK ——— > #Schleifring(e) oder
Burste(n) defekt

Nicht OK —————» ®Gleichrichter oder I1C-
Regler defekt

Nicht OK ———— eKurzschlu3 im
Kabelbaum

e Schlechter
Steckerkontakt

» ®Batterie defekt

(Andere St6rungen>

UbermaBige Aufladung der Batterie | ® IC Regler defekt
e Batterie defekt
e Schlechter Kontakt im Stecker des Lichtmaschinenkabels

Di.
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UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG DER BATTERIE AUF KRIECHSTROMVER-
LUSTE

Den Zundschalter auf *OFF" stellen.

Die Sitzbank ausbauen (siehe Seite 5-3).

Das Minuskabel (- der Batterie abklemmen.

Den Multiprifer zwischen dem Minuspol — der Batterie und

dem Batterie-Minuskabel (—) anschlie3en.

HINWEIS:
Eine Anzeige von mehr als 1 mA, bedeutet, daf3 Kriechstrome
vorhanden sind.

£S5 09900-25008: Multipriifer
Batterie-Verluststrom: maximal 1 mA

Stellung des Wahlschalters: Gleichstrom (7=, 20 mA)

| AACHTUNG]

* Da der vorhandene Verluststrom unter Umstanden
erheblich sein kann, das MeBgerat zunachst auf
einen hohen MeBbereich einzustellen.

* Beim Messen des Verluststroms niemals den Zind-
schalter auf “ON” stellen.

Um den Verbraucher des Verluststroms festzustellen, sind die
Kabelstecker und Steckverbinder einzeln nacheinander abzu-
ziehen, um die defekte Komponente zu lokalisieren.

UBERPRUFUNG DER LADESPANNUNG

o Die Sitzbank ausbauen (siehe Seite 5-3).

e Den Motor anlassen, das Fernlicht einschalten und den

Motor mit 5 000 U/min laufen lassen.

Die Gleichspannung zwischen Pluspol 4 und Minuspol (- der
Batterie mit einem Multiprifer messen. Liegt der gemessene
Wert unter 13,6 V oder Uber 14,4 V, die Statorwicklung, den
Gleichrichter und [C-Regler in der Lichtmaschine Uberprdfen.

HINWEIS:
Bei diesem Test mui3 die Batterie voll geladen sein.

09900-25008: Multipriifer

Stellung des Wahlschalters: Gleichspannung (=)

Standardwert - Batterie P
Ladespannung (geregelte Spannung):
13,6-14,4 V bei 5 000 U/min

Gleichspan-
nung (DCV)
Multiprifer
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LICHTMASCHINE

2> Dampfer (4 Stiick)
(3 Dampfergehause
> Oldichtung

50 O-Ring

67 Distanzstuck

(® Lager

(&> Gewindebolzen

d0: Lagerhalter

" Rotor

a2 Lagerdeckel Nr. 2

13 Lager (Schleifringseite)

Lagerdeckel Nr. 1
Lichtmaschinengehause

(1) Lichtmaschinen-Abtriebsrad

—_—

Burstentrager
19 Lichtmaschinen-Abschluf3gehause

Gegenstand

kg-m

(77 Lichtmaschinen-AbschluBgehause
' Mutter des Lichtmaschinen-

®

3 Lichtmaschinen-Befestigungsschraube

®

Lichtmaschinen-Gehausemutter

©

Lichtmaschinen-Halteschraube

©

6,0
2,5
0,45
0,25

¥

° [
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. AUSBAU UND ZERLEGUNG

o Den Vergaser abbauen (siehe Seite 4-13).
e Das Lichtmaschinenkabel 1) abklemmen und den Steck-
verbinder (2) trennen.

HINWEIS:
Vor dem Abklemmen des Lichtmaschinenkabels das Minuska-
bel (= der Batterie abklemmen.

¢ Die Lichtmaschine (3) ausbauen.

e Das Abtriebsrad der Lichtmaschine in einen Schraubstock
(@) zwischen zwei Holzstlicke (5) einspannen, dann die Mut-
ter des Lichtmaschinen-Abtriebsrads entfernen.

' AACHTUNG]

Das Dampfergehause (6) darf nicht in den Schraub-
stock eingespannt werden, dies wirde das Gehause
beschadigen.

¢ Das Dampfergehause ‘6) mit Hilfe eines Lagerabziehers ent-
fernen.

09913-61510: Lagerabzieher

¢ Das Lagerschild (7) der Lichtmaschine entfernen.
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e Den Burstentrager (1) und den IC Regler (2, ausbauen.

e Die Befestigungsschrauben (3) der Statorwicklungs-Zuleitun-
gen entfernen.
e Den Gleichrichter (4) entfernen.

HINWEIS:
Die Statorwicklungs-Zuleitungen mit Hilfe einer langen Flach-
zange geradebiegen, dann den Gleichrichter ausbauen.

e Die Gehausemuttern der Lichtmaschine entfernen.

e Das Lichtmaschinengehduse (5) vom Lichtmaschinen-
AbschluBgehause (6) abnehmen.

e Den Rotor (7) mit einer Handpresse (9) wie in der Abbildung
gezeigt aus dem Lichtmaschinen-AbschluBgehause (8) aus-
bauen.

IN
RO
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' o Den Lagerhalter (1) ausbauen.

] o Das Lager (2), die Unterlegscheibe (3) und das Distanzstick
(4) ausbauen.

n ¢ Die Oldichtung (5) entfernen.

R INSPEKTION
ROTORLAGER

Die Rotorlager auf ungewohnliche Laufgerausche untersuchen.
AuBerdem die Rotorlager von Hand drehen und dabei auf
Leichtgangigkeit Uberprufen.

Bei UnregelmaBigkeiten die Lager mit dem Spezialwerkzeug
ausbhauen.

09913-60910: Lagerabzieher

 AACHTUNG|

- -‘,«— Spiel

P_ﬁAi Spiel
=

Ausgebaute Lager sind durch Neuteile zu ersetzen.
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DAMPFER DES LICHTMASCHINEN-ABTRIEBSRADS

Die Dampfer des Lichtmaschinen-Abtriebsrads auf Verschleil3
und Beschéadigung untersuchen. Wenn ein Defekt festgestellt
wird, mussen die Dampfer im Satz erneuert werden.

HINWEIS:
Beim Einbau der Dampfer die Oberfliche der Dampfer mit
SUZUKI MOLY PASTE versehen.

/@199000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

DURCHGANGSPRUFUNG DER STATORWICKLUNG

Einen Taschenprifer an die Zuleitungen der Statorwicklung
anlegen und die Statorwicklung auf Durchgang prifen. Gibt es
keinen Durchgang, den Stator erneuern.

AuB3erdem den Statorkern auf intakte Isolation lberprifen.

DURCHGANGSPRUFUNG DER ROTORWICKLUNG

Einen Taschenprufer an die Schleifringe (1) der Rotorwicklung
anlegen und die Rotorwicklung auf Durchgang prifen. Gibt es
keinen Durchgang, den Rotor erneuern.

AuBerdem den Rotorkern auf intakte Isolation Gberprifen.

SCHLEIFRINGE

Sind die Schleifringe verschmutzt, missen sie mit einem feinen
Schmirgelpapier der Kérnung 400 poliert und anschlieBend mit
einem sauberen, trockenen Tuch abgewischt werden. Danach
den AuBendurchmesser der Schleifringe mit einer Schublehre
messen. Ist er kleiner als die VerschleiBgrenze, miissen die
Schleifringe durch Neuteile ersetzt werden.

09900-20102: Schublehre (200 mm)

Verschlei3grenze
AuBendurchmesser des Schleifrings: 14,0 mm
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KOHLEBURSTEN
Die Lange der Kohlebtirsten wie in der Abbildung gezeigt mes-
sen. Liegt sie unter der VerschleiBgrenze, die Bursten durch
Neuteile ersetzen.

09900-20102: Schublehre (200 mm)

VerschleiBgrenze
Birstenldange: 4,5 mm

GLEICHRICHTER

Durchgang zwischen den Klemmen 1) und den Massepunkten
(2) Uberpriifen. Eine Prifersonde an eine Klemme (1) und die
andere Sonde an Masse (2) legen. MeBwert ablesen und
danach die beiden Sonden vertauschen. Bei einer der beiden
Messungen sollte Durchgang, bei der anderen ein unendlich
hoher Widerstand (kein Durchgang) angezeigt werden. Wird
bei beiden Messungen das gleiche angezeigt (d.h. beide Male
Durchgang bzw. kein Durchgang), muf3 der Gleichrichter
emeuert werden. Vier weitere Tests zwischen einer Klemme (D
und den anderen Klemmen Py, P,, P3 und P4 wie oben
beschrieben durchflhren.

IC-REGLER

Durchgang zwischen Klemme “F” Klemme “B” Uberprifen. Es
darf nur Durchgang in einer Richtung vorliegen.

F : AnschluBklemme der Rotorwicklung

B : AnschluBklemme der Batterie
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ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU DER
LICHTMASCHINE

Die Lichtmaschine in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau
und Zerlegung wieder zusamenbauen und einbauen. Dabei fol-
gende Punkte beachten:

| AACHTUNG]

Die ausgebaute Oldichtung mufB3 durch ein Neuteil
ersetzt werden.

e Die Dichtlippe der Oldichtung mit SUZUKI SUPER GREASE
“A” versehen.

Fiir USA
¥ 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

far alle anderen Lander
LA 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

e Eine kleine Menge THREAD LOCK "1342” auf die Schrau-
ben des Lagerhalters geben und die Schrauben mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment anziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”
[!] Schrauben des Lagerhalters: 2,5 Nem (0,25 kg-m)

e Das Lager und den Rotor mit einer Handpresse einsetzen.

(1) Handpresse

(@ Aufspannvorrichtung
(3) Rotor

(4) Lager

(5) Lagerdeckel 1

(6) Lagerdeckel 2

(7) Spreizring

CO@ ‘
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HINWEIS:

L vor dem Wiedereinsetzen des schleifringseitigen Lagers in das
' Lichtmaschinen-AbschluBgehéduse der Lichtmaschine die Nase
des Spreizrings mit der Mitte der abgeschrdgten Seite des
LagerauBBenrings ausrichten.

Nase des Spreizrings

|
=L
I

abgeschragte Seite

N e Die Gehausemuttern (1) der Lichtmaschine mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

@ Gehausemuiter der Lichtmaschine:
4,5 Nem (0,45 kg-m)

o Die Mutter des Lichtmaschinen-Abtriebsrads mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

m Mutter des Lichtmaschinen-Abtriebsrads:
60 Nem (6,0 kg-m)

HINWEIS:

Nachdem die Mutter des Lichtmaschinen-Abtriebsrads mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment angezogen ist, die Mutter mit
einem Kérnerschlag gegen Ldsen sichern.

e Die Befestigungsschrauben der Lichtmaschine mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment anziehen.

m Befestigungsschraube der Lichtmaschine:
| 25 Nem (2,5 kg-m)

e Nach dem Einbau der Lichtmaschine die Kabelbdume wie-
der korrekt verlegen (siehe Seite 7-13 f).
® Den Vergaser einbauen (siehe Seite 4-22 f).




6-17 ELEKTRISCHE ANLAGE

————

ANLASSERSYSTEM UND SEITENSTANDER-ZUNDUNTERBRE-
CHERSYSTEM

BESCHREIBUNG DES ANLASSERSYSTEMS

Das Anlassersystem besteht aus folgenden Komponenten: Anlasser, Anlasserrelais, Kupplungshebel-Ste|.
lungsgeber, Blinker-/Seitenstanderrelais, Seitenstanderschalter, Neutraistellungsschalter, Anlasserknopt,
Motor-Stoppschalter, Zindschalter und Batterie. Wird der Anlasserknopf (am rechten Lenkerschalter)
gedrdckt, zieht das Anlasserrelais an und schlie3t die Relaiskontakte, wodurch der Stromkreis zwischen
Anlasser und Batterie geschlossen wird. Der Anlasser zieht beim Anlassen des Motors etwa 80 Ampere.

Kupplungshebel- Motor-
Stellungsgeber Stoppschaiter Zundschalter  Sicherung
(30 A)
ﬂ\ o E
B/Y |
D Y/G OB Sicherung Neutralstel- T 2
5 [ (10 A) lungsschalter - %
— l i @
j —Og
D
. el
Anlasserrelalsl Anlasserknopf __ ]
Blinker-/ i
BiW Seitenstanderrelais
/A /A Seitenstan- A/
derschalter

BESCHREIBUNG DES SEITENSTANDER-ZUNDUNTERBRECHERSYSTEMS

Dieses Seitenstander-Zindunterbrechersystem verhindert ein Anlassen des Motorrads bei ausgeklapptem
Seitenstander. Das System wird von einem Stromkreis zwischen Batterie und Zindspule betatigt.

Blinker-/
Seitenstanderrelais
Sicherung Zundschalter Sicherung Motor-Stoppschalter
R—o"c 0 -0\0— O/Y 94— | o—— 0/B —0” o— OM—> 2ur
= Zindeinheit
<3
= und
Sicherung i Zlindspule
R Neutralstel-
| lungsanzei- *
ge
T BI G
! Batterie BI/B
: Q o}

(‘/ Neutral- Seitenstander
stellungs- schalter
schalter

; 4 /
KABELFARBEN
G :Grln O/Y :Orange mit gelbem Kennfaden
R :Rot 0O/B : Orange mit schwarzem Kennfaden
Bl :Blau O/W : Orange mit weiBem Kennfaden
O :Orange BI/B : Blau mit schwarzem Kennfaden

De
tral
une
un
dei

NT ™ rn
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Der Schaltkreis besteht aus dem Blinker-/Seitenstanderrelais, der Neutralstellungsanzeige und dem Neu-
tralstellungsschalter. Die Zindspulen geben, je nachdem, ob im Getriebe ein Gang eingelegt ist oder nicht
und ob der Seitenstiander hochgeklappt ist oder nicht, eine Spannung an die Zindkerzen ab. Neutralstel-
jungs- und Seitenstanderschalter arbeiten in diesem System zusammen. Die Zundspulen geben nur unter
den beiden folgenden Bedingungen eine Spannung ab:

1. Getriebe: “NEUTRAL (ON)” Seitenstander: "UNTEN (OFF)”
Der Strom bei (A) schaltet das Seitenstanderrelais auf “ON” und die Zindspulen geben auch bei ausgefahre-
nem Seitenstander Spannung an die Ziindkerzen ab.

Blinker-/ Seitenstanderrelais “ON”

Zindschalter Seitenstanderrelais

“ON” e ]
Batteric -+——0—0 » ~5 [ O+——— Zundspulen
\ N . cg E
= '
P
’/, [ e

S J ® ®

Neutralstellungsschalter Seitenstanderschalter

"ON’ i “UNTEN’
4

2. Seitenstander; OBEN (ON)
Der Strom bei (B) schaltet das Seitenstanderrelais auf “ON” und die Zindspulen geben Spannung an die
Zindkerzen ab. Der Motor a3t sich bei jedem eingelegten Gang anlassen.

Biinker-/ Seitenstanderrelais "ON”

Zindschalter Seitenstanderrelais

*ON -]
Balteric  4—o—0 Py » : ST o+—f—— Zindspulen

Seitenstanderschalter

Neutralsteltungsschalter
“OBEN”

"OFF”

/ 4
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STORUNGSBESEITIGUNG
< Anlasser lauft nicht. )

Gang herausnehmen. Kupplungshebel zie- T Uberprﬂfen, ob der Anlasser Iéiuft\

g ,
hen. Den Zindschalter einschalten, wobei Klickqe.- wenn die Anlasserklemme direkt
sich der Motor-Stoppschalter in Stellung — ¢ gh —| mit dem Pluspol der Batterie ()
“RUN" befinden mufB3. Kontrollieren, ob vom rausc verbunden wird (hierfir kein din-
Anlasserrelais ein Klickgerausch zu héren nes Kabel verwenden, da ein star-
ist, wenn der Anlasserknopf gedriickt wird. ker Strom flief3t).

| |

Lauft Lauft nicht
Kein Klickgerausch

¢ Anlassermotor defekt

® Anlasserrelais defekt

* Anlasserkabel locker oder
Die Spannung an den Kabelklemmen des abgetrennt

Anlasserrelais (zwischen B/Y @ und B/W &) Keine

- » *ZUndschalter defekt
) messen wahrend der Anlasserknopf Spannung * Motor-Stoppschalter defekt

. . h
gedrickt wird. vorhanden *Kupplungshebel-Stellungsgeber
defekt
, ® Neutralstellungsschalter defekt
*Blinker-/Seitenstanderrelais defekt
Spannung vorhanden ® Anlasserknopf defekt
* Schlechter Steckerkontakt
* Offener Stromkreis im Kabelbaum
Das Anlasserrelais Uberprufen .
(siehe Seite 6-22 ) P !— Nicht OK — e Anlasserrelais defekt
l
OK

» o Schlechter Kontakt des
Anlasserrelais

Der Anlasser lauft in Neutralstellung des Getriebes, lauft aber, auch bej hochgeklapptem Seitenstan-
der, in keiner anderen Getriebestellung auBer in Neutralstellung.

Den Seitenstanderschalter Gberpriifen .
. . P — Nicht OK —» e Seitenstanderschalter defekt
(siehe Seite 6-24).
I
OK
[

— o Offener Stromkreis im Kabelbaum

® Schlechter Kontakt des
( Andere Stérungen ) Kabelsteckers

Der Anlasser lauft, aber der Motor e Anlasserkupplung
wird nicht durchgedreht defekt.

* TP

IN.
KO
Die
zur
Ist «
ern
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
ANLASSERS

o Den Anlasser ausbauen {siehe Seite 3D-5).

e Den Anlasser wie in der Abbildung gezeigt zerlegen.

O-Ring

Gehduseende (innen)

) O-Ringe (2 Stlick)

) O-Ringe (2 Stiick)

» Anlassergehause

3 Anker

) Bulrsten (2 Stlck)
Blrstentrager
Barstenfedern (4 Stiick)
Gehauseende (auf3en)

{5a) {co1 (r0)

(@} (o) (~ir () v
) (

(I

N

INSPEKTION DES ANLASSERS
KOHLEBURSTEN

Die Bursten auf dbermafBligen Verschleif3, Risse und Abnut-
zung des Burstentragers tberprafen.

Ist eine der Kohleblirsten defekt, miissen die Blrsten komplett
erneuert werden.
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KOLLEKTOR

Den Kollektor auf Verfarbung, tberméaBigen Verschlei3 und
inkorrekte Glimmertiefe (A’ Uiberprifen.

Ist der Kollektor stark abgenutzt, muf3 der Anker erneuert werden.
Ist die Oberflache verfarbt, muf3 sie mit Schmirgelpapier der
Kérnung 400 poliert und mit einem sauberen, trockenen Lap-
pen abgerieben werden.

Ist die Glimmertiefe nicht ausreichend, muf3 der Isolator (1) mit
einem Metallsdgeblatt nachgeschnitten werden.

UBERPRUFUNG DER ANKERWICKLUNG
Durchgangsprifung zwischen den einzelnen Segmenten
durchfiihren. Durchgangsprifung zwischen jedem einzelnen
Segment und der Ankerwelle durchflihren.

Wenn zwischen den Segmenten kein Durchgang vorhanden
ist, oder wenn Durchgang zwischen einem der Segmente und
der Welle besteht, mul3 der Anker durch ein Neuteil ersetzt
werden.

UBERPRUFUNG DES OLDICHTRINGS

Die Dichtlippe des Oldichtrings auf Beschadigung und Undich-
tigkeit Uberprafen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, muf3 das Gehéuseende
(innen) erneuert werden.

ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU
DES ANLASSERS

Den Anlasser in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung zusammenbauen und wieder einbauen. Dabei fol-
gende Punkte beachten:

 AACHTUNG]
Um Ol-Undichtigkeit und ein Eindringen von Feuchtig-

keit zu vermeiden, miussen die O-Ringe stets durch
Neuteile ersetzt werden.

e Vor dem Einbau die Dichtlippe des Oldichtrings mit SUZUKI
SUPER GREASE “A” versehen.

Far USA
¥ 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

far alle anderen Lander
/@499000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
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e—

Y o Eine kleine Menge SUZUKI MOLY PASTE auf die Anker- [
welle auftragen.

S ——

M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

1 e Den Burstentrager wie gezeigt einbauen.

e Die Ausrichtmarkierungen auf dem Anlassergehduse mit
den Ausrichtmarkierungen auf dem Geh&auseende in Uber-
einstimmung bringen.

e Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342” auf die Gehause-
schrauben des Anlassers auftragen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

e Den Anlasser einbauen (siehe Seite 3D-5).

UBERPRUFUNG DES ANLASSERRELAIS

e Die oberen Verkleidungen abbauen (siehe Seite 5-2 f).
e Das Minuskabel (— der Batterie abkiemmen und die Abdek-

kung (1) des Anlasserrelais abnehmen.
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e Das Anlasserkabe! (1: und das Batteriekabel 2 abklemmen,
dann den Steckverbinder (3} am Anlasserrelais trennen.
e Das Anlasserrelais ausbauen.

12 Volt an die Klemmen ‘A) und 'B) legen und priifen, ob zwi-
schen den beiden Klemmen Durchgang besteht.

Wenn das Anlasserrelais klickt und Durchgang besteht, ist das
Anlasserrelais in Ordnung.

09900-25008: Multipriifer

Stellung des Wahlschalters:
Durchgangsprifung ())))

AACHTUNG|

Die Batteriespannung darf nicht langer als 5 Sekun-
den an das Anlasserrelais angelegt werden.

Die Relaisspule kann dadurch uberhitzt und bescha-
digt werden.

Spule auf Durchschlag, Masseschluf3 und korrekten Wider-
stand prufen.

Standardwert
Widerstand des Anlasserrelais: 3—6 O

UBERPRUFUNG DER KOMPONENTEN DES
SEITENSTANDER-
ZUNDUNTERBRECHERSYSTEMS

Wenn das Unterbrechersystem nicht richtig arbeitet, mui3 jede
Komponente Uberprift werden. Bei UnregelmaBigkeiten ist die
entsprechende Komponente durch ein Neuteil zu ersetzen.

zum Anlassermotor =

+ zur Batterie

Sl

hi

I & B

~

Bl
D«

lai
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NEUTRALSTELLUNGSSCHALTER

Der Steckverbinder des Neutralstellungsschalters befindet sich

ninter der linken oberen Verkleidung.

¢ Die oberen Verkleidungen abbauen (siehe Seite 5-2 f).

e Den Steckverbinder des Neutralstellungsschalters trennen
und mit dem Getriebe in Neutralstellung zwischen dem
blauen Kabel und Masse den Durchgang prufen.

E— Blau Masse

ON (in Neutralstellung) O_____O

OFF (nicht in Neutralstellung)

SEITENSTANDERSCHALTER
Der Steckverbinder der Seitenstédnderschalters befindet sich

hinter der linken oberen Verkleidung.

e Die oberen Verkleidungen abbauen (siehe Seite 5-2 f).

e Den Steckverbinder des Seitenstanderschalters trennen und
zwischen dem grinen und dem schwarz/wei3en Kabel die

Spannung messen.

09900-25008: Multiprifer

LIOOL)

Stellung des Wahlschalters: Diodenprifung (+«)

) ~Grin Schwarz/Weil3
i ((£-Sonde) (—-Sonde)
ON (Stander OBEN) 0,4-0,6 V
OFF (Stander UNTEN) 1,4-15V

HINWEIS:

Falls der Multiprifer eine Spannung von weniger als 1,4 V
anzeigt, muf3 die Batterie des Multiprifers erneuert werden. Beim
Batteriewechsel dlirfen die Sonden nicht angeschlossen sein.

BLINKER-/SEITENSTANDERRELAIS

Das Blinker-/Seitenstanderrelais befindet sich unter der Sitz-
bank und besteht aus dem Blinkerrelais, dem Seitenstanderre-
lais und einer Diode.

e Die Sitzbank abnehmen (siehe Seite 5-3).
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UBERPRUFUNG DES SEITENSTANDERRELAIS

Zuerst die Isolierung zwischen den Klemmen (D' und (E’ mit
dem Multipriifer prifen. Dann 12 Volt an die Klemmen /D’ und
(© an anschlieBen, @ an (O und &) an (C), und Durchgang von
(D) nach (E) priifen. Wenn kein Durchgang besteht, muf3 das
Blinker-/Seitenstanderrelais durch ein Neuteil ersetzt werden.

UBERPRUFUNG DER DIODE
Mit dem Multitester die Spannung zwischen den in der folgen-
den Tabelle angegebenen Klemmen messen.

Einheit: V
($-Sonde des Priifers an:
0
8 . ©.® »
D
235 © 14-15
B 3 .
Ok @ 0,4-0,6

09900-25008: Multipriifer
Stellung des Wahlschalters: Diodenpriifung (++)

HINWEIS:

Falls der Multiprifer eine Spannung von weniger als 1,4 V
anzeigt, muf3 die Batterie des Multipriifers erneuert werden.
Beim Batteriewechsel dlrfen die Sonden nicht angeschlossen
sein.

Seitenstanderrelais
Diode I

Blinker-
relais

=+

| |
®®O0E

® ©

|

7
®—— -
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BN

b

©

®
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ZUNDSYSTEM (DIGITALZUNDER)
BESCHREIBUNG

Das volltransistorisierte Ziindsystem besteht aus folgenden Komponenten: einem Impulsgeber (der seiner-
seits aus dem Impulsgeber selbst und der Suchspule besteht), einer Zundeinheit (mit 8-Bit-Mikrocomputer
und 10 MHZ Keramikoszillator), einem Drosselklappen-Stellungsgeber, zwei Zindspulen und vier Zind-
kerzen. Der Ziindzeitpunkt ist programmiert und im ROM (Festspeicher) der Ziindeinheit gespeichert.

Der Impulsgeber ist am rechten Kurbelwellenende montiert. Das im Impulsgeber induzierte Signal wird
zum Kurvenform-MeBkreis geleitet; die CPU nimmt dieses Signal entgegen und errechnet aus dem Signal
des Keramikoszillators, des Drosselklappen-Stellunsgebers und den im ROM gespeicherten Daten den
optimalen Zindzeitpunkt. Die CPU gibt ihr Signal an den Transistor im Zundspulen-Ausgangskreis ab, der
mit den Primarwicklungen der Zindspulen verbunden ist. Der Transistor wird entsprechend seiner
Ansteuerung ein- und ausgeschaltet und induziert so den Sekundarstrom in den Sekundarwickiungen der
Zundspule, wodurch dann der Funke an der Zindkerze erzeugt wird.

Die Ziindeinheit ist mit einem Zindunterbrecherkreis bestiickt, um ein Uberdrehen des Motors zu verhin-
dern. Erreicht die Motordrehzahl 11 500 U/min, unterbricht dieser Kreis den Primarzindstrom der Zindker-
zen 1 und 4.

AACHTUNG

Der Motor kann, auch wenn der Ziindunterbrecherkreis aktiv ist, ohne Last auf Gber 11 500 U/
min kommen, was zu einem Motorschaden fithren kann. Daher den Motor im Leerlauf nie uber
11 500 U/min drehen lassen.

Motor-Stopp- Blinker-/Seiten-
schalter standerrelais
Ziindeinheit -0/woNo0/85] 201
oy Sicherung
(10 A) )
Keramikoszillator Zund- Zand-

Stromversorgung
der Zindeinheit

Lo

W
O Kurven- CPU @
Y form- Zentraler O/W -
O g MeB— b—4 [Prozessor ] % 2.3
B/Blg—9 kreis dnggnd— @ B/Y e
einheit

schalte
sputen  Zuandkerzen $ '

Zindspulen-

Ausgangskreis pO/W. -
IR

-

Haupt-
siche-
rung

S I E A

Batterie
Impulsgeber A (12v
> AH
[ zum Drehzahimesser 8AH)
B/RB/G
7
B/wW
»
Drosselkiappen-Stellungsgeber
KABELFARBEN
W Weil3 O/W :Orange mit weiBem Kennfaden ~ B/R :Schwarz mit rotem Kennfaden
QO :Orange B/Y :Schwarz mit gelbem Kennfaden B/W :Schwarz mit weiBem Kenntaden
R :Rot O/Y :Orange mit gelbem Kennfaden B/BI : Schwarz mit blauem Kennfaden
Y :Gelb O/B :Orange mit schwarzem Kennfa-  B/G :Schwarz mit grinem Kennfaden

den
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STORUNGSBESEITIGUNG

<Kein Ziindfunke an den Zﬁndkerzen>

|

Die Steckverbinder der Zindeinheit auf
guten Kontakt Uberprufen.

*  Bevor mit der Diagnose begonnen wird, sicherstellen, daR sich dag

Getriebe in Neutralstellung befindet und der Motor-Stoppschalter
in Stellung RUN steht. Den Kupplungshebel ziehen. AuBerdem
sicherstellen, daf3 die Hauptsicherung nicht durchgebrannt ist ung

die Batterie voll geladen ist.

——— Steckverbin- ——» e Schlechter Kontakt am

I
Steckverbindung OK

'

Bei eingeschalteter Zindung (Zundschalter
auf ON) die Batteriespannung zwischen den
Zuleitungskabeln (O/Y und B/W) an der
Zindeinheit Gberprifen.

dung lose Steckverbinder
Spannung )
nicht OK — ™ e Zundschalter defekt

¢ Blinker-/
Seitenstanderrelais defekt
¢ Motor-Stoppschalter defekt

l
Spannung OK

® Gebrochener Kabelbaum
oder schlechter Kontakt an
den Steckverbindern der
zugehdrigen Schaltkreise

Die Primar-Spitzenspannung der Zlindspule
Uiberprifen (siehe Seite 6-28).

HINWEIS: Die Spitzenspannungs-Mef3me-
thode an der Ztindspule gilt nur bei Verwen-
dung des Multipriifers in Verbindung mit
dem Spitzenspannungsadapter.

Spannung Die Zindkerzen Uberpri-
OK fen (siehe Seite 2-4 f).

OK nicht OK

Spannung nicht OK

e Zlinkerzen defekt

® Schlechter Kontakt der

Die Zindspulen Uberprafen

(siehe Seite 6-29).

Zundspulen OK

'

Die Spitzenspannung und den Widerstand des
Impulsgebers Uberprifen (siehe Seite 6-30 f).

HINWEIS: Die Spitzenspannungs-MeBme-

thode am Impulsgeber gilt nur bei Verwen-
dung des Multiprifers in Verbindung mit dem
Spitzenspannungsadapter.

Zuandkerzenstecker

——— Zundspulen ——» eZ{indspule(n) defekt
nicht OK
Spannung

nicht OK —™ ¢ |Impulsgeber defekt

|
Spannung OK

L

- ¢ 7Z(ndeinheit defekt

e Schlechter Kontakt an den
Steckverbindern der

UB
PRI
e D
o A
o V

HIN
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UBERPRUFUNG )
PRIMAR-SPITZENSPANNUNG DER ZUNDSPULE

e Den Kraftstofftank ausbauen (siehe Seite 4-2).

e Alle Zundkerzenstecker ziehen.

e Vier neue Zindkerzen an die Zundkerzenstecker anschlie-
Ben und die Kerzen am Kurbelgehause erden.

HINWEIS:
Sicherstellen, daf3 die Zindkerzenstecker und Ziindkerzen kor-
rekt angeschlossen sind und die Batterie voll geladen ist.

Die Primar-Spitzenspannung der Zindspule (fir Zylinder Nr. 1
und Nr. 4) nach folgendem Verfahren messen. [__J] Spitzenspannungsadapter
e Den Multiprufer mit dem Spitzenspannungsadapter wie foigt @ E—— 'S
undaspule
anschlief3en. = P
Zundspule (fir Zylinder Nr. 1 und Nr. 4): -
WeilBe Klemme—-Masse . %
. Zund- <——§
() Sonde) (= Sonde) ginheit - Neue Ziindkerzen

HINWEIS: _T Batterie
Die Primérleitung der Zindspule nicht abklemmen. ”I'

09900-25008: Multipriifer

' AACHTUNG]

Bei Verwendung des Multiprifers mit Spitzenspan-
nungs-Adapter entsprechende Anweisungen in der
Bedienungsanleitung beachten.

¢ Getriebe auf Neutral schalten, den Ziindschalter auf ON stel-
len und den Kupplungshebel ziehen.

o Den Anlasserknopf driicken und den Motor einige Sekunden
durchdrehen, dann die Primar-Spitzenspannung der
Zundspule messen.

& Dieses Verfahren einige Male wiederholen, um die hochste
Primar-Spitzenspannung der Zindspule zu ermitteln.

Stellung des Wahlschalters: Gleichspannung ()

Primar-Spitzenspannung der Zundspule: Héher als 140 V

A WARNUNG

Wahrend der Messung nicht die Prifsonden oder die
Zundkerzen berluhren, es besteht die Gefahr eines
elektrischen Stromschlags.
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Die Primar-Spitzenspannung der Zundspule fr Zylinder Nr. 2
und Nr. 3 nach dem gleichen Verfahren messen wie bei der
Zundspule fur Zylinder Nr. 1 und Nr. 4.
Zandspule (far Zylinder Nr. 2 und Nr. 3):

B/Y Klemme - Masse

(4 Sonde)  (i—) Sonde)

B/Y: Schwarz mit gelbem Kennfaden.

HINWEIS:
Die Primdrleitung der Zandspule nicht abklemmen.

Q Stellung des Wahlschalters: Gleichspannung (=)
Primar-Spitzenspannung der Zundspule: Hoher als 140V

Sind die gemessenen Primar-Spitzenspannungen kleiner als
die geforderten Standardwerte, Zundspule und Impulsgeber
Gberprifen (siehe Seite 6-29 ff).

WIDERSTAND DER ZUNDSPULEN

o Den Wicklungswiderstand jeder Zindspule sowohl primar-
als auch sekundérseitig messen. Wenn die Wicklungen in
gutem Zustand sind, sollten sich ihre Widerstandswerte in
den unten angegebenen Bereichen bewegen.

Wicklungswiderstand der Ziindspule
Primarwicklung:

2-4 Q) (zwischen +-Klemme und —-Klemme)
Sekundarwicklung:

30-40 k2

(von Zundkerzenstecker zu Zindkerzenstecker)
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SPITZENSPANNUNG DES IMPULSGEBERS
e Die Rahmenabdeckung abnehmen (siehe Seite 5-4).

HINWEIS:
Sicherstellen, daf3 alle Steckverbinder korrekt angeschlossen
sind und die Batterie voll geladen ist.

e Den Steckverbinder der Zindeinheit (1) an der Zindeinheit
trennen.
Die Spitzenspannung des Impulsgebers zwischen den
Kabeln Gelb und Schwarz/Blau am Steckverbinder der
Zundeinheit messen.

e Den Multipriifer mit dem Spitzenspannungsadapter wie folgt Steckverbinder Steckverbinder
anschlieBen. des der Zandeinheit

Schwarz/Blau ((H-Sonde)-Gelb (=-Sonde) mpulsgebers

09900-25008: Multipriifer

AACHTUNG

Bei Verwendung des Multiprifers mit Spitzenspan-
nungs-Adapter entsprechende Anweisungen in der
Bedienungsanleitung beachten.

Impulsgeber

o 0
)
] 0.

o

e Getriebe auf Neutral schalten, den Zindschalter auf ON stel-
len und den Kupplungshebel ziehen.

e Den Anlasserknopf dricken und den Motor einige Sekunden
durchdrehen, dann die Spitzenspannung des Impulsgebers
messen.

e Dieses Verfahren einige Male wiederholen, um die hochste
Spitzenspannung des Impulsgebers zu ermittein.

Stellung des Wabhlschaiters: Gleichspannung (—==)

Spitzenspannung des Impulsgebers:
Héher als 1,0 V (Schwarz/Blau-Geib)

Ist die am Steckverbinder der Ziindeinheit gemessene Spitzen-
spannung kleiner als der geforderte Standardwert, die Spitzen-
spannung am Steckverbinder des Impulsgebers wie folgt
messen.
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® Die oberen Verkleidungen abnehmen (siehe Seite 5-2 f).
e Den Steckverbinder des Impulsgebers trennen und den Mul-
tiprufer mit dem Spitzenspannungsadapter anschlieRBen.

Klemme B/Bl-Klemme Y
((H-Sonde) (=)-Sonde)

B/BI : Schwarz mit blauem Kennfaden

Y :Gelb

e Die Spitzenspannung des Impulsgebers auf die gleiche
Weise wie am Steckverbinder der Zlindeinheit messen.

Q Stellung des Wahlschalters: Gleichspannung (=)

Spitzenspannung des Impulsgebers:
Hoher als 1,0 V (Schwarz/Blau-Gelb)

fst die am Steckverbinder des Impulsgebers gemessene Spit-
zenspannung innerhalb des Standardbereichs, die am Steck-
verbinder der Zundeinheit jedoch nicht, muf3 der Kabelbaum
ersetzt werden. Sind beide Spitzenspannungen auf3erhalb des
Standardbereichs, muf3 der Impulsgeber ersetzt und neu
gepraft werden.

IMPULSGEBER

® Die oberen Verkleidungen abbauen und den Steckverbinder
des Impulsgebers trennen.

e Den Widerstand der Kabel gegen Masse prifen. Liegt der
Widerstand nicht im angegebenen Standardbeich, muf3 der
Stator des Impulsgebers erneuert werden.

Widerstand der Suchspule: 135-200 Q (Gelb-Blau)
o () (Blau—Masse)

HINWEIS:
Ausbau und Einbau des Impulsgebers siehe Seite 3D-2.

Impulsge-
ber

Steckverbin-
der des Im-
puisgebers

Spitzen-
span-
nungsad
apter

Impulsge-
ber

Steckverbin-
der des Im-
pulsgebers

Bl
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INSTRUMENTENTAFEL
AUSBAU

e Die oberen Verkleidungen abbauen (siehe Seite 5-2 f).
e Den Steckverbinder 1) der Instrumententafel trennen.

e Die Befestigungsmuttern :2) der Instrumententafel entfernen.

® Die Instrumententafel (3) ausbauen.
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ZERLEGUNG

e Die Instrumententafel wie folgt zerlegen.

UBERPRUFUNG

Durchgang zwischen den Kabeln in der Schemazeichnung auf
der nachsten Seite mit einem Taschenpriifer prifen.

Ist kein Durchgang vorhanden, mussen die entsprechenden
Teile erneuert werden.

HINWEIS:
Zur Durchfihrung dieser Messungen muf3 die Instrumententa-
fel nicht ausgebaut werden.
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BLINKERKONTROLLEUCHTE (L) BLINKERKONTROLLEUCHTE (R)
TACHOMETER NEUTRALSTELLUNGSANZEIGE

FERNLICHTANZEIGE

OLKONTROL-

LEUCHTE

| |
DREHZAHLMESSER KRAFTSTOFFANZEIGE

2345 6789
1 10

11 ™20

12 13 14 15 16 17 18 19

— 1. ZUNDUNG 13. Leer
+)-Sonde des —)-Sonde des -
GEGENSTAND Priffers an: Prifers an- 2. BELEUCHTUNG & 14. DREHZAHLMESSER
3.  TACHOMETER 15. OL
BELEUCHTUNG 2 5 4.  TACHOMETER 16. KRAFTSTOFFANZEIGE
BLINKER (R) 12 5 5. ERDUNG 17. Leer
BLINKER (L) 11 5 6. Leer 18. Leer
7. Leer 19. Leer
NEUTRAL ! 9 8. Leer 20. Leer
FERNLICHT 10 5 9. NEUTRALSTELLUNG &)
oL 1 15 10. FERNLICHT

11. BLINKER (L)
12. BLINKER (R)
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UBERPRUFUNG DER KRAFTSTOFFANZEIGE

Zur Uberpriifung der Kraftstoffanzeige die folgenden Tests

durchfthren.

Test 1

Mit diesem Test wird geprUft, ob die Kraftstoffanzeige arbeitet.

e Den Kraftstofftank abbauen (siehe Seite 4-2).

e Den Steckverbinder des Kraftstoffstandsgebers trennen.

¢ Die vom Kabelbaum kommenden Kabel B/W und Y/B mit
einer Drahtbriicke verbinden.

¢ Die Zundung einschalten.

e Die Nadel der Kraftstoffanzeige muf3 jetzt Gber die “F’-Marke
(volly hinwegwandern.

Test 2

Mit diesem Test wird die Genauigkeit der Kraftstoffanzeige in

Stellung “E” (leer) und “F” (voll) gepruift.

e Einen 103-117 Ohm-Widerstand zwischen die Kabel Y/B
und B/W anschlief3en.

o Die Kraftstoffanzeige arbeitet korrekt, wenn nach dem Ein-
schalten der Zindung die Nadel auf bzw. unter “E” (leer)
wandernt.

® Den 103-117 Ohm-Widerstand durch einen 1-5 Ohm-
Widerstand ersetzen.

e Die Kraftstoffanzeige arbeitet korrekt, wenn nach dem Ein-
schalten der Zindung die Nadel auf bzw. Gber “F” (voll) wan-
dert.

Wenn bei einem der Tests eine Fehlfunktion der Kraftstoffan-

zeige festgestellt wird, Kraftstoffanzeige ersetzen.

UBERPRUFUNG DES KRAFTSTOFFSTANDSGEBERS

e Den Kraftstoffstandsgeber ausbauen (siehe Seite 4-4).

® Den Widerstand bei jeder Schwimmerposition des Kraft-
stoffstandsgebers messen.

e Stimmt der Widerstand nicht mit dem angegebenen Stan-
dardwert (iberein, muf3 der Kraftstoffstandsgeber durch ein
Neuteil ersetzt werden.

e Die folgende Tabelle gibt fur jede Schwimmerposition den
geforderten Widerstand an.

Schwimmerposition Widerstand
F (voll) 1-5Q
1/2 ca. 32,5 Q
E (leer) 103-117 Q
® 150,8 mm
® 75,0 mm
© 12,0 mm

Zum Kraftstoffs-

tandsgeber
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UBERPRUFUNG DES TACHOMETERS

Falls der Tachometer, der Kilometerzahler oder der Tageskilo-
meterzahler falsch anzeigen, den Raddrehzahlgeber und die
Steckverbindungen Uberprufen. Falis der Raddrehzahlgeber
und die Steckverbindungen in Ordnung sind, muf3 die Instru-
mententafel durch eine neue ersetzt werden.

UBERPRUFUNG DES RADDREHZAHLGEBERS

e Die oberen Verkleidungen abbauen (siehe Seite 5-2 f).
e Den Steckverbinder des Raddrehzahlgebers trennen.
e Den Raddrehzahlgeber (1. ausbauen.

e Eine 12 Volt-Batterie (zwischen O/R und B/W), einen 10 kQ2

Widerstand (zwischen O/R und P) und einen Taschenprifer g _L
(™ Sonde an O/R und & Sonde an P) anschlieBen, siehe 9 10 kO — 12V
Abbildung. T

O/R : Orange mit rotem Kennfaden
B/W : Schwarz mit weiBem Kennfaden
P : Pink

"Raddrehzahl-
geber

09900-25008: Multipriifer

Stellung des Wahischalters: Gleichspannung ()

e Einen Schraubenzieher vor der Sensorflache des Raddreh-
zahlgebers hin- und herbewegen. Die angezeigte Spannung
sollte dabei zwischen 0 Volt und 12 Volt hin- und herpen-
deln. Falls sich die Spannungsanzeige Uberhaupt nicht
andert, muf3 der Raddrehzahigeber durch ein Neuteil ersetzt
werden.

HINWEIS:
Bei diesem Test mui3 die hdchste Spannungsanzeige gleich
der Batteriespannung sein (12 V).
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UBERPRUFUNG DER OLDRUCK-WARNLAMPE

e Den Deckel des Impulsgebers abnehmen (siehe Seite 3D-2).

e Das grin/gelbe Kabel vom Oldruckschalter abziehen.

e Die Zundung einschalten (Zandschalter auf “ON").

e Kontrollieren, ob die Oldruck-Warnlampe aufleuchtet, wenn
das grun/gelbe Kabel an Masse gehalten wird.

Falls die OIdruck-Warnlampe nicht aufleuchtet, die Steckverb-

inder prifen. Sind alle Steckverbinder OK, muf3 die Oldruck-

Warnlampe erneuert werden.

e Nach der Uberpriifung der Oldruck-Warnlampe den Deckel
des Impulsgebers wieder anbringen (siehe Seite 3D-3).

zum Oldruck-
schalter

e e
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LICHTANLAGE
SCHEINWERFER

SOV Oy
5 \\\W\ P AuRer fiir E-02, 03, 24, 28, 33

Scheinwerferbirne: 12 V 60/55 W oder 12V 55 W+55 W
Standlichtbirnchen: 12V, 5 W

HINWEIS:
Nach dem Wiederzusammenbau den Scheinwerfer senkrecht und waagrecht einstellen.

ERSETZEN DER BIRNE

e Die oberen Verkleidungen abnehmen (siehe Seite 5-2 f).

e Den Sockel 1) trennen, dann die Gummikappe ' 2, entfernen.

e Die Feder des Birnenhalters aushangen, dann die Birne : 3
herausnehmen.

e Die Birne in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen.

| AACHTUNG|

Die Birne nicht mit bloBen Handen beruhren; wenn
dies versehentlich passiert, muB sie, um ein frihzeiti-
ges Durchbrennen zu vermeiden, mit einem Lappen
gereinigt werden, der mit Alkohol oder einer Seifen-
lauge angefeuchtet ist.
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RUCK-/BREMSLICHT UND KENNZEICHENBELEUCHTUNG

Rick-/Bremslichtbirne: 12V, 5/21 W
Birnchen der Kennzeichenbeleuchtung: 12 V/5 W

[ AACHTUNG]

Die Birne nicht mit bloBen Handen beriihren; wenn dies versehentlich passiert, muB3
sie, um ein frithzeitiges Durchbrennen zu vermeiden, mit einem Lappen gereinigt wer-
den, der mit Alkohol oder einer Seifenlauge angefeuchtet ist. ’

BLINKER

Blinkerbirne: 12V, 21W
[ AACHTUNG]

Die Halteschrauben am Glas nicht tGiberziehen.

Die Birne nicht mit bloBen Handen beriuhren; wenn dies versehentlich passiert, muf3
sie, um ein frihzeitiges Durchbrennen zu vermeiden, mit einem Lappen gereinigt wer-
den, der mit Alkohol oder einer Seifenlauge angefeuchtet ist.
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RELAIS
ANLASSERRELAIS

Das Anlasserrelais befindet sich hinter der linken oberen Ver-
kleidung {siehe Seite 6-22 f).

BLINKER-/SEITENSTANDERRELAIS

Das Blinkerrelais befindet sich unter der Sitzbank. Es besteht
aus dem Blinkerrelais, dem Seitenstanderrelais und einer
Diode.

& Die Sitzbank abnehmen (siehe Seite 5-3).

UBERPRUFUNG

Vor dem Ausbau des Blinker-/Seitenstanderrelais die ord-
nungsgemafe Funktion der Blinker kontrollieren.

Falls die Blinker nicht leuchten, das Birnchen, den Blinkerschal-
ter und die Kabelverbindungen tberprifen.

Wenn das Birnchen, der Blinkerschalter und die Kabelverbin-
dungen alle geprift und in Ordung sind, kann das Blinkerrelais
defekt sein. Das Blinker-/Seitenstanderrelais durch ein Neuteil
ersetzen.

HINWEIS:
Sicherstellen, daf3 die Batterie voll geladen ist.

Diode

Blinker-
relais

N

) —

W) —

@A) <

@]

)

N/
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SCHALTER

Jeden Schalter mit dem Taschenprifer auf Durchgang Uberprifen. Wenn ein Defekt festgestellt wird, mun
der betreffende Schalter durch ein Neuteil ersetzt werden.

ZUNDSCHALTER (auBer fiir E-24) ANLASSERKNOPF
Farb Farb 7
Stellung arbe| R O |OR | BW/| Gr | Br Stellung e ow Y/G
ON O+ O | O+0O | O+0O .
OFF DRUCKEN O— O
LOCK HUPENKNOPF
Farb
P O— O | |swimgare B/Bl BW )
ZUNDSCHALTER (fiir E-24) .
Farb -
Stelliig—_| R o) O/R B/W DRUCKEN O O |
ON O——O O——0O VORDERER BREMSLICHTSCHALTER
OFF StellungFarbe B/R B/BI
LOCK EIN
LICHTSCHALTER (auBer fiir E-03, 28, 33) AUS O O
Stelg—2°| OBl Gr OR | YW | HINTERER BREMSLICHTSCHALTER
Farb
OFF () Stellung ave o/G w/B
(2D as) O——O AUS O O
ON (55) O—+—CO O——0 EIN
ABBLENDLICHTSCHALTER KUPPLUNGSHEBEL-STELLUNGSGEBER
Farb Farb ]
Stelig— W Y Y/W Stellmg— B/Y BIY
HI (Z0) O——0 FREI
LO(20) O O . O——t—0
BLINKERSCHALTER OLDRUCKSCHALTER
Ste|||_‘|ngl:arbe Lg Lbl B Ste”ungFarbe G/Y Ground
L 1 EIN
.(. ) Q O (Motor steht still O O
DRUCKEN
AUS
R(=) O————O (Motor 1auft)

LICHTHUPENKNOPF (auBer fur E-03, 28, 33)

arbe

HINWEIS: Vor der Uberpriifung des Oldruckschalters sicher-
stellen, daf3 der Olstand stimmt (siehe Seite 2-8 f).

F
Stellung O/R Y
[ ]
PUSH O O
MOTOR-STOPPSCHALTER
Farb
Stellung e oB oW
OFF (X))
RUN(()) O O

KABELFARBE

B : Schwarz Lbl :Hellblau
Br : Braun Lg :Heligriin
Gr - Grau O :Orange
B/Bl : Schwarz mit blauem Kennfaden

B/R
B/Y
B/W
G/Y
o/B
OBl

: Schwarz mit rotem Kennfaden
: Schwarz mit gelbem Kennfaden
: Schwarz mit weiBem Kennfaden

Grin mit getbem Kennfaden

- Orange mit schwarzem Kennfaden
: Orange mit blauem Kennfaden

0O/G  : Orange mit grinem Kennfaden
O/R  : Orange mit rotem Kennfaden
O/W : Orange mit wei3em Kennfaden
W/B  : Weil3 mit schwarzem Kennfaden
Y/G Gelb mit grinem Kenntaden

YW

- Gelb mit weiBem Kennfaden

R :Rot
Y :Gelb
W WeiB3
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BATTERIE : —
Beluftung Stopper
TECHNISCHE DATEN Eiiff.ire ,

: Kathoden- | el /@ lemme
Typenbezeichnung YTX9-BS p,;nsnen icherheitsventil
Kapazitat 12V, 28,8 kC (8 Ah)/10 h Glasfaser-

Trennplatie

Standard-Dichte des Elektro- | 1,320 bei 20 'C
lyts Anodenplatien

AUSBAU

e Die Sitzbank ausbauen (siehe Seite 5-3).
e Den Sicherungskasten ‘1) und das Blinker-/Seitenstanderre-
lais 1 2) ausbauen.

e Die Batteriehalterung (3) ausbauen.

e Die Batterie (4) ausbauen.

HINWEIS: i
Zuerst das Minuskabel —) (A} der Batterie abklemmen.

WIEDEREINBAU

Die Batterie in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen.
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ERSTES AUFLADEN

AUFFULLEN DES ELEKTROLYTS
e Das Aluminiumband (1), mit dem die Einfalloffnungen (2) der
Batterie versiegelt sind, abnehmen.

e Die VerschluBkappen (3) vom Elektolytbehélter abnehmen.

HINWEIS:

x Die versiegelten Stellen (4) des Elektrolytbehélters nicht ent-
fernen oder durchbohren.

* Nachdem die Batterie komplett mit Elektrolyt gefdllt ist, die
Kappen (3) des Elektrolytbehélters zum VerschlieBen der
Batterie-Einfulléffnungen verwenden.

e Die Offnungen des Elektrolytbehélters (5) in die Einfiilldff-
nungen der Batterie einfliihren. Den Elekirolytbehalter fest-
halten, so dal3 er nicht herunterfallen kann. Darauf achten,
daf nichts von dem Elektrolyt daneben geht.

e Sicherstellen, daB die Luftblasen (6) im Inneren jedes Elek- : °
trolytbehélters nach oben steigen und den Elektrolytbehalter
in dieser Stellung etwa 20 Minuten lang belassen.

H
Fe
gé
fu
HINWEIS: W
Falls von einer der Einfiilléffnungen keine Luftblasen aufstei- De
gen, mit der flachen Hand zwei- bis dreimal leicht auf den he
Boden des Elektrolytbehélters schlagen. Auf keinen Fall den AL
Elektrolytbehélter von der Batterie entfernen, solange sich = e
noch Elektolyt im Behélter befindet. - kle
o, :-_ 5| [55) 741 59 be

$ (=)o o) 129) (50

Ol —J  Tlof
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e Wenn der Elektrolytbehalter vollstandig leer ist, den Behal-
ter von der Batterie abnehmen und etwa 20 Minuten warten.

e Die VerschluBkappen (1) fest auf die Einfiilléffnungen aufset-
zen, so daf3 die Oberseite der Kappen nicht Uber die Ober-
seite der Batterie hinausragt.

| AACHTUNG
* Der Ladevorgang einer MF-Batterie unterscheidet
sich grundsétzlich von dem einer konventionellen
Batterie. Nur MF-Batterien verwenden.

* Die VerschluBkappen, wenn sie einmal aufgesetzt
wurden, nicht mehr von der Batterie entfernen.

FALSCH

® Die Batteriespannung mit einem Taschenprifer messen. Der

Taschenprifer muB mehr als 12,5 - 12,6 V Gleichspannung (,\Q 30 Sekunden_ 26125°C
anzeigen, siehe Diagramm. Ist die Batteriespannung niedri-

S
ger als der vorgeschriebene Wert, mu3 die Batterie mit 12
einem Ladegerat aufgeladen werden. "
HINWEIS: 10
Falls seit der Herstellung der Batterie mehr als zwei Jahre ver-

gangen sind, sollte eine Erst-Aufladung der Batterie durchge- > a
fihrt werden. Zeit

WARTUNG

Den Batteriebehdalter von auB3en einer Sichtprifung unterzie-
hen. Bei Anzeichen von Beschadigung oder wenn Elektrolyt-
Austritt an den Seiten der Batterie festgestellt wird, muf3 die
Batterie durch eine neue ersetzt werden. Falls die Batterie-
klemmen mit Rost oder einem weif3en, kérnigen Saurepulver
bedeckt sind, die Batterieklemmen mit Sandpapier reinigen.

8 10 (Minuten) -
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LADEVORGANG

e Die Batteriespannung mit einem Taschenprifer messen.
Falls die angezeigte Spannung niedriger ist als 12,0 V, die
Batterie mit einem Ladegerat aufladen.

Die Batterie zum Laden aus dem Motorrad ausbauen
(siehe Seite 6-42).

HINWEIS:
Zum Laden nicht die VerschluBkappen auf der Oberseite der
Batterie entfernen.

Ladedauer: Eine Stunde bei einem Ladestrom von 4 A oder
5-10 Stunden bei einem Ladestrom von 0,9 A.

[ AACHTUNG]

Darauf achten, daB der Ladestrom niemals 4 A lber-
schreitet.

e Nach dem Laden mindestens 30 Minuten warten, dann die
Batteriespannung mit einem Taschenprtfer messen.

e Liegt die Batteriespannung unter 12,5 V, die Batterie weiter
aufladen.

e |liegt die Batteriespannung nach dem weiteren Aufladen
immer noch unter 12,5 V, muf3 die Batterie durch eine neue
ersetzt werden.

e Wenn eine Batterie flir langere Zeit nicht benutzt wird, muf3
die Batteriespannung in regelmafigen Abstanden gemessen
werden. Wenn das Motorrad langer als einen Monat nicht
benutzt wird (besonders wahrend des Winters) mul3 die Bat-
teriespannung mindestens einmal im Monat gemessen wer-
den.

Ladedauer

I

Ende des Ladevorgangs

18

17

16

“K

o

14

13

12

0 10 20 30 40 50 60

Zeit (Minuten)

(V)
14

(bei 0—40 °C)

13

12

1

10

100 75 50 25 0(%)
Ladezustand der Batterie
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7-1  WARTUNGSINFORMATIONEN

STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR

Stérung

Symptom und mogliche Ursachen

Beseitigung

Motor springt nicht
oder schwer an.

Kompression zu niedrig

1.
2.
3.

4.
5.
6.

7.
8.

Zylinder stark abgenutzt.

Kolbenring stark abgenutzt.

Ventilfihrung stark abgenutzt oder schiechter
Ventilsitz.

Zundkerze zu locker.

Kolben gebrochen, gerissen oder sonst beschadigt.

Anlasser dreht zu schwach durch.

Falsche Ventilsteuerung.
Ventilspiel verstellt.

Ziindkerze gibt keinen Funken ab

1.

o

6.

Zu

Zundkerze beschadigt.

2. Zindkerzenstecker beschadigt.
3.
4. Zandkerze naf3.

Zundkerze verruf3t.

Zundspule defekt.
Hochspannungskabel unterbrochen oder
kurzgeschlossen.

7. Impulsgeber defekt.
8.

Zindeinheit defekt.
einem Vergaser kommt kein Benzin

Aufbohren oder erneuern.
Erneuern.
Reparieren oder erneuern.

Festziehen.

Erneuern.

Siehe Kapitel: Elektrische
Anlage.

Einstellen.

Einstellen.

Erneuern.

Erneuern.

Reinigen oder erneuern.
Reinigen und trocknen oder
erneuern.

Erneuern.

Erneuern.

Erneuern.
Erneuern.

1. Tankentliftungsschlauch verstopft. Reinigen oder erneuern.

2. Kraftstoffventil verstopft oder defekt. Reinigen oder erneuern.

3. Nadelventil defekt. Zusammen mit Nadelventil-

Sitz erneuern.

4. Kraftstoffleitung verstopft. Reinigen oder erneuern.

5. Kraftstoffilter verstopft. Reinigen oder erneuern.
Motor geht leicht aus. | 1. Ziindkerze verruf3t. Reinigen oder erneuern.

2. Impulsgeber defekt. Erneuern.

3. Zindeinheit defekt. Erneuern.

4. Kraftstoffleitung verstopft. Reinigen.

5. Vergaserdiise verstopft. Reinigen.

6. Ventilspiel verstellt. Einstellen.
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Stérung

Symptom und mégliche Ursachen

Beseitigung

Motor lauft laut.

UbermaBiges Ventilklappern
1. Ventilspiel zu grof3.
2. Ventifeder ermidet oder gebrochen.
3. Kipphebel oder Kipphebelwelle stark abgenutzt.

4. Nockenwellenlager stark abgenutzt oder verbrannt.

Gerausch scheint vom Kolben zu kommen
1. Koiben stark abgenutzt.
2. Zylinder stark abgenutzt.
3. Verbrennungskammer verruf3t.
4. Kolbenbolzen oder Kolbenauge stark abgenutzt.
5. Kolbenringe oder Ringnuten stark abgenutzt.

Gerausch scheint von der Steuerkette zu kommen
1. Kette Gberdehnt.

2. Steuerkettenritzel stark abgenutzt.

3. Steuerkettenspanner funktioniert nicht.

Gerausch scheint von der Kupplung zu kommen
Verzahnung an Zwischenwelle stark abgenutzt.
Verzahnung an Korb stark abgenutzt.

Klauen der Lamellen stark abgenutzt.
Kupplungsscheiben verzogen.
Kupplungsausriicklager stark abgenutzt.
Kupplungsdampfer ermudet.

o0k wh =

Gerausch scheint von der Kurbelwelle zu kommen
1. Klappernde Lager.

2. Kurbelzapfenlager stark abgenutzt und verbrannt.

3. Kurbelwellenlager stark abgenutzt und verbrannt.
4. Axialspiel zu groB3.

Gerausch scheint vom Getriebe zu kommen
1. Zahnrader stark abgenutzt oder reibend.

Einstellen.
Erneuern.
Erneuern.
Erneuern.

Erneuern.
Aufbohren oder erneuern.
Reinigen.
Erneuern.
Erneuern.

Steuerkette und Ritzel erneu-
ern.

Steuerkette und Ritzel erneu-
ern.

Reparieren oder erneuern.

Zwischenwelle erneuern.
Kupplungskorb erneuern.
Kupplungsscheiben erneuern.
Erneuern.

Erneuern.
Priméar-Antriebszahnrad
erneuern.

Erneuern.
Erneuern.
Erneuern.
Drucklager erneuern.

Erneuern.

2. Verzahnung der Zwischenwelle stark abgenutzt. Zwischenwelle erneuern.
3. Verzahnung der Antriebswelle stark abgenutzt. Antriebswelle erneuern.
4. Primarzahnrader stark abgenutzt oder reibend. Erneuern.
5. Lager stark abgenutzt. Erneuern.
Kupplung rutscht. 1. Kupplungszugspiel verstelit. Einstellen.
2. Kupplungsfedern ermidet oder gebrochen. Erneuern.
3. Kupplungs-Druckscheibe stark abgenutzt oder Erneuern.
verzogen.
4. Kupplungsscheiben verzogen. Erneuern.
Kupplung schleift. 1. Kupplung verstellt. Einstellen.
2. Einige Kupplungsfedern ermidet, andere nicht. Erneuern.
3. Verzogene Kupplungs-Druckscheibe. Erneuern.
4. Kupplungsscheiben verzogen. Erneuern.
Getriebe 138t sich 1. Schaltnocken gebrochen. Erneuern.
nicht schalten. 2. Schaltgabeln verzogen. Erneuern.
3. Schaltklaue stark abgenutzt. Ermeuern.
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Vergasers zu niedrig.
10. Vergaserdiise verstopft.
11. Vergaser nicht synchronisiert.

Stérung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Getriebe IaBt sich 1. Ruckholfeder der Schaltwelle gebrochen. Erneuern.
nicht zuriickschalten. | 2. Schaltwelle reibt oder klemmt. Reparieren oder erneuern.
3. Schaltgabeln verzogen oder stark abgenutzt. Erneuern.
Gang springt heraus. 1. Zahnrader stark abgenutzt. Erneuern.
2. Schaltgabeln stark abgenutzt oder verzogen. Erneuern.
3. Feder des Schaltanschlags ermudet. Erneuern.
4. Schaltklaue abgenutzt. Schaltgabel erneuern.
Motor lauft schlecht 1. Ventilspiel verstellt. Einstellen
im Leerlauf. 2. Ventilsitz schlecht. Reparieren oder erneuern.
3. Ventilfihrung stark abgenutzt. Erneuern.
4. Kipphebe! oder Kipphebelwelle stark abgenutzt. Erneuern.
5. Elektrodenabstand der Ziindkerzen zu groB. Einstellen oder erneuern.
6. Zlndspule defekt. Erneuern.
7. Impulsgeber defekt. Erneuern.
8. Zindeinheit defekt. Erneuern.
9. Kraftstoffpegel in der Schwimmerkammer des Schwimmerhohe einstellen.

Reinigen.
Synchronisieren.

—_

Motor lauft schlecht . Ventilfedern ermudet.
bei hohen 2. Nockenwelle stark abgenutzt.
Drehzahlen. 3. Elektrodenabstand der Zinkerze zu klein.

P

Ventilsteuerung verstelit.

Zindung nicht genug vorverstellt wegen schlecht
funktionierender Zindvorverstellung.
Zindspule defekt.

Impulsgeber defekt.

Zindeinheit defekt.

Kraftstoffpegel in der Schwimmerkammer des
Vergasers zu niedrig.

10. Luftfiltereinsatz verschmutzt.

11. Kraftstoffleitung verstopft, dadurch zu geringer
Benzinflu3 zum Vergaser.

o

LN

Erneuern.

Erneuern.

Abstand einstellen oder
erneuern.

Einstellen.

Ziandeinheit erneuern.

Erneuern..
Erneuern.
Erneuern.
Schwimmerhohe einstelien.

Reinigen oder erneuern.
Reinigen und zum Ansaugen
bringen.

Auspuff raucht. 1. Zuviel Motordl im Motor.

Kolbenringe stark abgenutzt.

Zylinder stark abgenutzt.
Ventilfihrungen stark abgenutzt.
Zylinderwandung gerieft oder zerkratzt.
Ventilschaft stark abgenutzt.
Ventilschaftdichtung defekt.

N AN

Seitenfiihrungen am Olabsteifring stark abgenutzt.

Olstand kontrollieren und ggf.
ablassen.

Aufbohren oder erneuern.
Erneuern.

Erneuern.

Aufbohren oder erneuern.
Ventil erneuern.

Erneuern.

Olabstreifring erneuern.
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Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Motor bringt keine 1. Ventilspiel zu klein. Einsteflen.
Leistung. 2. Ventilfedern ermudet. Erneuern.
3. Ventilsteuerung verstellt. Einstellen.
4. Zylinder stark abgenutzt. Aufbohren oder erneuern.
5. Kolbenringe stark abgenutzt. Erneuern.
6. Ventilsitz schlecht. Reparieren oder erneuern.
7. Zindkerze verruf3t. Reinigen oder erneuern.
8. Falsche Ziindkerze. Erneuern.
9. Vergaserdlse verstopft. Reinigen.
10. Falscher Kraftstoffpegel in der Schwimmerkammer. Schwimmerhohe einstellen.
11. Luftfiltereinsatz verstopft. Reinigen oder erneuern.
12. Schrauben der Vergasersynchronisierung locker. Festziehen.
13. Falschluft vom Ansaugkanal. Festziehen oder erneuern.
14. Zuviel Motordl. Olstand kontrollieren und ggf.
ablassen.
Motor Uberhitzt. 1. Starker Olkohleansatz auf dem Kolbenboden. Reinigen.
2. Zu wenig Motordol. Olstand kontrollieren und ggf.
3. Olpumpe defekt. nachfillen.
4. Olkreislauf verstopft. Erneuern.
5. Kraftstoffpegel in der Schwimmerkammer zu niedrig. | Reinigen.
6. Falschluft vom Ansaugkanal. Schwimmerhdhe einsteilen.
7. Falsches Motordl. Festziehen oder erneuern.

Ol wechseln.
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VERGASER
Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
AnlaBprobleme. 1. Starterdise verstopft. Reinigen.
2. Leitung der Starterdiise verstopft. Reinigen.
3. Falschiuft an Verbindung Kaltstarteinrichtung/ Dichtung festziehen, einstellen
Vergaser. oder erneuern.
4. Falschluft vom Vergaseranschluf3 oder Defektes Teil festziehen oder
Unterdruckanschluf3. erneuern.
5. Kaltstartventil funktioniert nicht richtig. Einstellen.
Probleme bei 1. Leerlaufdise verstopft oder locker. Reinigen oder festziehen.
Leerlauf und 2. Leertaufluftdise verstopft oder locker. Reinigen oder festziehen.
niedrigen 3. Falschiuft vom Vergaseranschluf3, Defektes Teil festziehen oder
Drehzahlen. Unterdruckanschluf3 oder Kaltstartventil. erneuern.
4. LeerlaufaustaB verstopft. Reinigen.
5. Bypalf3 verstopft. Reinigen.
6. Starterkolben nicht ganz zu. Einstellen.
Probleme bei 1. Hauptduse verstopft. Reinigen.
mittleren und hohen 2. Hauptluftdiise verstopft. Reinigen.
Drehzahlen. 3. Nadelduse verstopft. Reinigen.
4. Drosselklappe funktioniert nicht richtig. Einstellen.
5. Kraftstoffilter verstopft. Reinigen oder erneuern.
Uberlauf und 1. Nadelventil abgenutzt oder beschéadigt. Erneuern.
Schwankungen im 2. Feder in Nadelventil gebrochen. Erneuern.
Kraftstoffpegel. 3. Schwimmer funktioniert nicht richtig. Einstellen oder erneuern.
4. Fremdkoérper am Nadelventil. Reinigen oder mit Nadelventil-
Sitz erneuern
5. Falscher Kraftstoffpegel in der Schwimmerkammer. Schwimmerhthe einstellen.
FAHRGESTELL
Storung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Lenkung 1. Lenkkopfmutter zu fest angezogen. Einstellen.
schwergangig. 2. Lager im Lenkkopf gebrochen. Erneuern.
3. Lenkkopf verzogen. Erneuern.
4. Reifendruck zu niedrig. Einstellen.
Lenker flattert. 1. Unausgeglichenheit zwischen rechtem und linkem Einstellen oder erneuern.
Gabelholm.
2. Teleskopgabel verzogen. Reparieren oder erneuern.
3. Vorderachse verzogen. Erneuern.
4. Reifen verzogen. Erneuern.
Vorderrad flattert. 1. Radfelge verzogen. Erneuern.
2. Vorderradlager ausgeschlagen. Erneuern.
3. Reifen defekt oder falsch. Erneuern.
4. Vorderachsmutter locker. Festziehen.
5. Vorderachs-Klemmschraube locker. Festziehen.
6. Falscher Gabeldlstand. Einstelien.
Vorderradaufhangun 1. Federn ermidet. Erneuern.
g zu weich. 2. Zuwenig Gabeld!. Gabeldlstand prifen und ein-
stellen.
3. Federung falsch eingestellt. Einstellen.
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Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Vorderradaufhingung | 1. Zu hohe Viskositat des Gabeldls. Erneuern.
zu hart 2. Zuviel Gabeldl. Gabelélstand priifen und ein-
stellen.
3. Federung falsch eingestelit, Einstellen.
Vorderradaufhiangung | 1. Zuwenig Gabeldl. Gabeldlstand prufen und ein-
gerauschvoll. stellen.
2. Schrauben an Aufhangung locker. Festziehen.
Hinterrad flattert. 1. Radfelge verzogen. Erneuern.
2. Radlager ausgeschlagen. Erneuern.
3. Reifen defekt oder falsch. Erneuern.
4. Schwingenlager ausgeschlagen. Erneuern.
5. Stof3ddmpferbuchse ausgeschlagen. Erneuern.
6. Muttern oder Schrauben an Hinterradaufhangung Festziehen.
locker.
Hinterradaufhingung | 1. StoBdampferfeder ermudet. Erneuern.
zu weich. 2. Olverlust des StoBdampfers. Erneuern.
3. Hinterradfederung falsch eingestellt. Einstellen.
Hinterradaufhdngung | 1. Hinterradfederung falsch eingestellt. Einstelien.
zu hart. 2. StoBdampferstange verbogen. Erneuern.
3. Schwinge verbogen. Erneuern.
4. Schwingen- und StoBdampferlager ausgeschlagen. Erneuern.
Hinterradaufhdngung | 1. Muttern oder Schrauben an Hinterradaufhangung Festziehen.
gerauschvoll. locker.
2. Buchse an Hinterradaufhéangung ausgeschlagen. Erneuern.
3. Schwingenlager ausgeschlagen. Erneuern.
BREMSEN
Stérung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Bremsleistung 1. System verliert Bremsflussigkeit. Reparieren oder erneuern.
ungeniigend. 2. Bremsklétze stark abgenutzt. Erneuern.
3. Ol auf Bremsklotzflache. Bremsscheibe und -klétze
séubern.
4. Bremsscheibe stark abgenutzt. Erneuern.
5. Luft im Bremssystem. Entitften.
Bremse kreischt. 1. Kohienstoff auf Bremsklotzflache. Oberflache mit Sandpapier
abschleifen.
2. Bremsklotz verkantet. Klotzbefestigung verandern
oder erneuern.
3. Radlager beschéadigt. Erneuern.
4. Bremsklotze stark abgenutzt. Erneuern.
5. Fremdkérper in Bremsflussigkeit. Bremsflissigkeit wechseln.
6. Rlcklaufanschiu des Hauptbremszylinders Hauptbremszylinder zerlegen
verstopft. und reinigen.
7. Vorder- oder Hinterachsmutter locker. Festziehen.
Bremshebel- oder 1. Luft im Bremssystem. EntlOften.
Bremspedalweg zu 2. Zuwenig Bremsflissigkeit. Flllstand prifen und auffiflen;
groB. System entliiften.
3. Falsche Bremsfliissigkeit. Flussigkeit wechseln.
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geschmiert.

Stoérung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Bremsflassigkeit 1. AnschluBverschraubung locker. Festziehen.
leckt. 2. Schlauch gerissen. Erneuern.
3. Kolbendichtung stark abgenutzt. Erneuern.
4. Zweite Manschette stark abgenutzt. Erneuern.
Bremse schleift. 1. Roststellen. Reinigen und schmieren.
2. Gelenk des Bremshebels oder -pedals schlecht Schmieren.

|

ELEKTRISCHE ANLAGE

Stérung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Kein, oder zu 1. Zundspule defekt. Erneuern.
schwacher 2. Zindkerze defekt. Erneuern.
Zindfunke. 3. Impulsgeber defekt. Erneuern.
4. Zindeinheit defekt. Erneuern.
Zindkerze ist naB3 1. Gemisch zu fett. Vergaser einstellen.
oder verruB3t schnell. 2. Zu hohe Leerlaufdrehzahl. Vergaser einstellen.
3. Falsches Benzin. Erneuern.
4. Luftfiltereinsatz verschmutzt. Reinigen oder erneuern.
5. Falsche Zindkerze (zu kalt). Durch heif3e Ziindkerze erset-

zen.

Ziindkerze verolt

oder verruf3t schnell.

Ok -

Kolbenring stark abgenutzt.
Kolben stark abgenutzt.
Zylinder stark abgenutzt.

Zu grof3es Spiel zwischen Ventilschaft/Ventilfihrung.

Ventilschaft-Oldichtung stark abgenutzt.

Erneuern.

Erneuern.

Aufbohren oder erneuern.
Erneuern.

Erneuern. ,

Elektroden 1. Falsche Ziindkerze (zu heif3). Durch kalte Zindkerze erset-
liberhitzen oder zen.
verbrennen. 2. Motor Uberhitzt. Motor optimal einstellen.

3. Zindkerzen locker. Festziehen.

4. Gemisch zu mager. Vergaser einstellen.
Lichtmaschine ladt 1. Kabel unterbrochen oder kurzgeschlossen oder Reparieren, erneuern oder
nicht. Kabelanschlisse locker. korrekt anschlieBen.

2. Lichtmaschinenwicklung kurzgeschiossen, geerdet Erneuern.

oder unterbrochen.
3. IC-Regler oder Gleichrichter kurzgeschlossen oder Erneuern.

beschadigt.

Lichtmaschine ladt,
aber unter Sollwert.

. Kabel neigen zu KurzschluB3 oder Unterbrechung

oder Anschlisse sind locker.

Reparieren oder festziehen.

2. Statorwicklungen oder Lichtmaschine geerdet oder Erneuern.
unterbrochen.
3. IC-Regler oder Gleichrichter defekt. Erneuern.
4. Batteriezellenplatten defekt. Batterie erneuern.
Lichtmaschine 1. Batterie intern kurzgeschlossen. Batterie erneuern.
Uberladt. 2. 1C-Regler beschadigt oder defekt. Erneuern.
3. IC-Regler schiecht geerdet. Masseverbindung saubern

und festziehen.




WARTUNGSINFORMATIONEN

7-8

Storung

Symptom und mégliche Ursachen

UngleichmaBiges
Laden.

. Kabelisolierung durch Vibrationen durchgescheuert,

daher zeitweillger Kurzschluf3.

Beseitigung

Reparieren oder erneuern.

2. Lichtmaschine intern kurzgeschlossen. Erneuern.
3. 1C-Regler oder Gleichrichter defekt. Erneuern.
Anlasserknopf ohne 1. Batterie leer. Aufladen oder erneuern.
Wirkung. 2. Schalterkontakte defekt. Erneuern.
3. Birsten im Anlassermotor sitzen nicht richtig auf dem | Reparieren oder erneuern.
Kollektor.
4. Anlasserrelais-/Anlasserunterbrechungsschalter Erneuern.
defekt.
BATTERIE
Stérung Symptom und maogliche Ursachen Beseitigung
Sulfatierung oder 1. Batteriegehause gerissen. Batterie erneuern.
Flecken auf 2. Batterie wurde zulange leer gelassen. Batterie erneuern.
Zellenplatten.
Batterie wird schnell 1. | Falsche Lademethode. Lichtmaschine, IC-Regler oder
leer. Gleichrichter und Schaltungs-
anschllsse Uberprifen und
ggf. einstellen, um vorge-
schriebene Ladeleistung zu
erhalten.
2. Zellenplatten haben wegen Uberladung viel ihres Batterie erneuern und Lade-
aktiven Materials verloren. system korrigieren.
3. Interner Batteriekurzschiuf3. Batterie erneuern.
4. Batteriespannung zu niedrig. Batterie aufladen.
5. Batterie zu alt. Batterie erneuern.
6. Batteriebehalter oben und seitlich verschmutzt. Batterie sdubern.
Batteriesulfatierung. 1. Falsche Ladeleistung. Batterie erneuern.
{Bei Stillegung muf3 die Batterie mindestens einmal
im Monat kontrolliert und nachgeladen werden, um
Sulfatierung zu vermeiden).
2. Batterie wurde bei kaltem Klima zu lange nicht Bei weit fortgeschrittener Sul-

benutzt.

fatierung Batterie erneuern.




7-9  WARTUNGSINFORMATIONEN

SCHALTPLAN
Far E-02

43839

«9 Emmw@_u_m w -SONNTTALS 3dONY  y3179m05
e weneia Vol INNONNZ € LECELRRIET] “T383H HALIWHOS NIdNH  “ggynpg 2dONM
ey we e ¥5t (01} LHONONI8AY 2 “SONNTdANY -ONIIE8Y  ~LHIN
LopRisay wWemsb Ny vst (W LHOIING34
N3LSYXSONNYIHOIS SIVI3UHISSYINY @ INHOSYRLHN
VO£ ONNYIHOIS LNYH | HISSYINY mm.ﬂ%ﬁ%m
Siv13HEIANYLS l43LLvE HAWHIS g o e
“N3LI3SFHINNIE ] -HIONYLS " NI
L N EYENER
D O _Mﬂ VL3N
M _ Dot T T = M 0]
r@ 2 1 n_u Tz @ m =
>3 @<
T T TITT T LT 2 22 _i___
£90 0, o2 950 o £
g5e 29 25 @95 X 5<% m%m
@ r o3 <'g g
7 m g< O = S W%WAwosmMWm
o 0Dy
N3BUY 4138V < 552
QN
@Hsm wa HIHIAHOA
me wa
) HINNITE HIYIINIH 1? a —a
wa wa -
1g 18 —
omorss || e
e ] :
DM 18/m
n\\u m\w 8 8 _ (7) H344IMNITHIS
8 pricla wa wea 0 Emhmn@
— a 3] —- 18
1HIN A A
-SHIYBMINY JAHONTINEYd
LWnve  Zwnve L m
@.Ism w2 r SELLI 1Y wa
() 43NNIB YIHILNH (4} ¥33HIMNIZHOS
wAre AR
() y3Nng
H343040A
& 225 25 3g3¢® EEFHEE
] eQ_® cop® Bo
R E $8%5<83 333s ] | _EIEIC. 558383093 ,mﬁ:w 5 33 wd_,mmm ERS
| I 11 L1l
E E TOE T m M 7 L —
5% 25 n_ I i . L T
I T o o)
Iy | AT T E=T T 275
Y Y 3¢
€zt b eI SITE MMMODAOOD @
LIIHNEANNZ =L HILWHISONNZ 2T 25238 @
Sdl w%_ﬂw HILWHIS  FINSANNZ 5] 43839
. -1HIN 8 N “HYZH3H0avY
44048 -Sw3Hg umv A@H
H3BIOSONNTIZLE-NIAAVIHIISSOH Sl -LIVEY H3H3INM mm% e o sk F

YILTYHOS  JdONY HILTVHOS
“LHIT -H3SSYINY  -ddOLS H3ILTVHISIHON
-SW3Ye -HOL0W

HIHIHOA

Hl s
H31INOHIVL

E 3LHINITIOULNONEINNIE  HL
(1) 3LHONITIOLINONKINNNE + 1L

JdWVINGYMMONYGTO -
J913ZNVLHOINNGIE - &

J9IFZNYSONNTIALSTVHLNIN G N



WARTUNGSINFORMATIONEN  7-10

Fur E-04, 17, 18, 22, 25, 34

UEPEIULAN WAGIIM L OIS, A A
uBDgUUE wiauniG
UBpRIIUB Y WazieMOS
uspejuuEy WaUTG
uaDELUBY Wener
UBRRIUUEN WITIBMLIS
UBPRJUUAY WOZIBMUDS IW 10y | /Y
UopejLueY Waaed ww 8BUBIQ  AD
uepejuuBy, Wagem yw 06U MO
GaPRIULEY WI0) W BURI  15/0
uapejuuey weunsb ww BBUE) B0
apELLTY wWeNE Jw eBUTID . 1B
UBDRIULBY WEZIEMUS Jw BBUBIG B0
apTIUUDY WGIEE W U . AMD
LARBjUUSY WENBIQ W UG ¢ 4/D
UBPRjULRY WaZiemydS I NBIG @18
uapRlLBY Weal

vapepuey; we; we
UBDBIUUEY WwauN)

areg A

abuegy o
uniByje [l
neausH 162

LY

g a

e g

g g
2eMUOS 8
N3BHVYII38YH

me
g

ME ~
8

SIVIIHHIANYLS
-NILI3S-HINNINE

Yo LHIXONY 'S
vsi HIANIE
0 INNONNZ ¢
51 {07 LHOONTT8EY 2
wsL o (H}LHOMINY3A L

N3LSYNSONNHIHIIS

JH3ailve

SIVI3YH3SSYINY
VOE ONNHIHISLANVH *4

13

a1 —F-O

9/0 1 e

2228

we ——- wa 0

4SSNy | | =

438395NdNI

O

o INIHOSYWLHIN

43839
“SONNT13LS

~1383H H3LTVHOS -N3dNH
-aN3TEaY  -1HON

~SONMTddNN

_ ﬁE—

H3LTVHIS

wams g
10
GaoNyls 0 HALIVHOS

30Ny SONNTIALS
NaLEs -TYHLAIN

@<
B <

/0

3dONN

H3ALTYHOS
-HIANNE

4dONX
-N3dNH

e/
%]
/A
MIA
A
1am
o]
q
1
57
wa
ra/a

(1) 43%NIE B3HILNIH
Me wea -
ig 1g —

ONNLHON3138
“NIHOIZZNNIN

am am

[WEESIRE]
H33040A

— wea we
——8 q
(1) 434HIMNIZHOS
—— w8

M

we we

1a/m
1a/m R [ [ N— we
ig i8 18

18 18 —
1HoN
-SNIHANONY

@Hs\m wa J
a 61

() 43NNINE H3HIINI

-

wa wneg

/8

138 -138Yd

<] a——

A A
— e
Lwnve  Zwnve _| A “@

3LHONTTNHYd

() H3HIMNIZHOS

H
ma
H/0
/9
H/8
la/g

A
18/9
an
]
AO
A8

M

LI3HNIZONNZ

H3830SONNTTILS NIddYTINIISSOHA ‘Sdi

wmwea
o/8
wa
wmwa
a/A
am
/0
Mo
Aa —

£

e
]
19

a
/0
(o]

wa
o/
ura
L
a/A

E

/A

/M

/0
—— WO
/0

—— WA
o

19

189/0

L 59

— A

— A
|- 9/0
|- ang

awa
d
/0

- wea
)

P
=] g

-—
=1

Sdl  H3839 Y31TYHOS
-SANYLS -LHON
44018 -SW3YE
+13vEY 43¥3INH

o
o~
~

O30 [ 040 04

FINdSANOZ

H31WHIS
-LHIN
-SW3y8
H3Y3QHOA

4dONY H3LTVHOS
HISSYINY  -dd01S HILIWHISIHON
-HOLOW

— |- s
e Y]
Ft+—4d

— | "/C

o1

q
1
1

@

wa
d
H/0

H3839

Hi L
H3LIWOHIVL

Loelaal]

-THYZH3HaavY

: ] w8
61 ]
{4) 4%NN8
43430H0A

(4) ILHONITIOHLNONHINNIG © Hl
(1) 31HONZTIOULNONYIINING |
JdWYINHVMNOMHATO: O

3O[EFZNYLIHOIING3S - 8
3DI3ZNVSONNTIALSIVELAIN N




WARTUNGSINFORMATIONEN

Fur E-24

7-11

43839
LHOITXONY °§

, -SONNTIALS 40N y317vHos
ounoune 1 39395 NdMW! -1383H HILTYHOS 'NIdNH  Jyaynig  4dONA
AR ¥4 {07 1HonaNa gy 2 -SONNTAdNY -ONI18EY  -LHON
UapEr I WA e $5uti ¥sh UM)LHOINGEd | @
N3LSYNSONNHIHOIS m_jumﬁwmu._z« = kMz_xowsz:s: HILWHIS
VO£ ONNHIHISLANYH ik . “ONHa
: H3SSYINY
@0 SIVI3YHIONYLS 3LLve mmw%_ﬁm 0 yarvHs
65 NILISFHIINDE @ N3 -SONNTIALS
HBY| G “TVHINAN
O b
1 _ i ]
29 @ » ™
| — { > 2 =<
T L T oT | - ~ ||
28380 =5 302 S 5xx | 222
: g< o @ S8 $53<§ooEaE]
s g mwm
N3BHYA138YN (T ¥3NNE
H3Y3QHOA
@U\smm M8 - wa we h@
—a a
() 43NN HIHILNIK ﬁ
wa — MWE 4
18 18 — M M M
ONNLHON3N3E I_J T _m,\\% 18/M H_ .s»\,m
NIHIIIZNNN oM 18/M (1) Y34HIAMNITHOS
am ]} aim P o 11 e
s s P | e | )
1HON C A ILHONITHYYd
-SW3HEMNONH LWnveE  Zwnve L m
- EE 138w mwe
@.I\Em we - A
8 61 (4} Y3IHIMNIZHOS
{4} HINNING HILILNH wa wa
| el )]
(1) 43I¥NIT8
H3H3qHOA
382 55 5820
on 2]
ow ®., 0% _0
25238 Q2L 0z Too. Ee<% 5 55 %32 28
i TOYEIED | ) I
L
w W
Sl Ul T ElEl| (22 T T o
[ 1] =11 273
Aj Y
LA A
LIFHNIZGNNZ L
43839
sdl w%ﬂm Eﬁ.ﬁ% Findsannz o N “HYZHIHaavY
44015 -5i3ug ue) @“ PPI
438395ONNTI3LS-N3ddYINIISSOHA 'SdL "LAVEN H3HIINK (8) JLHONITIOULNONYIINNG * 41
HILWHIS  4dONM HILTVHOS {1)3LHON3TI0LLNOXYINNNG ¢ L
~LHJIT -HISSYINY  -ddOLS WY INGYMNONEAI0: O
“SW34e -HOLOW prr a1 IDFZNYIHIIINGZS © @
43430404 Y3LINOHIYL 39IFZNYSONNTIALSIVHININ: N



WARTUNGSINFORMATIONEN  7-12

Fur E-03, 28, 33

ELER]
Yol LHIMNONY S
. -SONNTIALS
5 H3LTVH
0 ownaNng ¢ 439305 MNdMi -1383H HILIVHOS .zuxz_wm 4dONY
«w (o1 F,_ﬂo._.a%sm« ? “SONMTddNA -ONTTEEY “N3dnH
LHIINHE4 3 «
NILSYXSONNLIHIIS SIVI3HHISSYINY O o
3 INHOSYALHIN HALTVHOS
YOE ONNHIHDISLANYH | “¥anya
SIY13UH3aNYLS ELEINL H33SVINY H31TYHOS 0 Y3110
“N3LI3SFHINNIS -HIANYLS SounTaLS
TR N3LI3s ¥
e _w TYHININ Llow
i m NEOH ©EE 28
o1 Fhoe I ipsi ! e RN S
T IT 1T = 77ER i
Q0 94 p 2
oo 2° 23 Lag
B
M M.A o E m % wm WMMAMOBM“MM
=4 %) 2]
2oy : 20 @
Zwmmf:mm«v” 2 =< W%
(1) 43NNNE
wea u@H we o H3430HOA
@»I 8 8 - wa wa
(1) 43IXNIT8 BIHILNIH ——8 g
m8 we 4
18 g ——
M M M
9NNLHONIN38 18/M 18/M wea
“NIHOITZNN3X r— A Q A
am -y aim o fam (1) 43443MNIZHOS
w8 we wa wa L1l wa
18 g —— a a _.III i8
1HIN [ A A
. JLHONITHE YA
SWIHBNONYE -
e wa 1 J38vN -138WH
@.I 8 61
{8 HIWNIG YIHILNIH (8) B3HIMNIZHOS
mwea wa
o || il | )}
(1) §3%NNE
HIHIAHOA
@
W P
@ @ (=] [e] m
% Q. @ o [ B~ ® wmm ww wmww Mwmm mou Q
@ @ ocow® Q oo <2000x o < 0B o0
3% 3272 $53c<55 223% F h 55523299 mﬂﬂu 5 8% wA_uqu_, z°3
1 11 L1
L ]
Sop Bx< _ _
- =2 5= || [EIE]] (B2 IO, _ [T 0T, o
[l | 207] f T < \A\ 2%3
HOLOA vy ove ] [T TTT
I e g£2b s stolotoloiin] <Pwoo o | o @
Sm..m 101 g) LIFHNIZANNZ = wanyHasannz  © U326 (D | T
Sdl  Y¥3839 H3lwHOs  IINASANMZ l_ o 43839
-SONVLS  -1HON 8 N “HYZHIsoavY
HOLS  -Sn3u e @
H3EIOSONNTIILSNIAAYIN1ISSOHA $dL “14VHY H3W3INIH .
HILWHOS 440NN HALTTHOS () ALHONFTIOUINONHINNNE © HL
- {1} 31HONITIOLLNONHINNING : L
-IHOIT -Y3SSYINY  -ddOLS JAHYINHYMNONEAT0 . O
Emwuw% “HoJon i1 pr1 3IDEZNYIHOING3S S §
H3LINOKIYL IOIFZNYSONNTIZISIVEIASN: N



7-13  WARTUNGSINFORMATIONEN

KABELBAUM-, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG

KABELBAUMFUHRUNG
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SEILZUGFUHRUNG

Gaszuge

PAIR-Steuerventil

(Fir E-18, 33)

( Kupplungszug

O
==

Starterzug

Halteklammer (auBer fiir E-18, 33)

Gaszige

Kupplungszug

Starterzug

Halteklammer
Kupplungszug




WARTUNGSINFORMATIONEN  7-16

KRAFTSTOFFLEITUNGSFUHRUNG

Kurbelgehause-

Entliftungsschiauch

Gaszuge 3-Wege-Verbindung fur Unterdruckschiduche

Unterdruck- 1ank-AblaBschlauch

schiauch

Unterdruck- —
Kraftstoffventil

Kupplungszug

Dichtung

&

% ¢
Kraftstoffschlauch

Tank-AblaRschlauch

Halteklammer

Luftfilter-AblaBschlauch
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OLSCHLAUCHFUHRUNG
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VORDERBREMSSCHLAUCHFUHRUNG

Hauptbremszylinder

Bremsschlauchverbindung

Bremsschlauchnippel an den Anschlag anlegen, dann die
Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

Bremsschlauch

Bremsschlauch fest montieren.

Bremsschlauchnippel an den Anschlag anlegen, dann die
Hohischraube mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Bremssattel
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HINTERBREMSSCHLAUCHFUHRUNG

Anschlag

Bremsschiauch

Schlauchfiihrung

&‘)J Hauptbremszylinder

©72 =
G5 A
@ —— Bremsschlauchnippel an den Anschlag

anlegen, dann die Hohlschraube mit
/ dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

Bremssattel )
Bremsschlauchnippel an den Anschlag

anlegen, dann die Hohlschraube mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment
Anschlag anziehen.
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PAIR-SYSTEMSCHLAUCHFUHRUNG (ZUSATZLUFT-SYSTEM)
(Fir E-18 und E-33)

Unterdruckschlauch des PAIR-Steuerventils

Zum Vergaser Nr. 1

Kupplungszug

Starterkolbenzug
Zum Kraftstoffventil

PAIR-Steuerventil

PAIR-Luftfiterschlauch

PAIR-Luftfilter s e s A R

Gaszige Starterkolbenzug

AuBerer PAIR-

,' . \v
! - Ventilschlauch T~ !
: P \ ;
]

\ Innerer PAIR-Ventilschlauch J
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BREMSPEDAL

54 mm

Die auf der Welle eingeschiagene Markierung mit dem
Markierung mit dem Klemmspalt des Bremspedals
ausrichten.




WARTUNGSINFORMATIONEN  7-22

SEITENSTANDERFEDER

Feder 1

Seitenstander
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AUFBAU DER VERKLEIDUNGEN UND RAHMENABDECKUNGEN
AUFBAU DER VERKLEIDUNGEN
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AUFBAU DER RAHMENABDECKUNGEN

POLSTER DER RAHMENABDECKUNGEN

Polster

N 2 &
- Hintere Rahmenabdeckung

Hintere Rahmenabdeckung
RECHTE SEITE LINKE SEITE
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HITZESCHILD UND POLSTER

Obere Zentralverkleidung

Polster

Obere Verkleidung (Links)
Obere Verkieidung (Rechts)

Hitzeschild Hitzeschild

Polster

Mittlere Zentralverkleidung
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HITZESCHILD

Untere Verkleidung (Rechts)

Hitzeschild

KRAFTSTOFFTANK-FORMTEIL

* Bevor das Kraftstofftank-Formteil angebracht wird, einen
geeigneten Kleber in die Rille des Formteils geben.
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SPEZIALWERKZEUGE

Y
(G

09900-00410
Satz Sechskant-
schliissel

09900-06106
Sprengringzange

09900-06107
Sprengringzange

09900-06108
Sprengringzange

W,

09900-09004
Satz Schlagschrau-
ber

09900-20102
Schublehre
(1/20 mm, 200 mm})

09900-20202
Mikrometer
(1/100 mm,
25-50 mm)

09900-20203
Mikrometer
(1/100 mm,
50-75 mm)

09900-20205
Mikrometer
(11000 mm,
0-25 mm)

09900-20508

Satz Zylinderstich-
maBe (1/100 mm,
40-80 mm)

09900-20605

2.

S

09900-20805
Profiltiefenlehre

09900-21304
V-Bl6cke(100 mm)

09900-22301
09900-22302
Plastigage

MeBfuhler
09900-20602 (1/100 mm, 09900-20606 09900-20701 09900-20803
MeBuhr (1/1000 mm) | 10-34 mm) MeBuhr (1/100 mm) | Magnetstidnder Fuhlerlehre
Py

09900-22403
Kleine Bohrungs-
lehre (18-35 mm)

09900-25008
Multipriifer

N\

09911-73730
T-Sechskantschliis-
sel (5 mm)

09913-13121
Vergaseraus-
gleichsgerat

09913-50121
Oldichtungsabzieher

09913-60910
Lagerabzieher

09913-61510
Lagerabzieher
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09913-75520
Lagereinsetzer

09913-75830
Lagerabzieher

09914-24510
T-Griff

09914-25811
T-Sechskantschliis-
sel (6 mm)

Q991 5-40610
Olfilterschliissel

09915-64510
Kompressionsprii-
fer

09913-10750
(Vorsatz)

09915-74510
Oldruckmesser
09915-77330
Mefgerat (fir Hoch-
druckmesser)

09915-74540
Vorsatz fiir Oldruck-
messer

09916-10911
Satz Ventil-Lapper

09916-14510
Ventilfederzange

/

09916-14910
Ventilfederzangen-

Q

09916-21111

Siehe Seite 3A-12.
Ventilsitz-Fraskopfe

09916-22410

N\

09916-24311

vorsatz Satz Ventilsitzfraser | (N-125, 212) Schaft (N-140-5,0) Schaft (N-100-5,0)
(\
AN
_ QS

09916-34570
Ventilfiihrungsahle
(4,95 mm)

09916-34542
Reibahlengriff

09916-34580
Ventilfiuhrungsahle
(10,8 mm)

09916-44310
Ventilfiihrungsab-
zieher/einsetzer

09916-74521
Kolbenringpresse

09916-74530
Kolbenringdruck-
band (55-65 mm)

09916-84511
Pinzette

09917-14910
Ventileinstell-
schliissel

&

09920-34810
Anlasserkupp-
lungs-Halter

09920-53740
Kupplungskorb-
Halter
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09920-73210
Lagerabzieher

09923-74510
Lagerabzieher
(20-35 mm)

09924-84510
Satz Lagereinsetzer

09930-10121
Satz Ziindkerzen-
schlissel

09930-11920
Torx-Schlissel

G

09930-11940
Torx-Einsatzhalter

09930-30102
Gleitschaft

09930-33720
Rotorabzieher

09940-14911
Lenkkopfmutter-
schliissel

09940-52861
Teleskopgabel-
Oldichtungseinset-
zer

09940-92720
Federwaage

09941-34513
LagerauBenringein-
setzer

QR

09941-50111
Lagerabzieher

09941-54911
LagerauBBenringab-
zieher

09941-74911
Lenklagereinsetzer

09943-74111
Gabelolstandsmes-
ser

09943-88211
Lagerabzieher/-ein-
setzer

HINWEIS: Bitte vor der Bestellung von Spezialwerkzeug anfragen, ob es lieferbar ist oder nicht.
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SCHRAUBEN-ANZUGSMOMENTE

MOTOR
GEGENSTAND Nem kg-m
Schraube an Zylinderkopfhaube (10 Stick) 14 1,4 ]

Stopfen der Zylinderkopthaube 15 1,5
Verbindungsschraube der Zylinderkopfhaube 16 1,6
Zylinderkopfmutter [M: 10] 38 3,8
Zylinderkopfschraube [M: 6] 10 1,0
Zylinderkopfstopfen 28 2,8
ZylinderfuB3mutter 9 0,9
Zylinder-Gewindebolzen 15 1,5
Kontermutter des Ventilspiel-Einstellers 10 1,0
Halteschraube der Kipphebelwelle 9 0,9
Schraube am Nockenwellenlagerstellenhalter 10 1,0
Schraube am Nockenritzel 25 2,5
Verbindungsschraube des Olkthlerschlauchs 23 2,3
Befestigungsschraube der Olleitung 10 1,0
Befestigungsschraube der Steuerketten-Spannvorrichtung 7 0,7
Federhalterungsschraube der Steuerketten-Spannvorrichtung 35 3,5
Deckelschraube am Pleuellager 3 B ‘ 6,6
Befestigungsschraube der Anlasserkupplung 150 15,0
Rotorschraube des Impulsgebers 25 2,5
Kurbelgehauseschraube [M8] 11 - 11
[M8] 23 2,3

Stopfen der Hauptdlleitung 40 4,0
Olpumpen-Befestigungsschraube 10 1,0
OlablaBschraube 23 23
Olwannenschraube 14 1,4
Schraube des Schaltnockenanschlags 13 1,3
Kupplungskorbmutter 95 9,5
Halteschraube der Kupplungsfeder 12 1,2
Auspuffkrimmer-Befestigungsschraube 23 2,3
Schalldampfer-Befestigungsschraube 29 2,9
Motorritzelmutter 115 11,5
Motorbefestigungsschraube [L: 55 und 55] 55 5,5
Motorbefestigungsschraube [L: 130 und 175] 75 7,5
Mutter des Lichtmaschinen-Abtriebsrads 60 6,0
Lichtmaschinen-Befestigungsschraube 25 2,5
Olkihler-Befestigungsschraube 10 1,0
Oldruckregler 28 2,8
Oldruckschalter 14 1,4
Anlasser-Befestigungsschraube 6 0,6
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GEGENSTAND Nem kg-m
Mutter &G;Amnilérsser—Kabelklemme - 5 ) 0,5
Befestigungsschraube des Impulsgeber-Stators o 3 0,3
Mutter der Anlasserrelais-Kabelklemme i 5 0,5
Zundkerze 11 1,1
Befestigungsschraube der Steuerkettenfihrung 10 1,0
FAHRGESTELL
GEGENSTAND Nem kg-m

Lenkkopfmutter 65 6,5
Klemmschraube an oberer Gabelbriicke 23 2,3
Klemmschraube an unterer Gabelbriicke 23 2,3
Teleskopgabel-VerschluBschraube 23 2,3
Teleskopgabel-Dampferstangenschraube 20 2,0
Vorderachsmutter 44 4,4
Vorderachs-Klemmschraube 23 2,3
Lenker-Befestigungsschraube 32 3,2
Lenker-Befestigungsmutter 32 3,2
Lenker-Einstellschraube 10 1,0
Hauptbremszylinder-Befestigungsschraube vorne 10 1,0
Befestigungsschraube deSvorderen Bremssattels 39 3,9
Bremsleitungs-Hohischraube (vorne und hinten) 23 2,3
Entliftungsventil (vorne und hinten) 8 0,8
Bremsscheiben-Befestigungsschraube (vorne und hinten) 23 2,3
Befestigungsschraube der vorderen Ful3raste 23 2,3
Mutter des Schwingendrehgelenks 65 6,5
Befestigungsmutter des hinteren StoBdampfers (oben und unten) 50 5,0
Dampferhebel-Befestigungsmutter 78 7,8
Déampferhebelstangen-Befestigungsmutter 78 7,8
Befestigungsschraube des hinteren Bremssattels 26 2,6
Geh&useschraube des hinteren Bremssattels 33 3,3
Befestigungsschraube des hinteren Hauptbremszylinders 10 1,0
Kontermutter der Druckstange des hinteren Hauptbremszylinders 18 1,8
Hinterachsmutter 65 6,5
Kettenradmutter 50 5,0
Muttern des hinteren Bremsankers (vorn und hinten) 32 3,2

Bremspedal-Befestigungsschraube

11

1,1
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TABELLE DER ANZUGSMOMENTE

Fir Schrauben und Muttern, die auf den vorhergehenden Seiten nicht aufgefiihrt sind, konnen Sie das
Anzugsmoment aus folgender Tabelle ermitteln:

Schraubendurchmes Normale Schraube oder Schraube "4" Schraube "7"
ser (A) (MM) Nemn kg-m Nem kg-m
4 1,5 0,15 2 0,2

5 3 0,3 5 0,5

6 6 0,6 10 1,0

8 13 1,3 23 2,3

10 29 2,9 50 5,0

12 45 4,5 85 8.5

14 65 6,5 135 13,5
16 105 10,5 210 21,0
18 160 16,0 240 24.0

-

® amr (B

Normale Schraube Schraube "4" Schraube "7"
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WARTUNGSDATEN
VENTIL UND VENTILFUHRUNG N
Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchmesser EIN 23 —
AUS 20 —
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN 0,10-0,15 —
AUS 0,18-0,23 —
Spiel Ventilfihrung/Ventitschaft EIN 0,020-0,047 —
AUS 0,030-0,057 —
Verbiegung des Ventilschafts EIN u. AUS — 0,35
Innendurchmesser der Ventilfihrung EIN u. AUS 5,000-5,012 —
AuBendurchmesser des EIN 4,965-4,980 —
Ventilschafts AUS 4,955-4 970 _
Ventilschaftschlag EIN u. AUS — 0,05
Ventiltellerstarke EIN u. AUS — 0,5
Lange des Ventilschaft-Endes EIN u. AUS — 25
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9-11 —
Radialschlag des Ventiltellers EIN u. AUS — 0,03
Freie Ventilfederlange (EIN u. AUS) INNEN — 35,0
AUSSEN — 38,4
Ventilfederspannung (EIN u. AUS) INNEN 5,6-6,6 kg o
bei 28 mm Lange
12,8-15,0 kg
AUSSEN bei 31,5 mm Lange o
NOCKENWELLE UND ZYLINDERKOPF it
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhoéhe EIN E-18 32,38-32,42 32,08
' Andere 33,13-33,17 32,83
E-18 32,10-32,14 31,80
AUS —
Andere 32,85-32,89 32,55
Laufspiel des Nockenwellenlagers EIN u. AUS 0,032-0,066 0,150
Innendurchmesser des
Nockenwellen-Lagerstellenhalters EIN u. AUS 22,012-22,025 o
AuBendurchmesser der
Nockenwellen-Lagerstelle EINu. AUS 21,959-21,980 o
Nockenwellenschlag EIN u. AUS — 0,10
“Sé?)uerkettennietbolzen (bei Pfeil 54 Bolzen .
Innendurchmesser des Kipphebels EIN u. AUS 12,000-12,018 —
AuBendurchmesser der
Kipphebelwelle EIN u. AUS 11,973-11,984 —
Zylinderkopfverzug — 0,20
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ZYLINDER, KOLBEN UND KOLBENRINGE

Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Kompressionsdruck 1 000-1 500kPa 800 kPa
(10-15 kg/cm?) (8 kg/cm?)
Kompressionsdruck-Differenz 200 kPa
o (2 kg/cm?)
Ringspalt Kolben/Zylinder 0,040-0,050 0,120
Zylinderbohrung 62,600-62,615 62,690
Kolbendurchmesser 62,555-62,570 62 480
15 mm vom Kolbenhemdende ’
Zylinderverzug — 0,20
Kolbenringspalt (frei) 1. Ring R ca. 6,7 54
2.Ring 1 RN ca. 7,0 5,6
Kolbenringspalt (eingesetzt) 1. Ring 0,1-0,3 0,5
2. Ring 0,3-0,5 0,7
Spiel Kolbenring/Ringnut 1. Ring — 0,180
2. Ring — 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,02-1,04 —
2. Ring 0,81-0,83 —
o] 1,51-1,53 —
Kolbenringstarke 1. Ring 0,97-0,99 —
2. Ring 0,77-0,79 —
Kolbenauge 18,002-18,008 18,030
runendurchmesser des 17,996-18,000 17,980
PLEUEL UND KURBELWELLE Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR oS
Innendurchmesser des Pleuelkopfes 18,010-18,018 18,040
Seitenspiel am Pleuelfu 0,10-0,20 0,30
Breite des Pleuelfu3es 20,95-21,00 —
Breite des Kurbelzapfens 21,10-21,15 —
Laufspiel des Pleuellagers 0,032-0,056 0,080
s -
Laufspiel des Kurbelwellenlagers 0,020-0,044 0,080
et s -
Axialspiel der Kurbelwelle 0,04-0,09 _
Egzlgiz(:;%?eﬁgrbelwellen 04.00-24.05 .
Kurbelwellenschlag _ 0.05
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OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-
Olpumpen-Untersetzungsverhdltnis 1,898 (75/43 x 37/34) —
Oldruck (bei 60°C) Uber 300 kPa (3,0kg/cm 3

Unter 600 kPa (6,0 kg/cm*) —
bei 3000 U/mm

KUPPLUNG Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-
Spiel des Kupplungszugs 10-15 —
Kupplungs-Ruckstellschraube % Umdrehung zuriick —
Starke der Kupplungs- Nr. 1 2,92-3,08 2,62
Antriebsscheiben Nr. 2 3.49-3 58 310
Klauenbreite der Kupplungs- .
Antriebsscheiben Nr.1uNr.2 15,9-16,0 15,1
Verzug der Kupplungs- o 0.10
Antriebsscheiben '
Freie Lange der Kupplungsfeder — 47,6

GETRIEBE UND ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm auBer Uniersetzungszahlen

GEGENSTAND STANDARD VRS S S
Primaruntersetzung 1,744 (75/43) —
Enduntersetzung 3,133 (47/15) —
Gangabstufung 1. Gang 3,083 (37/12) —

2. Gang 2,062 (33/16) —
3. Gang 1,647 (28/17) —
4. Gang 1,400 (28/20) —
5. Gang 1,227 (27/22) —
6. Gang 1,095 (23/21) —
Abstand Schaltgabel/Schaltgabelnut Nr. 1NrNSr2 & 0.1-0.3 0.50
Schaltgabelstarke Nr.1 uNr.3 4,8-4,9 —
Nr.2 5,0-5,1 — :
Antriebskette Nr.1 uNr3 4,6—4,7 — ]
Nr.2 4,8-4,9 —
Durchhang der Antriebskette Typ RK50MFOZA1 —
Glieder 118 Glieder —
Lange Uber 20 Abstande — 319,4
Breite der Schaltgabelnut 20-30 —
Hohe des Schaltpedals 54 — ]
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VERGASER
SPEZIFIKATION

GEGENSTAND E-02, 04, 17, 22, 24, 25, 34 E-18
Vergasertyp MIKUNI BSR32SS “—
Bohrung 32 mm “—
ID-Nummer 19E0 19E1
Leerlaufdrehzahl 1 200£100 U/min. 1 200150 U/min.
Schwimmerhohe 13,0+£0,5 mm «—
Hauptdise (M.J.) N“ﬁ.ré}g%‘;i#ﬂﬂfs «
Disennadel (J.N.) 5DH29-54 (3) —
Nadeldise (N.J.) P-0 —
Drosselklappe (Th. V.) #110 —
Leerlaufdiise (P.J.) #125 «—
ooisoave  ©9) | o PRSI ) | 5] Sroraee e
Gaszugspiel (Offner-Seilzug) 2,0-4,0 mm -
Spiel des Choke-Zugs 0,5-1,0 mm —

SPEZIFIKATION

GEGENSTAND E-22 (Typ U) Eo8
Vergasertyp BSR32SS —
Bohrung 32 mm «—
ID-Nummer 19E2 19E3
Leerlaufdrehzahl 1 200£100 U/min. —
Schwimmerhdhe 13,0+£0,5 mm “—
Hauptdiise (M.J.) NNr_ré}&%‘:‘#;#ﬂﬂ;S -
Diasennadel (J.N.) 5DH29-54 (3) 5DH30-54
Nadeldiise (N.J) P-0 —
Drosselklappe (Th. V.) #110 —
LeerlaufdUse (P.J) #12,5 «—
comisrne 05) | GURReEey | o S s
Gaszugspiel (Offner-Seilzug) 2,0-4,0 mm “—
Spiel des Choke-Zugs 0,5-1,0 mm —
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Zundzeitpunkt 4" vor OT beij 1200 U/min E-03, 18, 33
10° vor OT bei 1200 U/min fir alle andere Lander
Zundfolge 1020403
ztndierze Typ DENSO: UDIETR B
Sabsiand 06-0.7
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atm,
Widerstand der Signalerregerspule ca. 135-200 Q Bereich: (x 100 Q)
Spitzenspannung des Impulsgebers mehr als 1,0V
Widerstand der Zindspule Priméar ZWiSCchaeg—Gz 5nd ) Bereich: (x 1 Q)
Zundkerzenstecker -
Sekundar Zindkerzenstecker Bereich: (x 1 kQ)
ca. 30-40 kQ
PRmarindepus mehr als 140V
Lichtmaschine Schleifring- Verschlei3grenze:
Auf3endurchmesser 14,0
- DENSO
Burstenlinge Verschlilrggrenze:
Nennleistung der Lichtmaschine ca. 550 W bei 5000 U/min
Geregelte Spannung 13,6—14,4 V bei 5000 U/min
Widerstand des Anlasserrelais 3-6Q
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12V 28,8 kC (8 Ah)/10 HR
Sauredichte 1,320 bei 20°C
gécnherun— Scheinwerfer AFSLT 1: 2
Blinker 15A
Zindung 10 A
Rucklicht 10A
Hauptsicherung 30 A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-02, 03, 24, 28, 33 Fiir alle anderen Lander
Hauptscheinwerfer Fernlicht 60 x 2 55
Abblendlicht 55 x 2 55
Standlicht 5
Brems-/Rcklicht 21/5 —
Blinker 21 —
Drehzahimesserbeleuchtung 1,7 —
Tachometerbeleuchtung 1,7 “—
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SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-02, 03, 24, 28, 33 Fiir alle anderen Lander
Tankanzeigebeleuchtung 1,7 «—
Blinkerkontrolleuchte 1,4 -
Fernlichtankontrolleuchte 1,4 -
Neutralstellungsanzeige 1,4 —
Oldruckwarnlampe 1,4 —
Kennzeichenbeleuchtung 5 «—
BREMSEN UND RADER T
GEGENSTAND STANDARD VE%SRCEHNLZEI;SS
Bremspedalhéhe 54 —
Bremsscheibenstarke Vorne 45+0,2 4,0
Hinten 50+0,2 4,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 14,000-14,043 —
Hinten 12,700-12,743 —
Durchmesser des Vorne 13,957-13,984 —
Hauptbremszylinderkolbens Hinten 12.657—12.684 —
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 30,230-30,306 —
Hinten 38,180-38,256 : —
Durchmesser des Vorne 30,150-30,200 —
Bremssattelkolbens Hinten 38,098-38,148 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
FelgengréBe Vorne J17 x MT3,50 —_
Hinten J17 x MT4,50 —
Reifengrofle Vorne 120/70 ZR17 (58W) —
Hinten 150/70 ZR17 (69W) —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
ITEM STANDARD VERSCHLZSS" | ANMERKUNG
Teleskopgabelhub 130 —
Freie Lange der Teleskopgabelfeder — 361
Gabelélstand 108 —
Hinterradfederweg 142 —
Radialschlag der Schwingenachse — 0,3
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REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 250 2,50

KRAFTSTOFF UND OL

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

ANMERKUNG

Kraftstoff

Nur bleifreies Benzin mit einer Mindest-Oktanzahl von 87

(nach der Methode (-B 5 M.)) oder 91 (ROZ) verwenden.

Kraftstoffe mit MTBE (Methyl Tertiar Butyl Ether), mit weniger
als 10% Ethanol oder weniger als 5% Methanol und
geeigneten Beimischungen und Korrosionshemmern sind
zuldssig.

E-03, 33

Nur bleifreies Benzin mit einer Mindest-Oktanzahl von 87

(nach der Methode _R 5 M_) oder 91 (ROZ) verwenden.

E-28

Nur Benzin mit einer Mindest-Oktanzahl von 85-95

Fir alle anderen

verwenden. Bleifreies Benzin wird empfohlen. Lander
Tankinhalt einschlie3lich einschlieBlich 20 L
Reserve Reserve
Nur Reserve 50L

Motordl SAE 10W/40, APl SF oder SG
Ol-Einfiillmengen Olwechsel 3300 ml

mit Filterwechsel 3500 mi

Motortberholung 4700 ml
Teleskopgabeldl Gabeldl #10
g;%%%fullmenge 499 ml
Bremsflissigkeit DOT 4




