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SUZUKI

GSX-F 600/750

ab Bavjahr 1988

$

Ein Wort zuvor

Suzuki begriindete 1988 mit der GSX 600 F )

eine Sporttourer-Reihe, die bis heute nichts ) e

von ihrer Aktualitat verloren hat. Ein Jahr AR\ :

spater gesellte sich die 750er-Version —..p /- . : : -~
dazu, um einen méglichst grossen An-  wt [/ : ' ' .
wendungsbereich abzudecken.

Dabei ist es gelungen, Alltags- (
tauglichkeit —mit  gemassigt '
sportlichen Attributen zu kom-
binieren. Die Mdbglichkeit
ausgedehnter  Urlaubs-
fahrten zu zweit ist im
Kaufpreis schon enthalten.

Und wer wegen Suzukis
«Motorrad-fur-Geld»-Ver-
stdndnisses die GSX-F
gleich als «Ford Mondeo»
der Motorrader abhakt, tut Py
nicht nur jenen Geniessern unter T A
uns, die in dieses handliche Chas-

sis den 1100er-Motor einpflanzen,
unrecht, sondern hat grundsétzlich

‘was falsch verstanden...

IN EIGENER SACHE: Dieser Band
kann keine dreijahrige Motorradmechaniker-Ausbil-
dung ersetzen, setzt aber gelibten Umgang mit 1
Werkzeug und Materie voraus. Einzelne Arbeits- "
gange, zu deren Durchflihrung Sonderwerkzeuge ﬂ
und umfangreicher Maschinenpark (spezielle .
Dorne, Hulsen und Pressen) bendtigt werden, ™\ ?
die Hobbymechaniker-Verhéltnisse tbersteigen, » /B T —— >
werden zur Durchfiihrung der Suzuki- oder Fach- : y ——(®Y 3
werkstatt empfohlen. Um sich und andere nicht zu
gefahrden, sind Arbeiten an der Bremsanlage

ebenfalls versierten Fachkréften vorbehalten.



1 Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferte Bordwerkzeug
kédnnen wir fur umfangreichere Wartungsarbeiten
oder gar Motoruberholungen vergessen. Also
muss passendes Qualitdtswerkzeug selbst be-
sorgt werden, mit dem der Freizeit-Mechaniker
seine Maschine mit Spass bei der Arbeit in
Schuss halten kann. Hier eine Aufstellung von
Werkzeugen, Uber die der engagierte Hobby-
Schrauber verfiigen sollte:

1 Gabelschllssel
(kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32)
2 Ringschiussel
(abgekropft, kompletter Satz ab 6/7)
3 Steckschlissel
(kompletter Satz ab 8/9 bis 20/22 und
SW 30, 32)
4 Innensechskantschlissel
(kompletter Satz 2 - 8 mm, abgewinkelt)
5 Schraubendreher fur Schlitzschrauben
(ein kompletter Satz)
6 Schraubendreher fir Kreuzschlitzschrauben
(ein kompletter Satz)
7 Schlosserhdmmer
(200 g, 500 g, 1000 @)
8 Meissel
(ein Satz = Meissel, Durchtreiber, Kérner)
9 Stroboskoplampe
(Zindungskontrolle)
10 Feilen und Olstein (je ein Satz)
11 Flachschaber
(verschiedene Klingenbreiten, im Durch-
schnitt 23 mm)
12 Dreikant-Schaber
13 Zangen
(Kombi-, Wasserpumpen-, kleine Flach-
spitz,- Rundspitz-, Innen- und Aussen-
seegetrring- und Grip-Zange)
14 Isolierter Seitenschneider
15 Schlagschraubendreher
(mit Schlitz- und Kreuzschlitz-Einsétzen)
16 Knarre
(komplett mit allen Einséatzen)
17 Drehmomentschlissel
(5 - 60 Nm/60 - 300 Nm, dazu alle nétigen
Werkzeuge und Niisse)
18 Gewindeschneid-Ausristung
(komplett mit Lehre und Schneider)
19 Helicoil-Ausristung
20 Elektrische Bohrmaschine
(komplett mit Ausriistung, inklusive Stander)
21 Schraubstock
22 Werkbank

Das kénnte genlgen, aber der sichere Mann
treibt die Freude noch weiter und génnt sich
noch andere gute Sachen.

23 Verschiedene Abzieher, von denen der
wichtigste ein einfacher zweiarmiger ist

24 Loétlampe mit verschiedener Ausristung

25 Elektrische Heizplatte (ca. 25 cm Durchmes-
ser)

26 Messschieber (Schiebelehre) und Messuhr
(letztere komplett mit Halter)

27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen

28 Ventilfeder-Spanner

29 Kolbenring-Spannzange

30 Loétkolben (verschiedene Grossen — 30, 80,
150 Watt)

31 Fur die Elektrik: Priflampe, Ohm-Meter, Voit-
Meter, Saureprifer

Ausserdem muss der Hobbymechaniker tiber be-
stimmte Verbrauchsstoffe verfligen, als da
waren:

32 Spiritus oder Bremsenreiniger zum Entfetten-
von Dichtflachen (und natlrlich Bremsschei-
ben reinigen)

33 Flussige Silikon-Dichtmasse (Drei-Bond 0.4.)

34 Montage-Fett mit MoS,-Anteil

35 Kupferpaste

36 Polfett (saurefrei)

37 Schraubensicherung (Loctite 221 0.4.)

Dermassen ausgertistet, bereitet es auch keine
Schwierigkeiten, sich aus den Bestdnden des
néchstgelegenen  Schrotthdndlers  Abzieher,
Abdrlcker oder Spezialdorne und -halter zu kon-
struieren. Nitzlich ist in dem Fall auch noch ein
Schleifbock. Eine Motorradhebebihne stellt
ebenfalls eine nicht zu unterschatzende Arbeits-
erleichterung dar.

Auf die Reifenmontage wird hier nicht eingegan-
gen, da der Reifenhandler erstens die Rader |Ihrer
Suzukl schonender behandelt, als dies bei
einem Reifenwechsel in Eigenregie vonstatten
geht, und er zweitens auch fur die richtige Aus-
wuchtung (dynamisch) zustandig ist.



2 Stérungssuche

Bitte keine Klagen Uber die Zuverlassigkeit von
Suzukis Vierventil-Vierzylinder! Stdérungen sind
bei richtiger Pflege nicht zu erwarten, kommen
aber naturlich dennoch gelegentlich vor.

Die folgende Liste soll helfen, Fehler zu lokalisie-
ren. Jedoch ist die Liste nicht erschépfend
(leider!), da nicht jede mdogliche Ursache fiir die
aufgeflhrten Stérungen angegeben werden
kann. Sie kann lediglich als Hilfe zur Erleichte-
rung der Stérungssuche bei haufiger vorkom-
menden Stérungen dienen.

2.1 Schmiersystem

2.1.1 Olstand zu niedrig, hoher Olverbrauch

@ OI (auft aus, Dichtungen lassen durch
@ Kolbenringe verschlissen
@ Ventilfihrungen abgenutzt

2.1.2 Ol verschmutzt

@ Ol oder Olfilter nicht rechtzeitig gewechselt
@ Zylinderkopfdichtung schadhaft

@ Kolbenringe verschlissen

2.1.3 Oldruck zu niedrig

@ Olstand zu niedrig

@ Uberdruckventil geéffnet oder festgeklemmt
@ Olpumpe verschlissen / Ol lauft aus

2.1.4 Oldruck zu hoch

o L:Jberdruckventil geschlossen oder blockiert
@ Ofilter, Oltunnel verstopft

@ Falsche Olviskositat

2.1.5 Kein Oldruck

@ Olstand zu niedrig

@ Olpumpe defekt
@ Internes Olleck

2.2 Kraftstoffsystem

2.2.1 Motor wird durchgedreht, springt aber
nicht an

@ Kein Kraftstoff im Tank

@ Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser

@ Motor mit Kraftstoff Gberflutet («abgesoffen»)
@ Kein Funke an den Zindkerzen

@ Kraftstoff-Filter verstopft

@ Luftfilter zugesetzt

@ Ansaugen von Nebenluft

@ Falsche Choke / Gasdrehgriff-Betatigung

2.2.2 Motor springt schlecht an oder geht
sofort wieder aus

@ Falsche Choke-Betéatigung

@ Versagen der Ziindanlage

@ Vergaser defekt

@ Kraftstoff verschmutzt

@ Ansaugen von Nebenluft

@ Leerlaufdrehzahl falsch eingestelit

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

@ Zindsystem / Vergaser-Einheit defekt
@ Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt

@ Vergaser nicht synchronisiert

@ Kraftstoff verschmutzt

2.2.4 Zindaussetzer beim Beschleunigen

@ Zindsystem defekt
@ Falscher Elektroden-Abstand der Ziindkerzen

2.2.5 Fehlziindungen

@ Zindsystem defekt

@ Vergaser-Einheit oder Vergaser defekt

@ Falscher Elektroden-Abstand der Zindkerzen
@ Vergaser-Einheit zieht Neben- (Falsch-) Luft

2.2.6 Schlechte Leistung und hoher Verbrauch
@ Kraftstoffsystem verstopft

@ Ziindsystem defekt
@ Luftfilter verschmutzt



2.2.7 Zu mageres Gemisch

@ Disen verstopft Tank-Beliiftung verstopft
oder Schlauch eingeklemmt

@ Kraftstoffschlauch eingeklemmt

@ Ansaugen von Nebenluft

2.2.8 Zu fettes Gemisch

@ Choke bei warmem Motor betatigt
@ Luftfilter verschmutzt

2.3 Zylinderkopf, Ventile und Zylinder

2.3.1 Zu niedrige oder ungleichmassige
Kompression

@ Ventile falsch eingestellt

@ Ventile verbrannt oder verbogen

@ Falsche Ventilsteuerzeiten (Montagefehler)
@ Ventilfeder gebrochen

@ Zylinderkopfdichtung blast durch

@ Zylinderkopf verzogen oder gerissen

@ Zylinder oder Kolbenringe verschlissen

2.3.2 Zu hohe Kompression

@ Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.3 Starke Gerauschentwicklung

@ Ventile falsch eingestellt

@® Klemmendes Ventil

@® Gebrochene Ventilfeder

@ Steuerkette zu locker oder verschlissen

@ Steuerkettenspanner und -schienen verschlis-
sen oder beschadigt

@® Kolben oder Zylinder verschlissen

@ Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.4 Starke Rauchentwicklung

@ Zylinder oder Kolben verschlissen

@ Kolbenringe falsch montiert / gebrochen

@ Kolben oder Zylinderwand mit Riefen oder
Schrammen

2.3.5 Uberhitzen

@ Uberméssige Olkohlebildung im Brennraum

2.4 Kupplung, Schaltgestange und
Getriebe

2.4.1 Kupplung rutscht beim Beschleunigen

@ Kein Spiel in der Betéatigung
@ Feder erlahmt oder zu schwach
@ Kupplungsbelage verschlissen

2.4.2 Kupplung rickt nicht aus

@ Zuviel Spiel im Seilzug
@ Scheibe verzogen
@ Druckmechanismus defekt

2.4.3 Kupplung rupft

@ Kupplungskorb/-nabe riefig (eingeschlagene
Nuten)

2.4.4 Ubermassig starker Hebeldruck

@® Kupplungszug falsch verlegt, beschadigt oder
verschmutzt
@ Druckmechanismus beschadigt

2.4.5 Getriebe schwer schaltbar

@ Falsche Kupplungseinstellung, zuviel Spiel in
Seilzug

@ Schaltgabeln / Schaltwelle verbogen

@ Schaltwalze beschadigt

2.4.6 Gange springen heraus

@ Schaltklauen verschlissen oder verbogen
@ Schaltwelle verbogen
@ Schaltwalzen-Anschlag defekt

2.5 Kurbelgehause, Kurbelwelle

2.5.1 Ubermassig starkes Gerausch

@ Kurbelwellenhauptlagerzapfen oder Lager
verschlissen (Rumpeln)

@ Pleuellager verschlissen (Klopfen)



2.6 Vorderbau

2.6.1 Lenkung schwergangig

@ Lenksaulenmutter zu fest angezogen
@ Lenkkopflager beschadigt

@ Lenkkopflager defekt

@ Reifenluftdruck zu niedrig

2.6.2 Motorrad zieht nach einer Seite

@ Gabelbeine falsch mit Ol befiillt
@ Standrohr verbogen

@ Vorderachse verbogen

@ Rad falsch eingebaut

2.6.3 Vorderrad flattert

@ Rad verzogen

@ Vorderradlager ausgeschlagen
@ Reifen falsch montiert

@ Reifen defekt

@ Reifen unwuchtig

@ Achsmutter lose

2.6.4 Federung zu weich

@ Gabelfedern ermudet

@ Zu wenig Gabeld!

@ Falsche Gabeldl-Viskositat
2.6.5 Federung zu hart

@ Zu viel Gabelol

@ Falsche Gabeldl-Viskositat
2.6.6 Gerausche beim Einfedern
@ Gleitrohr abgenutzt

@ Flhrungsbuchsen abgenutzt

@ Zu wenig Gabeldl
@ Vorderradgabel-Befestigungsteile lose

2.7 Vorderradbremse

2.7.1 Schlechte Bremsleistung

@ Luft im Hydrauliksystem
@ Abgenutzte Bremskiotze
@ Bremskldtze verschmutzt oder verglast
@ Hydrauliksystem undicht

2.7.2 Handbremse rubbelt

@ Bremsscheibe mit unzulassig hohem Schlag

2.7.3 Schlechte Bremsleistung
@ Luft in der Bremsleitung

@® Bremsbelage abgefahren
@ Bremsbeléage verglast

2.7.4 Nachlassende Bremswirkung unter
starker Belastung

@ Bremsflussigkeit Uberaltert

2.8 Hinterrad, Bremse, Aufhangung

2.8.1 Trommeln oder seitliches Flattern des
Rades

@ Rad verzogen

@ Radlager lose

@ Reifen falsch montiert

@ Reifen defekt oder unwuchtig

@ Rad nicht festgezogen

@ Schwingen-Lagerung zu viel Spiel / defekt

2.8.2 Bremshebel wippt

@ Bremsscheibe verzogen

2.8.3 Federung zu weich

@ Federn ermidet
@ Stossdampfer falsch eingestellt oder defekt

2.8.4 Gerausche beim Einfedern
@ Stossdampfergehiuse klemmt
@ Befestigungsteile lose

@ Schwingenlagerung verschlissen

2.8.5 Schlechte Bremsleistung

@ Bremsbelage verdlt, verglast oder abgefahren



2.9 Batterie, Batterieaufladung

2.9.1 Kein Strom bei eingeschalteter Ziindung

@ Batterie leer / Zu niedriger Sdurestand
@ Zu geringe spezifische Dichte

@ Stdrung im Ladekreis

@ Batteriekabel abgetrennt

@ Hauptsicherung durchgebrannt

@ Zindschalter defekt

2.9.2 Schwacher Strom bei eingeschalteter
Zindung

@ Batterie nicht aufgeladen

@ Zu niedriger Saurestand

@ Zu geringe spezifische Dichte
@ Stdrung im Ladesystem

@ Batterieanschluss lose

2.9.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor

@ Batterie nicht ausreichend geladen
@ Zu niedriger Saurestand

@ Eine oder mehrere tote Zellen

@® Storung im Ladekreis

2.9.4 Zeitweilig aussetzender Strom

@ Lose Kabelanschlisse (Wackelkontakte)
@ Kurzschluss in der Anlage

2.9.5 Stérung im Ladekreis

@ Kabel oder Anschluss lose, gerissen oder
kurzgeschlossen
@ Regler / Generator defekt

2.10 Zindsystem

2.10.1 Motor wird durchgedreht und springt
nicht an

@ Kein Funke an den Ziindkerzen

@ Zundgeberspulen defekt

@ Kabel zwischen Ziindkerzen oder Ziindgeber-
spulen und Zindbox/-Spule ungentigend an-
geschlossen, bzw. gerissen oder Kkurz-
geschlossen

2.10.2 Kein Funke an den Ziindkerzen

@ Kurzschlussschalter auf Off

@ Kabel schlecht angeschlossen, gerissen oder
kurzgeschlossen zwischen Generator und
Zindspule, Zindgeberspule und Kurz-
schluss-Schalter, Zindgeberspule und Zind-
spule, Zindgeberspule und Zindschloss
oder zwischen Zindspule und Zindkerze

@ Ziindschloss defekt

@ Zindspule / Zindgeberspule defekt

2.10.3 Motor springt an, lauft aber stotternd
oder dreht nicht hoch

@® Defekt im Primarzindstromkreis

@® Zindspule / Zindkerze defekt

@ Loses oder blankes Kabel

@ Wackelkontakt oder loses Kabel in einem
Schalter

@ Defekt im Sekundarziindstromkreis

@® Hochspannungskabel defekt

@ Falscher Zundzeitpunkt

@ Zindgeberspule defekt

@ Defekt im Kraftstoffsystem

2.11 Starter

2.11.1 Startermotor dreht sich nicht

@ Batterie entladen

@ Zundschalter defekt

@ Startknopf / Leerlaufschalter defekt
@ Starter-Relaisschalter defekt

@ Kabel lose oder abgetrennt

2.11.2 Startermotor dreht den Motor nur
langsam durch

@® Zu schwache Batterie
@® Hoher Widerstand im Schaltkreis
@ Startermotor klemmt, defekt

2.11.3 Startermotor lauft, ohne den Motor
durchzudrehen

@ Freilauf / Zwischenzahnrad defekt
@® Zahnrader des Startermotors defekt



3 Wartung

L J A Wenn besondere Vorsicht angezeigt ist o Wenn genaues Sichtprifen erforderlich ist
) Wenn ein Fingerzeig gegeben wird @ (777" Wenn genaues Messen erforderlich ist

3.1 Tabelle fiur periodische Wartung

Intervall km 1000 6000 12000 | 18000 | 24000

Bezeichnung Monate 2 12 24 36 48
Auspuffkrimmermuttern A A A A A
Zylinderkopfmuttern A A A A A
Alle 3000 km reinigen
Luftfilter
- - E - E
Ventilspiel P P P P P
Zundkerzen - ! E | E
Motord! E E E E E
Motordlfilter E - E - E
- P P P P

Benzinschlduche
Alle 4 Jahre erneuern

Benzinfilter - - R - R
Motorleerlaufdrehzahl [ P =] P P
Gasseilzugspiel =] =) P p
Kupplungsseilzugspiel - P P P P
P P P P P
Antriebskette
Alle 1000 km reinigen und schmieren
P | P | P P P
Bremsfllssigkeit
Alle 2 Jahre erneuern
- P P P P
Bremsleitungen und -schlauche
Alle 4 Jahre erneuern
Reifen - P =] =] =)
Batterie - =] =] =
Lenkung P - o] - 2]
Teleskopgabel - - P - =]
Hinterradaufhangung - - P - =]
Fahrgestellschrauben und -muttern A A A A A

P: Prifen und ggf. einstellen, reinigen, schmieren bzw. erneuern
R: Reinigen E: Erneuern A: Anziehen



Bild 1

Seitenansicht von rechts

1 Bremsfliissigkeitsbehalter vorn
2 Zundimpulsgebergehause

3 Kupplungsdeckel

4 Bremsfliissigkeitsbehélter hinten
5 Starterrelais

Bild 2

Seitenansicht von links
1 Luftfiltergehause

2 Starterfreilaufgehduse

3 Ritzelabdeckung

4 Ziindbox

Wer lange Freude am zuverlassigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, kommt um regel-
méssige Wartungsarbeiten nicht herum. Die
GSX-F-Modelle sind jedoch relativ einfach im
Grundaufbau, so dass die Pflegedienste keinen
grossen Werkzeug- und Zeitaufwand erfordern.
Die Wartungsintervalle 3.1 missen bei normaler
Fahrweise nicht sklavisch eingehalten werden.
Wahrend einer Urlaubsfahrt kann die féllige In-
spektion auch einmal um 500 Kilometer hinaus-
geschoben werden.

Anders sieht es bei haufigem Kurzstrecken-
verkehr oder bei dauernden Regenfahrten aus.
Eine Fahrerin oder ein Fahrer mit Durchblick wer-
den erkennen, ob sie ihre Maschine erschwerten

Bedingungen aussetzen und hdher beanspruchte
Baugruppen deshalb vorzeitig Uberprufen.

Auch bei Wartungsarbeiten gilt: Ohne gutes
Werkzeug in den bendtigten Gréssen fangt man
mit dem Schrauben gar nicht erst an. Arbeiten an
der hydraulischen Scheibenbremse sollten aller-
dings aus Sicherheitsgriinden nur bei entspre-
chenden Vorkenntnissen selbst durchgefihrt
werden, ansonsten ist das Motorrad in einer
Fachwerkstatt besser aufgehoben.

@ Bilder 1 und 2 zeigen Seitenansichten der
Maschine, die letzte Unklarheiten dartber ausrau-
men, wo sich was befindet.

@ A\ Bilder ohne Verweis auf Typ haben flr
beide Hubraumvarianten Gultigkeit.




3.2 Sitzbank-, Verkleidungs- und
Tank-Ausbau

@® A Ausbau von Verkleidung, Tank und Sitzbank
ist nicht grundsétzliche Voraussetzung zu jeder
Wartungsarbeit. Die betreffenden Abschnitte ent-
halten einen Verweis auf dieses Kapitel.

@® Demontageanweisungen gelten sinngemass
fur linke und rechte Seite.

@ Vier Befestigungsschrauben ausdrehen und
untere Verkleidungsschalen abnehmen (Bild 3).
@ Steckverbindungen der Blinker losen, Be-
festigungsmuttern ausdrehen und Blinker ab-
nehmen.

@ Frontscheibe nach Ausdrehen von vier Befesti-
gungsschrauben entfernen (Bild 4).

@® Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Rickspiegel entfernen.

@ Vier Befestigungsschrauben ausdrehen und
vordere Seitenverkleidung abnehmen (Bilder 6
und 7).

@ Mit Zindschlissel Sitzbankschloss entriegeln
und Sitzbank (600er mit geteilter Sitzbank ) ab-
nehmen.

@ Befestigungsschrauben des Sozius-Haltegriffs
ausdrehen und Griff abnehmen. Kreuzschlitz-
schraube ausdrehen und Verkleidungsburzel ab-
nehmen (Bild 8).

o

Bild 3
Befestigungsschrauben der
unteren Seitenverkleidung

Bild 4
Befestigungsschrauben der
Frontverkleidung

Bild 6
Befestigungsschrauben der
oberen Seitenverkleidung

«4Bild7
Befestigungsschrauben der
oberen Seitenverkleidung

Bild 8
Befestigungsschrauben
von Haltegriff und
Heckblrzel



Bild 9
Befestigungsschrauben der
hinteren Seitenverkleidung

Bild 10 P>
Befestigungsschrauben des
Haltegriffs (Modell 1998)

Bild 11
Befestigungsschrauben der
Heckverkleidung (Modell
1998)

Bild 12 P>
Stecker der Tankanzeige

Bild 13
Tankbefestigungsschrauben

Bild 14
Benzinhahn

1 Kraftstoffschlduche
2 Unterdruckschlauch

10

@ Befestigungsschrauben der Heckverkleidung
ausdrehen und hintere Verkleidung abnehmen
(Bild 9).

@ 600er: Arretierhebel herunterdriicken und hin-
teren Soziussitz abnehmen.

@ 600er ab Baujahr 1998 mit neuer Verkleidung:
Befestigungsschrauben ausdrehen und Verklei-
dung abnehmen (Bilder 10 und 11).

@ Kraftstofftank abbauen:

@ Benzinhahn auf ON drehen und Benzinstand-
geberkabel trennen (Bild 12).

@ Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen (Bild
13), Tank etwas anheben und nach hinten schie-
ben, Benzinschlduche von Anschlissen @
Bild 14 (600er hat nur einen Benzinschlauch-
Anschluss) und Unterdruckschlauch (2) vom
Benzinhahn abziehen.

@ Tank aus Halterung am Rahmen herausfihren.
@® Montage in umgekehrter Ausbaureihenfolge
vornehmen. Benzinschlauche mit Federschellen
sichern!

@® @ Bei laufendem Motor Schlauchverbin-
dungen auf Dichtheit kontrollieren. Siehe auch
Kapitel 3.3.

3.3 Kraftstoff-Leitungen und -Filter

Kraftstoffschlauche haben die unangenehme
Eigenschaft, im Laufe der Zeit zu verharten und
dann einzureissen. Die Schldauche (auch Unter-
druckschlauch, Motorgehduse-Entliftung usw.!)
lassen sich jedoch bei gelegentlicher Verklei-
dungs- oder Tankdemontage auf Beschadigung
und Undichtheit kontrollieren.

o Im Zweifelsfall einen angefressenen
Schlauch lieber auswechseln, denn das Gummi-
réhrchen platzt garantiert wéhrend der néchsten
Nachtfahrt auf der Autobahn.

Kraftstoff-Filter:

Wenn die brave GSX 600/750 plétzlich unsauber
am Gas hangt oder bei héheren Drehzahlen aus-
setzt, kann das am zugesetzten Benzin-
Filter liegen. Im Tankinneren abgeplatzte Lackpar-
tikelchen oder Verunreinigungen im Sprit sam-



meln sich im feinen Geflecht. Im Regelfall
Filter alle 30000 km reinigen; bei unginstigen
Kraftstoffverhaltnissen alle 15000 km.

@ Tank und untere Verkleidung abbauen (Kapitel
3.2) und Sprit in geeignetes Gefass ablassen oder
Tank so plazieren, dass beim Ausbau des Hahns
kein Sprit auslaufen kann.

@® Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Hahn vom Tank abnehmen (Bild 14).

@ Fiitersieb mit weichem Pinsel auswaschen
oder mit Druckluft ausblasen (Bild 15). Bei starker
Verschmutzung Tank mit L&sungsmittel aus-
schwenken.

@ Falls Benzinstandgeber erneuert werden muss,
an Tankunterseite Deckel nach Ausdrehen von
vier Kreuzschlitzschrauben abnehmen. Finf
Kreuzschlitzschrauben ausdrehen und Benzin-
standgeber abnehmen. Auf Verbleib des O-Rings
achten.

@ Benzinhahn mit einwandfreiem, leicht ge-
fettetem O-Ring wieder anbringen. Schlduche an-
schliessen. Kraftstoffhahn &ffnen und auf Dicht-
heit kontrollieren.

3.4 Luftfilter

Die Luftfilterreinigung steht laut Wartungsplan alle
3000 Kilometer an (Erneuerung alle 12000 km
oder bei Beschadigung).

@ Tank und Sitzbank ausbauen (Kapitel 3.2).

@ Befestigungsschrauben des Tankauflage-
Bligels ausdrehen und Biigel abnehmen (Bild 16).
@ Vier Befestigungsschrauben des Luftfilter-
deckels ausdrehen (Bild 17) und Filterelement ent-
nehmen. Beim Einbau muss Pfeilmarke nach vorn
zeigen.

@ Filterelement mit Druckluft von aussen nach
innen ausblasen. Falls beschadigt, Neuteil in um-
gekehrter Reihenfolge montieren.

@ A\ Deckel auf sauberen Sitz im Geh&use kon-
trollieren.

@ Verschluss-Stopfen am  Luftfilter-Absetz-
schlauch abnehmen und Kondensflissigkeit in
geeignetes Auffanggefass austropfen lassen.

@® A\ Schlauch auf sauberen Sitz im Gehduse
kontrollieren und Stopfen sichern.

® Deckel- und Tankmontage in umgekehrter
Ausbaureihenfolge vornehmen (Pfeilmarke vorn).

3.5 Ziindkerzen

Die vier Funkenspender unterziechen sich alle
6 000 km einer Inspektion und werden alle 12 000
km erneuert. Um das Kerzenbild aussagefahig
beurteilen zu kénnen:

Gewindelange

3
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Elekirodenabstand

Bild 15
Kraftstoffilter reinigen

Bild 16

Haltebligel abnehmen

Bild 17

Befestigungsschrauben des

Luftfilterdeckels

Bild 18

Zundkerze
Elektroden-Abstand
0,6 -0,7 mm

1 Anschlussmutter

2 Isolierkdrper

3 Zement

4 Dichtring

5 Mittelelektrode

6 Masseetektrode

11
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@® Motor 10 km im mittleren Drehzahlbereich
warmfahren.

@ Motor schon beim Ausrollen des Motorrads
abschalten.

@® A Langeres Laufen des Motors im Standgas
vor Abstellen des Motors macht eine richtige Ker-
zenbild-Beurteilung unmdéglich (— Kerze russt
ein)!

@ Verkleidung, Sitzbank und Kraftstofftank ab-
nehmen (Kapitel 3.2) und Ziindkerzenstecker ab-
ziehen.

@® A Zindkerzentaschen vor Ausdrehen der
Zindkerzen mit Druckluft ausblasen, damit kein
Schmutz in Brennraum gelangen kann.

@ Zindkerzen ausdrehen.

@® A\ Bei der empfohlenen Standard-Zindkerze
bleiben die Elektroden so heiss, dass Russabla-
gerungen stets verbrennen, jedoch so kihl, dass
Motor und Kerze selbst nicht beschadigt werden.
Diese Temperatur liegt im Bereich von 400 -
800°C. Sie kann nach Zustand und Farbe der Ke-
ramikisolation am Umfang der Mittelelektrode be-
urteilt werden. Wenn die Keramikisolation sauber
ist und rehbraunen Farbton zeigt, ist Kerze mit
richtigem Warmewert im Einsatz.

@ Bei weissem bis aschgrauem Bild ist Kraft-
stoff/Luft-Gemisch zu mager, der Motor lauft
zu heiss. Bei dunkelbraunem bis schwarzem Ker-
zenbild ist das Gemisch zu fett (was auch vom
zugesetzten Luftfilter herrihren kann).

@ Schwarz verrusste, feuchtgianzende Kerzen
deuten auf verschlissene Ventilfihrungen oder
abgenutzte Kolbenringe, durch die Ol in den Ver-
brennungsraum gelangen kann.

@ Bei den entsprechenden Russablagerungen
springt auch kein Funke mehr am Spalt Uber, und
es entsteht eine Kurzschlussbrucke zwischen den
Elektroden oder auf Keramikisolation. Durch
trockene Russablagerungen auf der Kerze kon-
nen ausserdem die Elektroden rotglihend wer-
den, wodurch unkontrollierte Friihzindungen ent-
stehen. Diese machen sich durch Klopfen (bei
niedrigen Drehzahlen und hoher Motorbelastung
gut zu hdren) oder Klingeln (bei hoher Drehzahi
und leider kaum zu héren) bemerkbar und fiihren
dazu, dass schliesslich ein Loch in den Kolben
gebrannt wird.

[ Mit Messingdrahtbirste Kerze reinigen.
Isolator auf Risse oder Absplitterungen untersu-
chen. Dichtring muss einwandfreie Planflachen
aufweisen, bei Beschadigung Dichtring erneuern.
@ Elektrodenabstand mit Fuhlerlehre messen,
Sollwert: 0,6 — 0,7 mm (Bild 18).

@® A Elektrode moglichst wenig nachbiegen -
Bruchgefahr im Betrieb!

Standardziindkerzen
GSX-F 600:
NGK DR8ES

- ab Modelljahr 1994
NGK CR9 EK

GSX-F 750:

NGK JRSC

@ (TP Falls Ziindkerzen standig verrussen und
Motorverschleiss, zugesetzter Luftfilter bzw.
falsche Vergasereinstellung ausgeschlossen wer-
den kénnen, empfehlen sich

Falls bei haufigem und langerem Vollastbetrieb
(Autobahnhatz) Kerzen zu hellen Farbton auf-
weisen, nach eigenem Ermessen und Ruckspra-
che mit wie immer kompetenten Suzuki-Werk-
statt Kerzen mit hodherem Wa&rmewert ver-
wenden, welche die Temperatur besser abflihren
und entsprechend kihler bleiben.

@® A Zindkerze gefuhlvoll von Hand ein-
schrauben, unbedingt darauf achten, dass schon
der erste Gewindegang richtig greift. Eine schrag
angesetzte Kerze ruiniert mit ihrem harten Stahl-
gewinde das weiche Gewinde im Aluminium-
Zylinderkopf schon nach halber Umdrehung.

@ Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Kerzen-
schiissel anziehen (12 Nm). Alte Kerze (alter
Dichtring) nach Aufsitzen % Umdrehung an-
ziehen. Neue Kerze (neuer Dichtring) nach
Aufsitzen ¥» Umdrehung anziehen.

@ Kerzenstecker aufsetzen (Zlindkabel geméss
Beschriftung) und Tank wieder anbringen.

3.6 Zylinderkopfmuttern anziehen
und Ventilspieleinstellung

Zylinderkopfmuttern alle 6000 km nachziehen.
Ein gewisses Spiel zwischen Nocken und Ventil
ist nétig, damit die Ventile den Brennraum bei
allen Betriebstemperaturen dicht abschliessen.
Bis Baujahr 1991 wird das Ventilspiel mittels Ein-
stellschrauben an den Schlepphebeln, ab Mo-
delliahr 1992 mittels unterschiedlich dicker
Einstellplattchen eingestelit.

@ Ventilspiel alle 6000 km kontrollieren und ge-
gebenenfalls einstellen.

@® A Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35°C /
handwarm) kontrollieren und einstellen!

@® Tank, Sitzbank und die Verkleidung geméss
Kapitel 3.2 abbauen.

@ Zindkerzenstecker abziehen und Ziindkerzen
ausdrehen.

@ [TIB| Zur Arbeitserleichterung nach eigenem
Ermessen Gasseilzlige, Zindspulen und Ent-
l0ftungsschlauch abnehmen.

@ Olzuleitungen (Innensechskant SW 5) abneh-
men (Bild 19), Zylinderkopf-Deckelschrauben
(SW 6) schrittweise ausdrehen (Bild 20) und
Deckel abnehmen. Entliftungsdeckel nur bei
Motorausbau abnehmen.
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Zylinderkopfmuttern anziehen

@ Kopfmuttern schrittweise um '/= Umdrehung in
umgekehrter Anzugsreihenfolge (Bild 21) I6sen,
dann schrittweise in angegebener Reihenfolge
anziehen (35 — 40 Nm). Dann Kopfschraube A
und -mutter B anziehen (Bild 22; 7 — 11 Nm).

Ventilspiel priifen

@ Rechts Zindkontrolldeckel (Bild 23) abneh-
men und Kurbelwelle am SW 19-Sechskant im
Uhrzeigersinn auf OT drehen; T-Marke steht mit-
tig auf Ziundimpulsgeber-Spule (Bild 24) und
Markierungen () Bild 25 an rechter Nocken-
wellenseite weisen nach aussen.

Bild 19 4
Obere Befestigungs-
schrauben der Olleitungen

Bild 20
Deckelschrauben

Bild 21 4
Anzugsreihenfolge der
Zylinderkopfmuttern

Bild 22
A Zylinderkopfschraube
B Zylindermutter

Bild 23
Befestigungsschrauben des
Zlindkontrolldeckels

Bild 24 4
T-Markierung fluchtet
mittig mit Pickup

Bild 25
1 Markierungen zeigen nach
aussen

13



Bild 26
Ventilspielkontrolle

Bild 27 P>
Nockensteliung A oder B zur
Ventilspielkontrolle

Bild 28
Ventilspiel erfihlen

Bild 29 P>
Ventilspiel einstellen

Bild 30
1 Markierungen zeigen nach innen

Bild 31 P>
Einstellplattchen entnehmen

14

EINLASS AUSLASS

Ventilspiel-Sollwert

Ab 1988:
Einlass: 0,10 - 0,15 mm
Auslass: 0,10 - 0,10 mm

600 F ab 1992:
Einlass: 0,10 - 0,20 mm
Auslass: 0,15 - 0,25 mm

750 F ab 1996:
Einlass: 0,10 - 0,15 mm
Auslass: 0,18 - 0,23 mm

In dieser Steliung Spiel der Ventile C Bild 26 (Ein-
und Auslass Zylinder 1, Auslass Zylinder 2 und
Einlass Zylinder 3) messen.

@® A Kolben steht nur jede zweite Umdrehung
im Kompressions-OT!

@® A Kolben steht im Verbrennungs- oder Kom-
pressions-OT, wenn an allen Ventilen des betref-
fenden Zylinders Spiel spurbar ist und alle
Nocken vom Schlepphebel weg weisen (Stellung

«A» oder «B»; Bild 27).

@ 7T Mit Fuhlerlehre Spiel zwischen Schlepp-
hebel und Ventilschaft «erfihlen» (Bild 28; Fuhler-
lehrenblatt muss satt passen).

@ Falls Ventilspiel nicht korrekt, d.h. kein fester
Schiebesitz splrbar, Gegenmutter SW 10 I6sen
und Einstellschraube mit speziellem Ventilein-
stellschliissel am Vierkant nachsetzen (Bild 29).
@ Falls das Ventilspiel zu eng ist, Einstell-
schraube entsprechend lockern und wieder an-
ziehen. Einstellschraube festhalten und gedlte
Gegenmutter wieder anziehen.

@® A Auf gleichmassige Einstellung der Ventil-
paare achten!

@ Zur Ventilspielmessung der ibrigen Zylinder
Kurbelwelle aus oben beschriebener Stellung im
Uhrzeigersinn um 360° drehen;

T-Marke steht mittig auf Zindimpulsgeber-Spule
(Bild 24) und Markierungen @ Bild 30 an rechter
Nockenwellenseite weisen nach innen.

In dieser Stellung Spiel der Ventite D Bild 26 (Ein-
lass Zylinder 2, Auslass Zylinder 3, Ein- und Aus-
lass Zylinder 4) messen.



@ Kurbelwelle zwei Mal um 360 Grad drehen
und Markierungs-Ubereinstimmung und Ventil-
spiel nochmals prifen. Gegebenenfalls Einstel-
lung wiederholen.

Ab Baujahr 1992:

@ Ventilspiel wie bei alterer Ausfiihrung messen,
d.h. Kolben auf Verbrennungs-OT stellen usw.
wie oben beschrieben.

@ Bei zu geringem Ventilspiel diinneres, bei zu
grossem Ventilspiel entsprechend dickeres Platt-
chen einsetzen.

@® Zum Auswechseln der Einstellplattchen
Schlepphebel gegen Druckfeder zur Seite schie-
ben und Plattchen mit Magnetheber aus Auf-
nahme entfernen (Bild 31).

@ A\ Plattchendicke ist auf der Unterseite (zum
Ventilschaft) vermerkt.

@ (7T Dicke der Scheibe mit Mikrometer kon-
trollieren.

® A\ Die in Hundertstel-Millimeter angegebene
Plattchendicke der urspriinglich ab Werk einge-
bauten Plattchen auf- bzw. abrunden, da die Ein-
stellplattchen nur in Abstufungen von 0,05 mm
(von 2,5 = 3,5 mm) erhdltlich sind. Neues Platt-
chen mit Kennzeichnung nach unten (zum Ventil-
schaft) einlegen. An den Gleitflachen einge-
fettete Schiepphebel vorsichtig wieder in Stel-
lung zwischen Nocken und Ventilschaft bringen.
@ [T Kurbelwelle zwei Mal um 360° drehen
und Markierungs-Ubereinstimmung und Ventil-
spiel nochmals prifen. Gegebenenfalls Einstel-
lung wiederholen.

@ Dichtung des Zylinderkopfdeckels vor Einbau
auf Beschadigung uberprufen, gegebenenfalls
auswechseln.

@ Flissige Dichtmasse (3 Bond-Silikondicht-
masse 0.4.) auf Nockenwellen-Lagerbohrungen
auftragen (Bild 32).

® Zylinderkopfdeckel
Dichtflachen montieren.
@ Die vier inneren Hohlschrauben (1) Bild 33 und
acht 4dusseren Deckelschrauben (@ mit
neuen Dichtungen versehen.

@ Deckelschrauben schrittweise von innen nach
aussen anziehen (Bild 34).

@ Olzuleitungen am Zylinderkopfdeckel mit neu-
en, gedlten O-Ringen anbringen (8 —12 Nm).

@ Flissige Dichtmasse (3 Bond-Silikondicht-
masse 0.4.) auf Kurbelgehduse-Passflachen des
Zundgebergehauses dunn auftragen und Deckel
mit neuer Dichtung anbringen (12 — 16 Nm). Auf
Lage der Dichtscheibe «A» Bild 35 achten.

mit fett- und Olfreien
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® Zindkerzen wieder eindrehen (Kapitel 3.5)
und Zindkerzenstecker aufsetzen.

@® Falls demontiert, Zindspulen, Ziige und
Schldauche in umgekehrter Ausbau-Reihenfolge
wieder anbringen.

@ Sitzbank und Verkleidung wieder anbringen
(Kapitel 3.2).

Bild 32

Flussige Dichtmasse auf
Nockenwellen-
Lagerbohrungen auftragen

Bild 33

Zylinderkopf-
Deckelschrauben @ und @
mit neuen Dichtungen
anbringen

Bild 34

Deckelschrauben von innen
nach aussen anziehen

1 16 Nm

2 14 Nm

Bild 35
AAuf Dichtscheibe achten
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Bild 36
Kompressionsdruck-Mess-
gerat @ in Kerzenloch
einschrauben

Bild 37
Oberer Einsteller

Bild 38

Drosselklappen-
Anschlagschraube
(Leerlaufdrehzahl-Einsteller)

Bild 39
Unterer Einsteiler
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3.7 Kompression

Der Kompressionsdruck lasst Ruckschlisse auf
das Innenieben des Zylinders zu. Ob eine Motor-
revision droht, kann haufig anhand einer Kom-
pressionsdruckprifung festgestellt werden.

@ /\ Kompression bei korrektem Ventilspiel und
normaler Betriebstemperatur messen.

@ Alle Zundkerzen herausdrehen.

@ Kompressionsmesser anschliessen (Bild 36).
@ Gasgriff voll 6ffnen und Motor mit Starter
durchdrehen, bis Anzeige des Kompressions-
messers nicht mehr weiter steigt (normalerweise
nach maximal 10 Sekunden).

L

Kompressionsdruck-Sollwert:
600 F:

Standard: 12,0 - 17,0 kg/cm?
Minimum: 10,0 kg/cm?

750 F:

Standard: 10,0 - 14,0 kg/cm?
Minimum: 10,0 kg/cm?

@ Differenz zwischen zwei einzelnen Zylindern
darf maximal 2 kg/cm? betragen.

Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile, zu
enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdichtung,
verschlissenen Kolben, Kolbenringe oder Zylin-
der. Zu hohe Kompression wird meist von Ol-
kohleablagerungen im Brennraum verursacht.
® (TPl Um bei zu niedriger Kompression die
Fehlerquelle einzukreisen:

@ Ol durch Kerzenloch des betreffenden Zylin-
ders mdglichst gleichméassig auf Zylinderwand
spritzen und Kompri-Test wiederholen.

@ Erhohte Werte lassen auf verschlissene Kol-
benringe oder Zylinderlaufbahn schliessen.

@ Gleichbleibender Wert lasst auf verschlisse-
nen Zylinderkopf (Ventil, -sitz und -fUhrungen)
schliessen. Werkstatterfahrung lasst es wahr-
scheinlicher erscheinen, dass letzterer Fall zuerst
eintritt. Und zwar in der Regel (wenn man dafur
Uberhaupt eine Regel aufstellen kann) nach einer
Laufleistung von weit Gber 50 000 km, wobei sie
dann naturlich nicht schlagartig ihren Dienst ein-
stellen, sondern lediglich die Verschleissgrenzen
fur Ventilsitzbreite und Ventilflhrungsspiel errei-
chen, aber auch mit deutlichen Rauchzeichen auf
ihren Zustand aufmerksam machen.

3.8 Vergaser

3.8.1 Betéatigung

@ Seilzugspiel am oberen Einsteller Bild 37 nach
Lésen der Gegenmutter so einstellen, dass sich
am Drehgriffumfang ein Leerweg von 2 -5 mm er-
gibt. Gegenmutter wieder anlegen.

@ Lenker bei im Leerlauf tuckerndem Motor von
Anschlag zu Anschlag schwenken — Leerlauf-
Drehzahl darf nicht schwanken.

@ A Leerlauf- und Abgleich-Einstellung erfolgt
bei betriebswarmem Motor und korrekt einge-
stelltem Ventilspiel.

@ Fir optimale Leistungsfahigkeit der Maschine
ist es unerldsslich, dass die Zylinder absolut
synchron arbeiten. Schon geringste Unterschiede
bewirken, dass besser gefltterte Zylinder be-
nachteiligte «mitschleppen» mussen.

@® A\ Maschine so aufbocken, dass sicheres Ar-
beiten gewahrleistet ist.

@ Getriebe auf NEUTRAL schalten.



3.8.2 Leerlaufdrehzahl

@® A\ In geschlossenen Raumen fiir ausreichende
Beluftung sorgen! Abgase enthalten giftiges ge-
ruchloses Kohlenmonoxid, das Bewusstlosigkeit
verursachen und zum Tod flhren kann.

@ Leerlaufdrehzahl durch Ein- oder Ausdrehen
der Drosselklappen-Anschlagschraube (Bild 38)
einstellen.

Leerlaufdrehzahl-Sollwert

600 F:

- Dund A 1000 - 1200/min
- CH 1200 - 1400/min
750 F:

- Dund A 1100 - 1300/min
- CH 1150 - 1300/min

@ Falls grossere Korrektur vorgenommen wurde,
Seilzugspiel nochmal kontrollieren, gegebenen-
falls erneut einstellen.

@ Grossere Einstellungen am unteren Einsteller
vornehmen (Bild 39).

3.8.3 Vergaserabgleich

@ Tank abnehmen (Kapitel 3.2) und Unterdruck-
messuhren an Stopfen (Bild 40) anschliessen.

@ Normalerweise reicht der in den Schwimmer-
kammern verbleibende Sprit aus, um Abgleich
durchzufiihren. Andernfalls «externe» Spritversor-
gung sicherstellen (mit l1&ngeren Schiduchen im-
provisieren: Unterdruckschlauch an Sprithahn
anschliessen, Unterdruck anlegen und Schlauch
luftdicht abklemmen).

@ Betriebswarmen Motor starten und mit Stand-
gas laufen lassen.

@ Gleichlauf an Messuhren kontrollieren.

@ Durch Ein- oder Ausdrehen (ausprobieren) der
Abgleichschraube A Bild 41, bei laufendem
Motor Gleichlauf zwischen Zylinder 1 und 2 ein-
stellen. Anschliessend mit Abgleichschraube B
Vergaser 3 und 4 abgleichen. Dann mit Abgleich-
schraube C Vergaser 2 und 3 abgleichen.

@ Dabei zwischendurch immer mal wieder am
Gasdrehgriff «zupfen», Griff wieder zuschnappen
lassen und Unterdruckwerte im Auge behalten.
@ Leerlaufdrehzahl nochmal kontroflieren.

@ Unterdruckschlauche und -kappen mit Feder-
sicherung wieder anbringen.

@ Tank und Verkleidung montieren.

3.9 Motorol, Offilter und Oldruck

Das Ol ist sozusagen der Lebenssaft fiir jedes
Triebwerk. Klar, dass da der Pegelstand regel-
massig (taglich!) kontrolliert wird. Ein Olverbrauch

von 0,151/ 1000 km wird bei gemischter Fahrwei-
se (Autobahn/Landstrasse/Stadt) als normal an-
gesehen. Allerdings verlangen besonders Trieb-
werke mit hoher Laufleistung bei gepflegtem Au-
tobahn-Dauereinsatz nach dem Extraschluck aus
der Olkanne (wobei dies keine spezielle GSX-F-
Erscheinung ist, sondern allgemeiner «natr-

Bild 40

Unterdruck-Messanschluss

Bild 41

Vergaserabgleich
Vergaser O - @
Abgleichschrauben ® - ©

Bild 42

Olstand muss (iber
«L»-Markierung stehen
1 Einfiilldffnung

2 Kontrolifenster
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Bild 43
Olablass-Schraube

Bild 44
Einbaulage des Offilters

Bild 45
Oldruck messen
1 Druckmesser
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licher» Tribut an die bauartbedingt und hubraum-
Ublich hohe Laufleistung).

@ Betriebswarmen Motor abstellen und die
Maschine auf ebenem Untergrund auf Hauptstan-
der sicher aufbocken.

® Zwei Minuten warten und Olstand am
Kontrollfenster beobachten.

@ @ Oistand muss (ber «L»-Markierung am-
Kontrollfenster 2) Bild 42 liegen.

@ Gegebenenfalls Ol SAE 20W 50, 15W 40, 15W
50, 10W 40, 10W 50 oder 10W 30 der API-Qua-
litatsklasse SE, SF oder SG am Einflllstutzen ()
bis zur «F»-Markierung am Fenster (2) auffillen.

® A Motordl nie Uber «F»-Markierung auffillen!

Motordlwechsel

Alle 6000 km bedarf das Ol einer Erneuerung,
mindestens aber einmal im Jahr; bei ausschliess-
lichem Kurzstreckenbetrieb oder bei Temperatu-
ren unter 0°C alle 3000 km oder 6 Monate.

Das Offilter hat die Aufgabe, kleinste Partikelchen
aus dem Motordl herauszufittern. Sobald der Mo-
tor 14uft, befindet sich das Ol in dauerndem Kreis-
lauf vom Olsumpf zum Motor und seinen

Schmierstellen und tropft dort ab in den Olsumpf,
um wieder durch das Filter zu den Schmierstelien
gedruckt zu werden.

@ A Offilter deshalb bei jedem zweiten Olwech-
sel erneuern (alle 12 000 km).

@® A Motordl bei betriebswarmer Maschine ab-
lassen, damit sich die Metallabriebsteilchen noch
in der Schwebe befinden und sich noch nicht
abgesetzt haben.

@ Motorrad auf Montagesténder stellen, geeig-
netes Auffanggefdss (vier Liter Fassungs-
vermdgen) unterschieben und Olablassschraube
(Bild 43) ausdrehen.

@ A\ Finger nicht am heissen Ol verbrithen! Ol
lauft erst im Schuss, nach einiger Zeit nur noch
tropfchenweise. Geduldig warten, bis sich der
letzte Tropfen im Auffanggeféass eingefunden hat.
® Ablassschrauben sind mit einem Alu-oder
Kupferdichtring versehen, der bei mindestens je-
dem zweiten Olwechsel erneuert  wird.
@ Ablassschraube eindrehen (20 — 25 Nm).

@ Auffangwanne unter Offilter (Bild 44) stellen.
@ Olfilter mit passend grosser Zange oder mit Ol-
filterschlissel gegen Uhrzeigersinn ausdrehen.

@ Neues Olfilter mit leicht — aber vollstandig —
gedltem O-Ring von Hand eindrehen, bis O-Ring
Passflache beriihrt, dann mit Offilterschliissel
(nicht Zange!) zwei Umdrehungen weiterdrehen.
® 3,9 Liter Motordl (ohne Filterwechsel 3,6 |,
nach Motoriiberholung 4,9 I) SAE 20W 50, 15W
40, 15W 50, 10W 40, 10W 50 oder 10W 30 der
API-Qualitatsklasse SE, SF oder SG am Einfll-
stutzen () Bild 42 einftlien.

@ Motor mehrere Minuten im Leerlauf laufen las-
sen (Olfilter muss sich erst fillen) und wie oben
beschrieben kontrollieren.

@® A Motorél nie Uber "F"-Markierung aufftillen!
® A\ Altél nicht weggiessen (!), sondern an einer
Sammelstelle (in jeder grosseren Stadt zu finden)
oder Tankstelle abliefern!

@ A Jeder Olverkaufer ist zur Zuriicknahme von-
Altdl verpflichtet!

Oldruck

@ Oldruck bei betriebswarmer Maschine messen,
um Zustand der Olpumpe und Kurbel-
wellenlager zu prifen (bei zu grossem Kurbelwel-
lenlager- oder Pleuellagerspiel baut sich bei gleit-
gelagerten Motoren nur ungenligender Druck
auf).

@ Olkanal-Verschlussschraube ausdrehen und
Druckmesser mit passendem Adapter montieren
(Bild 45).

@ (77 Motor starten und Drehzahl auf 3000/min
einregeln. Oldruckwert muss bei 60° C Oltempe-
ratur und 3000/min zwischen 3,0 und 6,0 kg/cm?
liegen.

@ Falls Oldruck wesentlich unter Richtwert liegt,
miissen Olpumpe und eingangs genannte Lager-
spiele kontrolliert werden.



3.10 Bremsanlage

Mag man einem Motorrad kurzzeitig einen
defekten Auspuff oder auch mal ein durchge-
branntes Blinkerbirnchen zubilligen - beim The-
ma Bremsen gibt es keine Kompromisse. Hier
muss bei jedem Fahrmeter die hundertprozentige
Leistungsfahigkeit sichergestellt sein.

Auf die Wirkung der GSX-F Stopper kann sich
der Motorradfahrer verlassen. Damit das immer
so ist, sollten Wartungsarbeiten an der Brems-
hydraulik nur bei fundierten Vorkenntnissen vor-
genommen werden. Beim geringsten Zweifel am
eigenen Konnen ist die Fachwerkstatt die bessere
Wahl.

3.10.1 Bremsflissigkeit

@® @ Am Bremsfliissigkeits-Behélter (Bilder 46
und 47) Pegelstand kontrollieren. Behalter muss
dabei waagerecht stehen.

® A\ Falls sich Pegel «LOWER»-Marke nahert,
zuerst Belagstérke der Bremskldtze kontrollieren!
Bremsbelagverschleiss wird mit nachfliessender
Bremsflussigkeit ausgeglichen!

[ ) Bremsleitung auf Beschédigung und rich-
tige Lage prufen.

@ Alle Schraubverbindungen der Bremsleitungen
abwischen.

) Bremse mit Kraft betatigen und 30 Sekun-
den unter Druck halten. Anschliessend Bremslei-
tungen und Schraubverbindungen auf undichte
Stellen absuchen.

@ Hydraulikflissigkeit erganzen:

@ A Da sich Hydraulikflissigkeit hygroskopisch
verhélt, d.h. Wasser anzieht (— Siedepunkt sinkt,
Dampfblasenbildung), muss Behalter immer gut
verschlossen sein. Keinesfalls dlrfen Verun-
reinigungen, Schmutz oder Wasser in Behdlter
gelangen.

@ A Beim Offnen des Deckels muss Behalter
waagerecht stehen, damit keine Bremsflussigkeit
Uberschwappt, die sich aggressiv verhalt und
Lack angreift.

@® A Sauberen Putzlappen bereithalten zum
Aufwischen verkleckerter Bremsfllssigkeit!

@ Deckelschrauben des Vorratsbehilters bzw.
Deckel ausdrehen und Deckel mit Membran ab-
nehmen (Bilder 46 und 47).

@ Pegelstand bis zur UPPER-Markierung auf-
fullen. Nur Bremsflissigkeit der Qualitat DOT 4
verwenden!

@ A\ Bremsfliissigkeit alle zwei Jahre erneuern:
@ Deckel des Bremsflissigkeitsbehélters samt
Membran entfernen. Alte Bremsfllssigkeit aus
Behalter absaugen (z.B. mit Einwegspritze aus
Apotheke). Frische Bremsflissigkeit auffilien.
@ Passenden, durchsichtigen Schlauch, der in
Auffanggefass endet, Uber Entliftungsventil am

B thes. -
o

" 3
e 'M" M

ON e 0rF (ygyry

Bremszylinder stilpen (Bilder 49 und 50).

@ Hebel bzw. Pedal anziehen/niederdriicken bis
Widerstand (Druckpunkt) deutlich spurbar ist.

@ Entliftungsventil mit /s bis '/« Umdrehung
offnen und sofort wieder schliessen. Hebel lang-

Bild 46
Bremsflussigkeitsbehaiter
vorn

Bild 47
Bremsflissigkeitsbehalter
hinten

Bild 48

Bremsystem entliiften

1 Hebel/Pedal anziehen

2 Ventil 6ffnen (2 bis % Um-
drehung)

3 Hebel/Pedal herauslassen

Bild 49
Vorderradbremse mit
Verschleiss-Anzeigenut
1 Splint (zwei Stiick)

2 Belagstift

3 Federn

4 Entliiftungsventil
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Bild 50
Hinterradbremse
1 Entliiftungsventil
2 Splinte

3 Belagstift

4 Feder

5 Stitzenmutter

Bild 51
Bremslichtschalter
1 Schaltergehduse

2 Einstellmutter

Bild 52

Bremspedallage einstelien

1 Einsteller
2 Gegenmutter

Bild 53
Einstellung der
Bremshebellage
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sam wieder freigeben (Bild 48).
@ Pumpbewegungen am Hebel/Pedal fordern
Flussigkeit zum Auffanggefass.
@ (TPl Schén langsam pumpen und Hebel

zwischendurch immer einige Sekunden in Ruhe-
stellung belassen, um zu gewabhrleisten, dass sich
System luftfrei flllt.

@ Wahrenddessen in Behélter am Lenker zligig
BremsflUssigkeit nachgiessen, damit keine Luft-
blaschen ins System gelangen kénnen.

@® A Nachlauf- und Ausgleichsbohrung am
Boden des Vorratsbehélters miissen immer mit
Flussigkeit bedeckt sein! Andernfalls kann Luft
ins System gepumpt werden.

So wird mit neuer Bremsflissigkeit die alte weg-
gespllt.

@ Tritt am Entliftungsschlauch keine Luft bzw.
klare, neue Bremsflissigkeit aus, Hebel/Pedal
noch einmal langsam anziehen und gleichzeitig
Entliftungsventil schiiessen.

3.10.2 Bremsbeldge

Auch die beste Bremse funktioniert nur mit
ordentlichen Beldgen. Deshalb ist die regel-
maéssige Kontrolle der Belagstarken so wichtig.
@® A Bremsbelége nur im Satz wechseln.

o Belagstérke sichtprifen:

@ Abdeckkappe abnehmen und Belagstarke
schétzen; Mindestbelagstarke 0,5 mm. (Natlrlich
besser zu frih als zu spat wechseln!)

@® A\ Verschleiss-Anzeigenut (7 Bilder 49 und 50
muss noch sichtbar sein.

Bremsbelage wechseln

@ Sicherungssplinte der Belagstifte entfernen
und Belagstifte mit Zange herausziehen (Bilder
49 und 50).



@ Belagfedern und Beldge samt Belagblechen
mit Drahthaken 0.8. nach oben herausziehen.

@® A Bremse bei ausgebautem Bremssattel/
Belagen nicht betatigen!

@ Belagschacht mit Bremsenreiniger reinigen.
@ Mit stumpfem Werkzeug (Hartholz 0.4.) Brem-
skolben vorsichtig in Sattel-Zylinder zuriick-
dricken, um Platz zu machen fur neue dicke
Beldge.

® A Auf keinen Fall mit scharfkantigem
Schraubendreher im Bremsbelagschacht her-
umstochern und Kolben verkratzen!

@® A Auf keinen Fall Hebel/Werkzeug gegen
Bremsscheibe abstiitzen und diese bleibend
verbiegen!

@ [TIP| Falls sich Kolben nur schwer zurick-
driicken lassen, Schlauch Uber Entliftungsven-
til(e) stllpen (wie zum Entluften) und Schlauch-
enden in Auffanggefdss minden lassen.
EntlGftungsventil(e) 6ffnen und Kolben zurlick-
dricken. Entliftungsventil(e) wieder schliessen
und als letzten Arbeitsgang nach Belagmontage
und vor «Druckaufpumpen» Bremsflissigkeit-
stand kontrollieren.

@ Neue Belage einsetzen. Beldge missen sau-
ber in Sattel sitzen.

@ @& Auf richtige Einbaulage der Belagbleche
achten, siehe Kapitel 17.3 und 18.3 (ab Baujahr
1989 geanderte Form der Belagbleche hinten).

@ Belagstifte eintreiben und Sicherungssplinte
einsetzen (Bilder 49 und 50).

] Bremsflussigkeitstand kontrollieren.

@® A Durch Pumpen am Hebel/Pedal Druck im
System aufbauen. Erst wenn Widerstand (Druck-
punkt) deutlich fuhlbar ist, ist Bremse betriebs-
bereit!

3.10.3 Bremslicht-Einstellung

@ Fahrzeug so aufbocken, dass das Hinterrad
freikommt und kontrollieren, ob sich Rad ohne
Bremsschleifen drehen lasst.

| Bremslichtschalter so einstellen, dass das
Licht aufleuchtet, bevor Bremswirkung einsetzt.
@ Zur Einstellung Schaltergehduse (Bild 51) fest-
halten und Einstellmutter ein- oder ausdrehen.

@ Ansprechverhalten des Handbremslichtschal-
ters lasst sich nicht einstellen. Funktion prufen.

3.10.4 Bremspedal- und -hebellage

L Bremspedal so einstellen, dass Tritthdhe
etwa 45 mm unter Fussrastenhoéhe liegt.

@ Pedallage am Einsteller () Bild 52 einstellen
und mit Gegenmutter (2 sichern.

@ Ab Baujahr 1989 besteht die Mdglichkeit, die
Bremshebellage der individuellen Fingerlange
anzupassen (Bild 53; Stellung 1: langster Hebel-
abstand; Stellung 4: kurzester Hebelabstand).

@® /\ Einsteller muss sauber einrasten - keine
Zwischenstellungen benutzen!

3.11 Kupplung

Um zu verhindern, dass die Kupplung bei Bela-
stung ungewollt durchrutscht, wird am Hand-
hebel ein Sicherheitsspiel (Leerweg) eingestellt.
@ 77 Es soll an der Spitze des Kupplungs-
hebels etwa 10 — 15 mm betragen.

@ Korrekturen mit Einstellschraube (@) am
Kupplungsseilzug nach Ldésen der Gegenmutter
@ vornehmen (Bild 54).

@ Grossere Einstellungen am unteren Einsteller
@ Bild 55 nach Lockern der Gegenmutter (2) vor-
nehmen.

@ Falls Spiel immer noch ausserhalb Toleranz
(auch nach Ritzel- bzw. Kettenwechsel) Druck-
stangenspiel prifen/einstellen:

@® Gegenmutter 3 I6sen und Einstellschraube @)
2 - 3 Umdrehungen ausdrehen, bis auf Wider-
stand wieder eindrehen und *: — 2 Umdrehungen
ausdrehen.

@® Gegenmutter wieder anlegen und Abdeck-
stopfen leicht gefettet einsetzen.

Bild 54

Oberer
Kupplungsseilzug-Einsteller
1 Einsteller

2 Gegenmutter

Bild 55

Unterer
Kupplungsseilzug- und
Druckstangen-Einsteller

1 Einsteller/Seilzug

2 Gegenmutter

3 Gegenmutter

4 Einstellschraube/Druckstange
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Bild 56
Kettenlange messen

Bild 57
Kettendurchhang messen

Bild 58

Antriebskette einstellen
1 Achsmutter

2 Einstellmarkierungen

3 Einstellmutter
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3.12 Antriebskette

Die Antriebskette ist eigentlich das Teil am
Motorrad, dem man seinen Pflegezustand auf
den ersten Blick ansieht. Doch wird die als |3stig
empfundene Kettenpflege haufig straflich ver-
nachlassigt, obwohl sie doch wesentlichen Ein-
fluss auf Fahrleistung — und damit Wirtschaftlich-
keit — eines Motorrades hat.

@ A\ Antriebskette niemals bei laufendem Motor
prufen oder einstellen.

@ A\ Kette nicht mit Hochdruckreiniger (Dampf-
strahler) reinigen (Wasser dringt an O-Ringen
vorbei zwischen Bolzen/Rollen).

@ Auffanggeféss fiir abspritzende Reinigungs-
flussigkeit unter Kette unterstellen (Reifen mit
alter Pappe 0.4. abdecken). Je nach Verschmut-
zungsgrad Kette mit Spray-Ol (Castrol 4in1 0.4.)
oder Diesel-Kraftstoff und hartem Pinsel reinigen.
@ Anschliessend Kette mit handelslblichem
O-Ringkettenspray balsamieren und einziehen
lassen. Uberschiissiges Spray abwischen.

123 19 20 21
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® Zum Prufen von Kettendurchhang und
-verschleiss Motorrad in Leerlauf schalten und
auf Seitenstander stellen.

@ [T Um Kettenverschleiss zu messen, Achs-
muttern und Sicherungsmuttern I6sen und Span-
nerschrauben gleichmdassig anziehen, bis Kette
ganz gespannt ist. Ldnge Uber 21 Nietbolzen (20
Abstdnde) messen: Verschleissgrenze 319,4 mm
(Bild 56).

@ 77 Durchhang in der Mitte zwischen Motor-
ritzel und Kettenblatt an mehreren Stellen der
Kette prufen, um Stelle mit straffster Ketten-
position zu finden (Kette langt sich meist un-
gleichméssig). Kette soll soviel Durchhang
haben, dass sie an straffster Stelle von Hand 25
- 35 mm (750 F: 30 — 40 mm) auf- und abbewegt
werden kann (Bild 57).

@ Achsmutter () Bild 58 lockern. Splint ) Bild
325 Seite 95 entfernen und Mutter lockern.

@® Gegenmuttern 18sen und Einstellschrauben 3®
auf beiden Seiten um gleiche Anzahl von Umdre-
hungen weiterstellen, bis Kette korrekten Durch-
hang erreicht.

@® A\ Kettendurchhang darf keinesfalls weniger
als 25 mm (750 F: 30 mm) betragen: Gefahr
durch stossartige Driicke fur Getriebe-Abtriebs-
lager!

[ Einstellmarkierungen links und rechts
missen mit gleicher Bezugsmarke (2) der
Schwinge fluchten.

@ Hinterachsmutter anziehen (50 — 80 Nm) und
Einstellschrauben leicht anlegen. Schrauben
gegenhalten und Gegenmuttern anziehen.

@® Mutter @ Bild 325 Seite 95 anziehen und mit
neuem Splint sichern.

@ Als letzte Kontrolle Motorrad vom Stander
nehmen und aufsitzen. Auch jetzt darf die Kette
keinesfalls voll gespannt sein.

@ Falls Kette bei korrektem Durchhang mehr als
4 mm vom Kettenblatt abgezogen werden kann,
ist Kette Ubermassig gelédngt und muss erneuert
werden. Serien-O-Ring-Ketten besitzen kein
I6sbares Schloss, und zum Wechseln muss ent-
weder Schwinge ausgebaut werden (Kapitel 18)
oder Kette getrennt werden. Deshalb:

@ [TIP] Alte Kette mit Winkelschleifer auftrennen
und Kette mit EK-Enuma-Schraubschldssern
(erhaltlich im Fachhandel) vernieten.

@ Austauschkette:

600 F: D.1.D. 50VAZ2, 112 Glieder

750 F: TAKASAKO RK50GSV2, 118 Glieder

@ @ Gleichzeitig Zahne der Kettenrader auf
Abnutzung und Beschadigung untersuchen.

@ Falls verschlissen, beide Kettenrader zusam-
men mit Kette im Satz wechseln (vorderes Ket-
tenrad siehe Kapitel 10; hinteres Kapitel 18).

@® A Niemals neue Kette mit alten Kettenradern
oder umgekehrt kombinieren, da sich Teile ge-
genseitig extrem schnell verschleissen.



3.13 Federung

Die Olftllung der Telegabel ist als Dauerfiillung
disponiert und wird nur alle 30 000 km bzw. alle-
drei Jahre gewechselt (Kapitel 17).

Vorderrad-Federung

@ &3 Wirkung der Telegabel durch mehrmali-
ges Einfedern prifen, wobei sich zeigt, ob
Tauchrohre etwa durch verspannten Einbau an
freier Beweglichkeit gehindert sind.

® Wellendichtringe und Staubkappen der
Telegabel diurfen keine Undichtheiten zeigen.
Sonst undichte Bauteile erneuern wie in Kapitel
17 beschrieben.

® [T Die Gabel der 750 F bietet die Mdglich-
keit die Dampfungseinstellung der Belastung/
Fahrervorlieben anzupassen (600 F ab Modelljahr
1989; Bild 59).

Weich: Stufe 1

Standard: Stufe 2

Hart: Stufe 3

Mit Sozius: Stufe 2 oder 3

® A Einsteller muss sauber einrasten — keine
Zwischenstellungen benttzen!

Ab Modelljahr 1998:

@ Zur Einstellung/Kontrolle Einsteller ganz ein-
drehen (bis zum leichten Aufsitzen des Einstellers)
und um gewulnschte Stellung/Clicks heraus-
drehen.

@ Palette reicht lber zehn «Clicks» von weich (S)
bis hart (H).

@ Standardeinstellung: 5 «Clicks» heraus (Bild
59a).

Hinterrad-Federung

@ Federvorspannung am unteren Ende des
Federbeins (Bild 60), mit passendem Haken-
schlissel aus Bordwerkzeug einstellen:

Stufe 4 : Solo

Stufe 4 - 6: mit Sozius

@ Dampfungskraft am Einsteller mit Seilzug unter
Sitzbank einstellen:

Weich: Stufe 1; (600 F: Stufe 2)

Standard: Stufe 2; (600 F: Stufe 3)

Hart: Stufe 3 — 4 (600 F: Stufe 4)

Mit Sozius Stufe 2 - 3 (600 F: Stufe 3 - 4)

Ab Modelljahr 1989:

@ Einstellung der Federvorspannung am oberen
Federbeinende vornehmen (Bild 61).

@ Dampfkraft mit Einsteller am Ausgleichsbehal-
ter regeln (Bild 61a).

%
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Bild 59
Dampfungskraft-Einsteller

Bild 59 a
Dampfungskraft-Einsteller
600 F ab Modelljahr 1998

Bild 60
Einstellung der
Federvorspannung

Bild 61
Einstellung der Federvor-
spannung ab Baujahr 1989

Bild 61a
Dampfungskraft-Einsteller ab
Baujahr 1989
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Bild 62

1 Klemmschraube der oberen
Gabelbriicke

2 Klemmschraube der unteren
Gabelbriicke

Bild 63

Obere Gabelbriicke
1 Lenkschaftmutter

2 Einstellmutter

Bild 64
Einbaulage der Batterie
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3.14 Lenkkopflager

Wenn das Motorrad in langgezogenen Kurven
plétzlich nicht mehr den gewohnt sauberen Strich
ziehen will, und wenn es beim kurzen Antippen
der Vorderradbremse verdachtig im Lenker
knackt, dann hat das Lenkkopflager zuviel Spiel.
o Zu lose eingestelites Lager verursacht
Flattern bei hdheren Geschwindigkeiten.

@ Zu fest eingestelites Lager verursacht
Fahrzeugpendeln bei niedrigen Geschwindigkeiten.
@ @& Zum Prifen des Lagers Maschine auf
Hauptstédnder so aufbocken, dass Vorderrad frei-
kommt.

@ @ Den Lenker von Anschlag zu Anschlag
schwenken und auf ungleichméssige Bewegung
oder Rastung in Lenkbewegung achten. Darauf
achten, dass Seilzlige oder Kabelstrange Lenker-
einschlag nicht behindern.

@ & Falls sich der Lenker ungleich bewegt,
schieift oder Vertikalspiel aufweist, Lager nach-
stellen.

@ A Rastet Lenker in Mittelstellung ein — Lenk-
kopflager defekt, Lager ersetzen (Kapitel 17
Frontpartie).

{ ] Falls Lager beim Vor- und Zurtickdriicken
der Standrohre (Vorderrad frei) knackt, (Vertikal-
spiel), Lager nachstellen.

@ Tank zur Sicherheit abnehmen (Kapitel 3.2).

@ Gabelklemmschrauben (D) Bild 62 der oberen
Gabelbriicke und Lenkschaftmutter (1) Bild 63
lockern.

@ Einstellimutter » Bild 63 mit Hakenschllssel
um den Bruchteil einer Umdrehung anziehen (ge-
gebenenfalls lockern), bis kein Spiel mehr spirbar
ist, aber Lenkung noch leichtgangig ist.

@ Lenkschaftmutter () wieder anziehen (35 -
55 Nm).

@ Klemmschrauben der unteren Gabelbricke 16-
sen und Standrohre vor Anziehen der Klemm-
schrauben mehrmals verdrehen, um spannungs-
freie Montage der Gabelbricken zu gewéhrlei-
sten.

@ Klemmschrauben der oberen und unteren Ga-
belbriicke wieder anziehen (15 - 25 Nm).

@ Gabelstandrohre mussen biindig mit Briicken-
Oberseite abschliessen.

@ Lenklagerspiel noch einmal kontrollieren, ge-
gebenenfalls erneut nachstellen.

3.15 Batterie

Selbstverstandlich verfugt die GSX 600/750 F
Uber E-Starter — Komfort, an den man sich gern
gewohnt. Die GSX-F-Batterien sind wartungsfrei,
deshalb nicht versuchen die Verschlussstopfen
zu entfernen.

@ Batterie laden, wenn Spannung unter 12,8 Volt
liegt (mit Spannungsmesser prifen).

@ Batterie (unter Sitzbank; Bild 64) zum Laden
ausbauen. Einbaulage der Batterie ab Baujahr
1998, siehe Bild 64a.

@ Tank und Fahrersitz abnehmen.

@® A Zindung ausschalten. Zuerst Masselei-
tung abklemmen und isolieren.

@ Plusleitung abnehmen und Batterie heraus-
nehmen.

® A Maximaler Ladestrom darf 10% der Lade-
kapazitat nicht Uberschreiten.

Beispiel 12 Ah-Batterie: Ladestrom max. 1,2
Ampere; Ladezeit: 5 - 10 Stunden.



® A\ Beim Laden der Batterie entsteht explosive
Gasmischung, die durch Funken entziindet wer-
den kann. Also Funken oder offenes Feuer fern-
halten und Raum gut beliften.

@ Anschlusspole der Batterie mit Polfett (sdure-
frei) balsamieren.

® A Beim Einbau zuerst Plusleitung anschlies-
sen, dann Massekabel.

@ Auf richtige Verlegung des Batterie-Entliif-
tungsschlauchs achten (Bild 65).

3.16 Scheinwerfereinstellung

Wesentlicher Sicherheitsfaktor bei Nachtfahrten
ist ein korrekt eingestellter Scheinwerfer.

@ Einstellung bei korrektem Reifenluftdruck und
Federbeineinstellung auf Solobetrieb vornehmen.
@ Motorrad auf Radern stehend und mit Fahrer
belastet im Abstand von 5 m (ab Vorderradmitte)
vor heller Wand auf ebenem Boden aufstellen.
@ Abstand vom Boden bis zur Scheinwerfermitte
messen und auf Wand mit Kreuz (Kreide 0.3.)
markieren. 5 cm unter diesem Kreuz zweites
Kreuz einzeichnen (Bild 66).

@ Abblendlicht einschalten.

L Hell/Dunkel-Grenze soll in der Mitte des
unteren Kreuzes beginnen, bis zur Hohe des obe-

. Batterie

Klemme

ren Kreuzes nach rechts ansteigen und dann wie-
der abfallen.

@ Seitenverstellung des Scheinwerfers erfoigt
durch Ein- oder Ausdrehen der Fligel-Schraube
Bild 67; Hobheneinstellung, siehe Bild 68.
® Zum Wechseln der Scheinwerferbirne Steck-
kontakt und Gummitille abziehen.

@ Befestigungsfeder der Gluhbirnenhalterung
ausfedern und Birnchen entnehmen.

@® A\ Glas der neuen Birne nicht mit Hand be-
rihren, da sonst Lebensdauer und Leuchtkraft
negativ beeinflusst werden kénnen. Fingerdapper

Bild 64 a
Einbaulage der Batterie ab
Baujahr 1998

Bild 65
Batterie-Entliftungsschlauch
richtig verlegen

Bild 66
Scheinwertereinstellung

Bild 67
Seitenverstellung
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Bild 68
Hoheneinsteller

Bild 69
Seitenstdnderschalter
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mit sauberem Putzlappen und Spiritus ab-
wischen.

@ Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge.
@ @ Auf richtigen Sitz der Gummitllle achten.

3.17 Seitenstander

[ ] Federn auf Beschadigung und Ermidung
untersuchen. Seitenstander auf Leichtgéngigkeit
prufen.

@ Gelegentlich am Drehzapfen mit Motordl ab-
schmieren.

@ Zapfen des Motorstopschalters (Bild 69) gele-
gentlich mit Spraydl (z.B. Castrol 4in1) einnebeln,
damit dieser nicht unaufgefordert seiner Arbeit
nachgeht.

3.18 Muttern, Schrauben,
Befestigungsteile

Im Lauf der Zeit kann es vorkommen, dass sich
Muttern oder Schrauben am Motorrad durch
Vibrationen I6sen.

® @ Deshalb nach jeweils 10000 Kilometern
im Rahmen einer Inspektion alle Fahrgestell-
muttern und -schrauben auf vorgeschriebene
Anzugsmomente kontrollieren.

3.19 Rader, Reifen

o Reifen dirfen keine Risse oder sonstige
Beschéadigungen aufweisen. Reifenluftdruck bei
kalten Reifen messen (sieche auch Technische
Daten ab Seite 124).

@ U7 Profiltiefe  muss vorne mindestens
1,6 mm, hinten mindestens 2,0 mm betragen.

@ 77 Rader auf Schlag prifen (Kapitel 17 und
18).

3.20 Sicherungen

@ Zum Auswechseln der Sicherungen Cockpit-
Innenverkleidung abnehmen (Bild 6) und Deckel
des Sicherungskastens (Bild 68; unter Instru-
menten) 6ffnen. Sicherung aus Klemme heraus-
ziehen und Reserve-Sicherung mit identischem
Ampére-Wert eindriicken.

® A\ Auf keinen Fall Sicherung mit hoéherer
Kapazitat (Ampére-Wert) einsetzen. Dies kann zu
ernsthaften (teuren!) Beschadigungen der elekiri-
schen Anlage flihren.

@ (7 Falls Sicherung wiederholt durchbrennt,
Fehler in elektrischer Anlage suchen und behe-
ben. Die Hauptsicherung (20 A) befindet sich un-
ter Sitzbank am Starterrelais (Bild 89; Kapitel 5
Starter).



3.21 Sekundarluftsystem

Das «Abgas-Nachverbrenner-System»  blast
Frischluft in die Auspuffanlage, um die Abgase
sauberer zu verbrennen (tatsédchlich werden die
Abgase jedoch nur verdinnt, und es sei die Frage
erlaubt, um wieviel geringer der absolute Schad-
stoffausstoss ist, wenn er verdiinnt an die Umwelt
abgegeben wird).

@ Bei geschlossenem Gasdrehgriff im Schiebe-
betrieb riegelt Membranventil durch den im
Ansaugtrakt  herrschenden Unterdruck die
Frischluftzufuhr ab, damit es nicht zu Auspuff-
patschen kommt. Ein defektes Membranventil
macht sich daher wie eine defekte Auspuff-
dichtung (oder durchgerosteter Auspuff) durch
Auspuffpatschen bemerkbar.

@® Motor starten und auf normale Betriebs-
temperatur bringen.

o Sekundéarluft-Ansaugschlauch vom Luftfil-
terkasten abziehen und auf Olkohle-Ablagerun-
gen oder Verstopfung kontrollieren. Unterdruck-
pumpe an Unterdruckschlauch (vom Vergaser
kommend) anschliessen.

o Motor starten, Drehzahl leicht erhdhen und
Luftansaugschlauch auf Ansaugen von Frischluft
kontrollieren.

Falls keine Luft angesaugt wird, Zufuhrschlauch
und Unterdruckschlauch auf Verstopfung kontrol-
lieren.

(] Bei laufendem Motor mit Unterdruckpum-
pe Membranventil unter Unterdruck setzen. Mit
zunehmendem Unterdruck darf keine Frischiuft
mehr angesaugt werden und der Unterdruck
muss gehalten werden (300 — 360 mm Hgj).

@ Falls immer noch Frischluft angesaugt wird
oder Unterdruck nicht gehalten, Membranventil
durch Neuteil ersetzen. Falls dann immer noch
Auspuffpatscher auftreten (vorausgesetzt Aus-
puffanlage ist dicht), Luftabsperrventii am Ver-
gaser Uberprtifen.

@ Membranventil ersetzen: Verkleidungsdeckel
und Schlduche abnehmen.

@® A Das Membranventil nicht zerlegen und
Anschlag nicht verbiegen. Bei Beschéadigung
Membramventil als Baugruppe ersetzen.

@® Membranventil auch bei Beschadigung des
Sitzgummis oder bei Spiel zwischen Sitzgummi
und Membran ersetzen.
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Baugruppen

Demontage

Wie in Kapitel 3 gesehen, lassen sich alle
routinemassigen Wartungsarbeiten bei einge-
bautem Motor erledigen. Lediglich Arbeiten an
Kurbelwelle, Pleuel und Getriebe machen eine
Motordemontage erforderlich. Falls keine Motor-
haltevorrichtung vorhanden ist und eine Total-
demontage ansteht, empfiehlt es sich, vor Motor-
ausbau die Baugruppen Starter, Generator,
Zylinderkopf, Kolben und Zylinder sowie Kupp-
lung zu demontieren. Das senkt das Gewicht des
Rumpfmotors und macht einen Helfer beim Her-
ausheben des Motors zwar nicht Uberfliissig,
aber er ist nicht mehr unabdingbar.

Bei der Auflistung der Arbeitsgadnge wird von ei-
ner Totaldemontage ausgegangen. Deshalb bei
Kupplungstrouble getrost Arbeitsgang «Verga-
serdemontage» auslassen.

Priifen und Vermessen

Die ganze Arbeit des Zerlegens nitzt wenig,
wenn die Teile nur nach augenscheinlicher Be-
gutachtung wieder zusammengebaut werden.
Leider aber stdsst der Privatmann beim Vermes-
sen schnell an seine Grenzen, denn mit dem
Mess-Schieber allein ist es nicht getan.

Nicht viele haben ihre private Werkstatt mit
Messuhr, Messdornen oder Mikrometern in ver-
schiedenen Weiten ausgeristet, und es muss je-
der fr sich entscheiden, ob sich die Anschaffung
dieser teuren Gerate lohnt.

Mit richtigem Messen allein ist es auch nicht ge-
tan, wenn der Verschieiss noch in der Toleranz
liegt, aber andere, nicht messbare Verschleisser-
scheinungen oder Beschadigungen vorliegen.
Deshalb vertraut der Unerfahrene diese wichtige
Arbeit der Werkstatt an.

Montage

Nun liegt der Single also mit seinen Einzelteilen in
Kisten, Kasten und Schubladen verpackt in der
Werkstatt und wartet auf die Wiedererstehung.
Liegt das passende Werkzeug bereit? Sind die
bendtigten Ersatz- und Verschleissteile vollzéhlig
besorgt? Sind alle Teile korrekt vermessen und
auf Verschleiss geprift worden? Solange das
Motorrad noch zerlegt herumliegt, sollte man
sich nochmal ins Gewissen reden, denn jetzt las-
sen sich die Teile am einfachsten auswechseln.
Also alles noch kritischer als sonst begutachten!
Wenn zum Beispiel ein Getriebezahnrad leichte
Pitting-Bildung an den Zahnflanken aufweist,
wirde es bestimmt nochmal 10000 Kilometer
schadlos seine Arbeit verrichten. Aber dann zer-
broselt es garantiert wahrend der Urlaubsfahrt in
Spanien. Ein neues Zahnrad kostet nicht die
Welt, teuer wird erst der Einbau.

Wenn wirklich alles bereit liegt, kann die Schrau-
berei beginnen, damit Stunden spéter ein neu-
wertiges Motorrad aus der Werkstatt rollt.




4 Vergaser

4.1 Ausbau

@ Verkleidung, Tank, und Sitzbank abbauen
(Kapitel 3.2).

@ Batterie ausbauen.

@ Entliftungsschlauch abziehen und Befesti-
gungsschrauben des Luftfiltergehduses ausdre-
hen.

@ Schlauchklemmen zwischen Vergaser und
Luftfitergehduse l6sen und Gehduse zurlick-
schieben.

@ Kraftstoff aus Schwimmerkammer nach Auf-
drehen der Ablass-Schraube Bild 70 in geeigne-
tes Auffanggefass ablassen.

@ Kraftstoff- und Unterdruckschlduche ab-
nehmen.

Ab Baujahr 1989: Stecker des Drosselklappen-
sensors abnehmen (Bild 71).

@ Die Befestigungsschraube ausdrehen und
Chokeseilzug aus Widerlager 16sen.

@ Gasseilzug-Einsteller (am Lenker und an
Vergasern) auf grésstmogliches Spiel einstellen
und Gasseilzug an Vergaser aus Widerlager
nehmen.

@ Schlauchbander der Ansaugstutzen zwischen
Zylinderkopf und Vergasern lockern,

@ Vergaser-Batterie seitlich herausziehen.

@ Vergaser konnen zerlegt werden, ohne sie zu
trennen.

Trennen der Vergaser

@ Chokeverbinder I6sen. Auf Verbleib der Arre-
tierungsfedern und -Kugeln an Vergasern @
und @ achten (600 F). Choke-Betatigungs-
stange herausziehen.

@ Abgleichschrauben méglichst nicht I6sen.
Darauf achten, dass Federn der Abgleichein-
richtung nicht verlorengehen (Bild 72).

@ Vergaser von vorderer und hinterer Haltewelle
abnehmen.

Zerlegen der Vergaser

@ Vier Kreuzschlitzschrauben (bei 750 F zwei
Schrauben) von unten herausdrehen und den
Schwimmerkammer-Deckel abnehmen (Bild 73).
@ Schwimmerachse mit Zangchen heraus-
ziehen und Schwimmer samt Nadelventil ab-
nehmen (Bild 74). Ventilsitz mit Filtersieb nach
Ausdrehen der Kreuzschlitzschraube entnehmen
(750 F ohne Befestigungsschraube und Filter-
sieb).

@ 750 F: Schwimmerbaugruppe komplett ent-

Bild 70
Ablass-Schraube

Bild 71
Drosselklappensensor

Bild 72
Abgleichschraube
1 Feder

Bild 73
Schwimmerkammer-Deckel
abnehmen

Bild 74
Schwimmer samt Nadelventil
abnehmen
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Bild 75
Leerlaufgemisch-Einstell-
schraube

Bild 76
Schwimmerventil-Kegel darf
keine Riefen oder Kerben
aufweisen

Bild 77
Schwimmer
1 Schwimmer
2 Zunge
3 Ventilkonus
4 Achse

Bild 78
Schwimmerhéhe messen
A Schwimmerhdhe

Bild 79

Schwimmerhdhe messen
A Schwimmerhdhe

B Schwimmerzunge
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nehmen. Vorsicht, Kunststoffgestell nicht zer-
brechen.

@ Haupt- und Leerlaufdiise ausdrehen.

@ Chokekolben ausdrehen und Kolben mit Fe-
der entnehmen (bei 750 F Choke-Befestigung
«ausclipsen»).

@ Leerlaufgemisch-Einstellschraube (Bild 75)
vorsichtig bis zum leichten Aufsitzen eindrehen.
Dabei Umdrehungen mitzahlen und notieren {(z.B.
2'/2). Schraube nicht gegen Sitz anziehen (Be-
schadigungsgefahr). Schraube anschliessend
herausdrehen.

@ Vier Kreuzschlitzschrauben (750 F: zwei
Kreuzschlitzschrauben) aus oberem Deckel aus-
drehen. Auf Verbleib des kleinen O-Rings zwi-
schen Deckel und Gehduse achten.

@ Feder und Membrankolben entnehmen.

@ Dusennadel aus Unterdruckkolben heraus-
schitteln.

@® 750 F: Kolbenfihrung samt Nadeldiise nach
oben entnehmen.

4.2 Prifen und Vermessen

@ Unterdruckkolben und Gleitbahn im Ver-
gasergehause dirfen keine Riefen, Kratzer oder
sonstige Beschadigungen aufweisen. Schieber
muss im Vergasergehduse ungehindert und satt
auf- und abgleiten kénnen — ohne lGberméssiges
Spiel. Falls schwergéngig: erneuern.

@ Aufwerfungen vorsichtig mit feinem Schmir-
gelleinen (600 F oder 800er) glattbugeln.

o Dulsennadel auf Verschleiss untersuchen.
Sie darf keine Verbiegung, Anlaufstellen (Finger-
nagelprobe) oder sonstige Beschadigungen auf-
weisen.

o Entsprechend darf Nadeldiise keine An-
laufstellen aufweisen. Gegebenenfalls Disenna-
del und Nadeldiise im Satz erneuern.

@ Membran darf keine porésen Stellen oder
Risse haben (gegen starke Lichtquelle halten).
Falls defekt: austauschen.

@ Alle Dusen mit Druckluft durchblasen, keines-
falls mit Nadel oder Draht reinigen! Filtersieb am
Schwimmerventil nicht mit Druckluft ausblasen,
sondern mit weichem Pinsel auswaschen.

o Schwimmerventil-Kegel darf keine Riefen
oder Kerben haben (Bild 76).

@ &3 Schwimmer auf Verformungen oder auf
Kraftstoff im Inneren untersuchen (Bild 77).

o Leerlaufgemisch-Regulierschraube  auf
Verschleiss / Beschadigungen untersuchen.

@ (7 Schwimmerhdhe messen:

@® Mit Schiebelehre Hohe «A» messen, wenn
Schwimmerarm Nadelventil bertihrt. Abstand «A»
13,6 — 15,6 mm (Bilder 78 und 79).

@ Gegebenenfalls Schwimmerzunge «B» Bild 79



vorsichtig nachbiegen.

@ 7 Drosselklappen-Sensor priifen (ab Bau-
jahr 1996):

@ Stecker abziehen,

@ Befestigungsschrauben ausdrehen und Sen-
sor vom Vergaser abnehmen.

@® Mit Taschenprifer Widerstand zwischen
Steckerklemmen Schwarz und Schwarz/Rot
messen (Bild 80): Standardwert 4 - 6 kQ.

@ Welle des Sensors langsam drehen.

@ (7= Widerstand zwischen Steckerkiemmen
Schwarz und Schwarz/Weiss mit Taschenprtifer
messen. Nadel muss ausschlagen (Bild 81).

4.3 Montage - Bilder 82 und 83

@® 600 F: Filtersieb am Schwimmerventil mit
weichem Pinsel und Lésungsmittel reinigen.

@ 750 F: Vor Einbau der Diisen und Ventile samt-
liche Durchidsse und Bohrungen mit Druckluft
freiblasen.

®

Bild 80

Widerstand des
Drosselklappensensor
messen

Bild 81

Widerstand des
Drosselklappensensors
messen

Bild 82
Vergasereinzelteile 600 F:
1 Chokekolben

2 Feder

3 Abgleichschraube

4 Chokehalter

5 Entliiftungsschlauch

6 Unterdruckleitung

7 Obere Vergaserhalteschiene
8 Kraftstoffschlauchverbindung
9 Entliftungsverbindung

10 Kugel

11 Feder

12 Leerlaufeinsteller

13 Drosselklappenhebel

14 Untere Vergaserhalteschiene
15 Unterdruckkontrolischraube
16 Vergaserdeckel

17 Feder

18 Federsitz

19 E-Ring

20 Scheibe

21 Diisennade!

22 Kolbenschieber

23 Nadeldise

24 Leerfauflufidise

25 Chokewelle
26 Wellendichtring
27 E-Ring

28 Nadelventil

29 Haiterschraube

30 Hauptdiise

31 Leerlaufdiise

32 Leerlaufschraube

33 Drosselklappe

34 Schwimmer

35 Schwimmerachse

36 0-Ring

37 Ablass-Schraube
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Bild 83
Vergasereinzelteile 750er
1 Deckel

2 Feder

3 Federsitz

4 E-Ring

5 Scheibe

6 Diisennadel

7 Membran

8 Kolbenventii

9 Nadeldiise

10 0-Ring

11 Drosselklappe

12 Chokekolben

13 Leerlaufdiise

14 Hauptdiise

15 0-Ring

16 Schwimmer

17 Dichtung

18 0-Ring

19 Leerlaufschraube

20 Ablass-Schraube

21 Abgleichschraube

22 Beliiftungsschlauch

23 Qbere Vergaserschiene
24 Chokeschiene

25 T-Stiick (Beliiftungsschlauch)
26 T-Stiick (Kraftstoffschlauch)
27 Untere Vergaserschiene
28 Leerlaufeinsteller
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@ Schwimmer-Ventilsitz mit Filtersieb, Leerlauf-
und Hauptduise eindrehen (Bild 84).

Darauf achten, dass beim Eindriicken der Na-
deldise Nut mit Nase fluchtet (Bild 85).

@® Grundeinstellung  der  Leerlaufgemisch-
Einstellschraube: Schraube bis zum lockeren
Aufsitzen eindrehen (Nicht gegen Sitz anziehen!
Schraube wird beschéadigt!). Dann um die beim
Ausbau notierte Anzahl von Umdrehungen her-
ausdrehen.

@® 600 F: Schwimmer mit Nadelventil einsetzen
und Schwimmerachse eindriicken. Schwimmer-
stand messen.

@® 750 F: Schwimmergestell mit vormontiertem
Ventilkegel einsetzen.

@® Schwimmergehdusedeckel mit neuem ge-
6ltem O-Ring, der sauber in Nut sitzt, versehen
und mit vier Schrauben (750 F: 2 Schrauben) be-
festigen.

@ Chokekolben mit Feder anbringen.

Schraubensicherung
auftragen

&= Schraubensicherung
auftragen




@ Dusennadel mit Federteller, Sprengring und
Scheibe in Unterdruckkolben einsetzen (Bilder 86
und 87).

@® Membrankolben so einsetzen, dass Membran
sauber in Nut des Vergasergehduses sitzt.
Kleinen O-Ring nicht vergessen (Bild 88).

@ Deckel mit Feder montieren (zwei bzw. vier
Kreuzschlitzschrauben).

@ Kolben auf freie Beweglichkeit kontrollieren.
@ Falls ausgebaut, Leerlaufluft- und Hauptluft-
duse einschrauben.

@ Drosselklappen-Rickholfeder einhdngen. Fe-
der eine Umdrehung vorspannen.

@ \ergaserbatterie wieder anbringen.

@® Getrennte Vergaser paarweise, 1 mit 2 und
3 mit 4 zusammenbauen.

@ Benzin- und Luftverbindungen mit neuen O-
Ringen anbringen und Vergaser mit Druck- und
Abgleichfeder zusammensetzen.

@ Abgleichschraube mit Feder montieren.

@ Vergaserbatterie auf ebener Unterlage aus-
richten, obere und untere Haltewelle und Choke-
betatigungs-Welle anbringen. Chokehebel muss
leicht zu betétigen sein.
Drosselklappen-Grundstellung:

@ K& Drosselklappen mit Abgleichschrauben
auf Rand der Bypass-Bohrungen ausrichten
(Bild 89).

 J Bei Vollgas-Anschlag muissen alle Dros-
selklappen waagrecht stehen.

@ Luftfiltergehduse und Schiduche wieder an-
bringen.

@ Leerlauf-, Abgleich- und Seilzugeinstellung
vornehmen, wie in Wartungskapitel 3.8 be-
schrieben.

@
[ >SD
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Bild 84 4
Schwimmerkammer 750er

1 Hauptdiisenstock

2 Leerlaufdiise

3 Ansaugkanal fiir Choke

4 Leerlaufgemischregulierschraube
5 Schwimmemadelventilsitz

Bild 85
Schwimmerkammer
1 Nut und Stift miissen fluchten

Bild 86
Vergaserteile/Unterdruck-
kammer 750 F

1 Deckel

2 Unterdruckkolben mit Membran
3 Schiebernadel

4 Feder

Bild 87
Vergaserteile/Unterdruck-
kammer 600 F

1 Kolbenschieber

2 Federsitz

3 E-Ring

4 Scheibe

5 Diisennadel

Bild 88
Vergaserdeckel
Pfeil — 0-Ring nicht vergessen!

Bild 89 4
Drosselklappen-
Grundstellung

1 Drosselklappen-Kante
2 Uberstrém-Bohrung
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Bild 90
Starterbefestigungs-
schrauben

Bild 91
Startersystem

Bild 92
Burstenldnge messen

Bild 93

Glimmer-
unterschneidung ®
1 Glimmer

Bild 94
Anker auf Erdung und
Stromunterbrechung priifen
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5 Starter

5.1 Demontage

Der Starter kann bei eingebautem Motor ausge-
baut werden.

® A Bei ausgeschalteter Zindung zuerst
negatives Kabel der Batterie abkiemmen, bevor
Arbeiten am Starter vorgenommen werden.

@ Ausbau des Generators, siehe Kapitel 6.

@ Plus-Kabel von Starter trennen, zwei Be-
festigungschrauben herausdrehen und Starter

/,
Starter 4] N

Kupplungsschalter

Starterrelais

Zindschloss

oY

B
0
Unterbrecher ——

Motorstopschalter

Y(G O/W o)

rie
oo}

Batte

Starterknopf Seitenstéaderrelais

4

~ herausnehmen (Bild 90).

@® Zwei Gehauseschrauben ausdrehen, Rulck-
und Frontdeckel abnehmen. Anker herausfiihren.
@® A Anzahl und Lage der Belagscheiben notie-
ren.

@ Demontage des Starterzwischenrads und des
Starterfreilaufs sind in Kapitel 14 Kurbelwelle und
Kapitel 9 Starterfreilauf beschrieben.

SEGMENT 5.2 Prufen und Vermessen

@ Prinzipdarstellung des Startsystems Bild 91.
[ Profil- und O-Ringe auf Beschadigung
Uberprifen.

@ (7T Birstenlange messen, Verschleissgrenze
9 mm (Bild 92).

@ 77 Spalttiefe zwischen einzelnen Kollektor-

lamellen (Glimmerunterschneidung) muss minde-
stens 0,2 mm betragen (Bild 93). Gegebenenfalls
mit Metallsédgenblatt tiefer bringen. Anschlies-
send mit 600er Schmirgelleinen abziehen.

@ (77" Es darf kein Stromdurchgang zwischen
Kabelanschluss und Gehduse bestehen. Strom-
durchgang zur Minusbdirste ist normal.

L Stromdurchgang zwischen einzelnen Kol-
lektorlamelien ist normal (Bild 94), bei Strom-




durchgang zwischen Kollektorlamelle und Anker-
welle Anker auswechseln.

L J Kollektorlamellen diirfen keine Verfarbun-
gen aufweisen; paarweise verfarbt deuten sie auf
geerdete Ankerwicklungen hin.

Zur Prifung des Startmagnetschalters (Einbau-
lage unter rechter Seitenverkleidung/Bild 95)
mussen, wie zu allen anderen aussagefdhigen
Messungen des Elekirik-Systems auch, die
Stecker auf Wackelkontakte oder korrodierte
Kontaktstifte untersucht werden.

® (77 12-V-Batterie an Plus- und Minuspol
anschliessen und Durchgang prifen. Es muss
Durchgang bestehen (Bild 96).

@ (7 Widerstand der Spule messen (Bild 97):
Standardwert 3 - 5 Q.

5.3 Montage - Bild 98

o Damit Anker ohne Beschadigung der
Kohleblirsten montiert werden kann, Birsten-

federn und Birsten beim Einflihren des Ankers in
Fahrungen eindricken (geht am besten mit
vier Handen).

@ Anker mit der beim Ausbau notierten Anzahl
von Beilagscheiben in Geh&use einfihren.

@ Blrstenhalterplatte so in Gehause einsetzen,
dass Markierungen fluchten.

@ O-Ring gedlt in Nut des Frontdeckels ein-
setzen,

@ Starter an Motorgehéduse einbauen und an-
schliessen.

Schraubensicherung

Bild 95 ¢
Einbaulage Starterrelais unter
rechter Seitenverkleidung

Bild 96
Starterrelais:
Durchgangsprifung

Bild 97
Starterrelais:
Spulenwiderstand messen

Bild 98
Starter-Einzelteile

1 0-Ring (2 Stiick)

2 0-Ring

3 Gehéusedeckel innen
4 0-Ring (2 Stiick)

5 Gehduse

6 Dichtring

7 Belagscheibensatz

8 Anker

9 Belagscheibe

10 Biirste

11 Biirstenhalter

12 Biirstenfeder (2 Stiick)
13 Gehdusedeckel aussen
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6 Generator und Ladesystem

Bild 99
Generatorkabel abnehmen

P Bild 100
Generator-

Befestigungsschrauben

Bild 101
Generator-
Gehéuseschrauben

» Bild 102

Pfeile - Befestigungsschrauben

Biirstenhalter

1 Anschliisse der Stator-
wicklungen

2 Batterie-Anschluss

Stator-

spule
Bild 103 Sicherung
Ladesystem
1 Rotor

2 Rotorspule
3 Statorspule
4 Schleifring H
5 Biirste H
6 IC-Regler

7 Biirstenhaiter

B Batterieanschluss
IG Zindungsanschluss
F Rotorspulenanschiuss Gleichrichter IC-Regler
E Masse

Batterie

-1

lRolorspulel -

|
|
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6.1 Demontage

@ Generator muss zur Erneuerung von Regler
und Kohleblrsten und zur Prifung der Leistung
nicht ausgebaut werden.

@ Sitzbank und linke Seitenabdeckung abneh-
men, dann Generatorkabel (rot) am Stecker ab-
nehmen (Bild 99).

@ Ritzelabdeckung abnehmen.

® Drei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Generator abnehmen (Bild 100).

@® Drei Gehduseschrauben ausdrehen und
Deckel abnehmen (Bild 101).

@ Statorspulenkabel () Bild 102 und Batterie-
kabel (2) abléten.

@ Drei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Biirstenhalter, IC-Regler und Gleichrichter aus-
bauen (Bild 102).

@ Drei Halteschrauben des Lagers I6sen, siehe
Bild 104, und Deckel vom Gehduse abnehmen.

6.2 Prifen und Vermessen

Vollstandiger Stromlaufsplan siehe Seite 135.

o Vor Prifung des Ladesystems (Bild 103)
missen Stecker auf Wacketkontakte oder korro-
dierte Kontaktstifte untersucht werden.

@ [ Zur Messung der Regelspannung muss
Batterie in gutem Zustand (Batteriespannung
mindestens 12,8 V) und Motor auf Betriebs-
temperatur sein. Voltmeter an Batterie (positive
Messspitze an Pluspol; negative an Minuspol)
anschliessen (Bild 105). Drehzahl allmahlich er-
héhen. Spannung muss sich bei 5000/min auf
mindestens 13,5 Volt einregeln.

@ Falls sich Regelspannung nicht einstellt und
auch Ladespulen in Ordnung sind, Anschlisse
des Reglers Bild 103 kontrollieren. Gegebenen-
falls Regler ersetzen.

® (77 Widerstand der Statorspulenanschliisse
Bild 106 untereinander messen (drei Mes-
sungen). Sollwert 0,2 Q.

@ (77 Blrstenlange muss mindestens 5 mm
betragen.

@ (7T Feldwicklungen des Generators sind in
Ordnung, wenn kein Masseanschluss besteht
und Stromdurchgang (Sollwert: 4 Ohm)
zwischen Schieifflichen besteht (Bild 107).

[ Verschmutzte Schleifring-Lauffidchen mit
400er-Schmirgelleinen abziehen und mit saube-
rem, trockenem Tuch abwischen.

@ (77 Aussendurchmesser des Schleifrings
muss minimal 14,0 mm betragen (Bild 108).

(Gleich-
strom-)
Prifer

Bild 104
Halteschrauben des Lagers
l6sen

Bild 105
Ladeleistung-Prufschema

Bild 106
Widerstand der Statorspulen
messen

Bild 107
Stromdurchgang messen

Bild 108
Schleifring-Durchmesser
prifen
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Bitd 109
Lange der Kohlebiirsten
messen

Bild 110
Gleichrichter/Anschluss-
Belegung

Bild 111
Gleichrichter-Prifschema

Bild 112
Regler-Priifschema
F Rotorspulenklemme
IG Ziindkiemme

E Masse
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@ (7 Lange der Kohlebiirsten messen.
Verschleissgrenze: 4,5 mm (Bild 109).

® (7= Zur Prufung des Reglers ein Prifkabel
des Widerstandmessgerats an Anschluss B, das
andere Prifkabel an Masse oder andere An-
schlisse des Reglers legen (P1-P3), siehe Bilder
110 und 111.

@ (7= IC-Regler in zwei Schritten mit einstell-
barer Gleichstrom-Spannungsquelle, Schaiter
und Lampe (12V, 3,4 W) priifen, siehe Bild 112.

Schritt 1:

@ Gleichstromquelle auf 12 Volt einstellen und
Schalter einschalten. Falls Lampe nicht aufleuch-
tet, IC-Regler auswechseln.

Schritt 2:

@ Gleichstromquelle auf 14,5 Volt einstellen.
Falls Lampe ausgeht ist IC-Regler in Ordnung,
falls nicht, Regler ersetzen.

6.3 Montage

@ Gleichrichter befestigen und Statorspulen-
anschlisse anléten.
@ C-Regler und Birstenhalter anbringen (Deckel

P P2 P3 aufsetzen und Befestigungsschrauben eindrehen).
= @ Generator an Motorgeh&use anbringen. Dabei
A z darauf achten, dass Rotor richtig in Antriebswelle
eingreift.
mmE @® Drei Befestigungsschrauben eindrehen (Bild
{(Masse) 113) und Stecker anschliessen.
F IC-Regler
(12V 3,4W) [ ﬁ‘
Birnchen @
6 \O
Schalter
\
Taschenprifer
‘ T (Bereich: 25V Gleichstrom)
Variable ,
Gleich- v
strom- -
quelle \
E
F




Bild 113

Generator-Bauteile

1 Abtriebsrad

2 Dampfer (4 Stiick)

3 Dampfergehduse

4 Dichtring

5 0-Ring

6 0-Ring

7 Gehause

8 Distanzscheibe

9 Lagerhalter

10 Lager (Zahnradseite)

11 Lagerhalter

12 Gewindebolzen

13 Rotor

14 Lagerdeckel Nr. 2

15 Lager (Schleifringseite)

16 Lagerdeckel Nr. 1

17 Generator-Abschluss-
gehause

18 Gleichrichter

19 Birstentrager

20 C-Regler

21 Lagerschild

AB0 Nm

B28 Nm

C 4,6Nm

025 Nm
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Bild 114
Zundsystem

Bild 115
Einbaulage der
Zindspulen

Bild 116 P>
Einbaulage der Zindbox

Bild 117
Pimarspulenwiderstand
messen

Bild 118 >
Sekundarspulenwiderstand
messen
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7 Zundsystem

7.1 Demontage

@ Zindsystem siehe Bild 114.

@ Einbaulage der Zindspulen siehe Bild 115.
@ Einbaulage der Ziindbox siehe Bild 116.

@ Zum Ausbau der Impulsgeberspulen Stecker
trennen und Kabel freilegen.

@ Impulsgeberspulen und Zindrotor wie in Ka-
pitel 13.1 ab Seite 63 beschrieben ausbauen.

7.2 Priifen und Vermessen

Bei Priifung der Ziindspule sind gemessene Wi-
derstandswerte mit Vorsicht zu geniessen, da
eine schadhafte Zindspule «im Trockenen»
durchaus Sollwerte aufweisen kann, im Betrieb
aber durch Erwarmung Zundfunken tberall hin-
geben kann, nur nicht an die Ziindkerzen.

@ 7 Zundspule braucht zur Widerstands-
messung nicht ausgebaut zu werden. Wider-
stand der Primarwicklung zwischen Steckkon-
takten der Zundspule messen (Bild 117); Soll-
wert: 2 -4 Q.

@ 7T Widerstand der  Sekundarwicklung
zwischen Kerzensteckern (Bild 118) messen;
Sollwert: 30 - 40 kQ.

Ziandeinheit

m——d o
Stromversorgungssc
| i!ﬁr Zindsystem

Motor-
Stoppschalter Seitenstanderrelais

Zand-
schalter

14
Unter
g14—4g Wellen- brecher
former- || CPU {30 A)
v Schaltkreis {(Zentraleinheit)
2.3 Batterie
Impulsgeber (12v,
14 Ah)

Zum Drehzahimesser —=-B/RJ »




® 77 Zur Widerstandsmessung der Zind-
impulsgeberspulen (Bild 119) Stecker abziehen.
Widerstand zwischen gelbem und schwarz/
blauem Kabel muss zwischen 135 und 200 Q
(750 F: zwischen gelbem und blauem Kabel 130
- 180 Q) liegen.

Hat sich nach oben stehenden Prifungen und
Messungen immer noch kein Zindfunke einge-
stellt, steht eine Erneuerung der Ziindbox an.
Wer sicher gehen will, dass auch wirklich nur
Schrott weggeschmissen wird, kann Zindbox in
einer SUZUKI-Werkstatt, die Gber entsprechen-
des Messgerdét verfugt, durchmessen lassen.

® Praxisgerechter ist Probeaustausch der
Zundbox gegen ein intaktes Exemplar.

7.3 Montage

@® Zind-Pickup mit einwandfreiem O-Ring mon-
tieren. Zindgeberplatte am rechten Kurbelwel-
lenstumpf anbringen.

@ Nase der Geberspulen auf Gehausenaht aus-
richten.

@ Flissige Schraubensicherung auf Gewinde der
Kreuzschlitzschrauben auftragen (Bild 120).

@ Zindrotor auf rechten Kurbelstumpf auf-
setzen und mit Innensechskantschraube SW 6
befestigen (flissige Schraubensicherung bei-
geben).

@ Deckel mit so gut wie neuer Dichtung auf-

setzen. Einbaulage der Deckelschraube mit
Dichtring siehe Bild 35, Seite 15. Auf korrekte
Einbaulage der Kabeltiille achten.

Bild 119 4
Widerstandsmessung der
Impulsgeberspulen

Bild 120
Befestigungsschrauben der
Impulsgeber-Halteplatte
Pfeil - Oldruckanschluss
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Bild 121

Deckelschrauben aus-
drehen und Kupplungsdeckel
abnehmen

Bild 122
Befestigungsschrauben der
Kupplungsfedern ausdrehen

Bild 123

Ausrlicklager abnehmen
1 Druckscheibe

2 Lager

3 Druckstick

Bild 124
Kupplungsdruckstange @
und ® abnehmen

Bild 125 P>
Mit Kupplungskorb-Haiter
gegenhalten

Bild 126
Druckscheibe & entfernen

Bild 127 >
Distanzhilse samt Nadellager
abnehmen
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8 Kupplung und Schaltmechanismus

8.1 Demontage

Die Kupplung kann bei eingebautem Motor aus-
gebaut werden. Falls kein Kupplungskorbhalter
zur Verfigung steht, kann mittels gebremstem
Hinterrad Hauptwelle blockiert werden.

@ Motordl ablassen oder Maschine nach links
lehnen.

@ Gehausedeckelschrauben  (Innensechskant
SW 5) schrittweise Uber Kreuz ausdrehen (Bild
121). Deckel abnehmen. Falls schwergangig, vor-
sichtig Gummihammer zu Hilfe nehmen. Auf Ver-
bleib der zwei Passhulsen achten.

@ Befestigungsschrauben der Kupplungsfedern
schrittweise Uber Kreuz ausdrehen (Bild 122).
Druckplatte, Stahl- und Reibscheiben abnehmen.
@ Druckscheibe @ Bild 123, Ausriicklager @
und Druckstiick ® abnehmen.

@ Druckstangen @ und ® Bild 124 abnehmen.
@ Sicherungsblechlasche  der  Kupplungs-
nabenmutter flachbiegen. Mit Kupplungsnaben-
halter Kupplungsnabe (Innenkorb) gegenhalten
und Kupplungsmutter ausdrehen (Bild 125).

@ Kupplungsnabe abnehmen.

@ Auf Verbleib der Anlaufscheibe ® Bild 126
achten.

@ Kupplungskorb von Hand hin- und herruckeln,
damit Korbfuhrungshtilse (Distanzhilse) vorsteht
und zusammen mit Nadellager abgenommen
werden kann (Bild 127). Dabei Kupplungskorb




festhalten, damit Korb nicht auf Hauptwelle
«kracht». Kupplungskorb vorsichtig heraus-
fuhren. Auf Verbleib der Anlaufscheibe @O Bild
128 achten.

Schaltautomat:

@ E-Ring von Schaltwelle aushebein (Bild 129).

@ Schaltwelle @ Bild 130 nach rechts heraus-
ziehen. Schaltratschenbleche nach Ausdrehen
der vier Befestigungsschrauben abnehmen und
Schaltratsche @ abnehmen.

@® Beim Ausbau der Ratsche auf Verbleib der
Kieinteile achten (Bild 130).

8.2 Prifen und Vermessen

@ (77 Starke der Kupplungsreibscheiben mit
Messschieber messen, siehe Bild 131. Ver-
schleissgrenze 600 F: 2,35 mm; 750 F: 1,82 mm.
o Reib- und Stahlscheiben auswechseln,
wenn sie Anzeichen von Riefen oder Verfarbung
aufweisen.

@ (5" Stahischeiben auf Richtplatte mit Fiihler-
lehre auf Verzug prifen (Bild 132). Verschleiss-
grenze 0,10 mm. Scheiben immer im Satz aus-
wechseln.

® (7 Ungespannte Linge der Kupplungs-
federn messen (Bild 133). Verschleissgrenze 33,0
mm (750 F: 38,1 mm). Kupplungsfedern im Satz
wechseln.

® (7" Die Klauenbreite der Kupplungsreib-
scheiben messen (Bild 134). Verschleissgrenze:
15,0 mm.

Bild 128
Anlaufscheibe @
abnehmen

Bild 129
Schaitautomat: Sicherungs-
ring ausfedern

Bild 130
Schaltmechanismus
1 Schaltwelle

2 Ratsche

3 Klaue

4 Stift

5 Feder

Bild 131
Belagscheibendicke messen

Bild 132 4
Stahlscheiben-Verzug
messen

Bild 133
Freie Federlange messen

Bild 134 4
Klauenbreite messen
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Bild 135
Ausrlcklager

Bild 136

Abstandsmass «A» weist
nach aussen

1 Klinke

2 Ratsche

3 Halteblech

4 Halteblech

Bild 137

Ratsche richtig mit Schalt-

welle verzahnen

Bild 138
Kupplungskorb

6 Olpumpenantrieb
7 Generatorantrieb
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o Ausriicklager auf Beschadigung oder
Verschleiss prifen (Bild 135).

@ 77 Druckstange darf maximal 0,3 mm
Schlag aufweisen.

@ @ Schiitze in Kupplungskorb und -Nabe
dirfen keine von Scheiben verursachten Riefen,

Kerben oder Scharten aufweisen. Gegebenen-
falls mit SchlUsselfeile begradigen.

o Zahnrader von Kupplung, Primértrieb
und Olpumpen-Antrieb auf aussergewdhnliche
und lGiberméssige Abnutzung / Beschadigung un-
tersuchen. Auch bei aussergewdhnlichen Ge-
rduschen beim Ablaufen Zahnrader paarweise
ersetzen.

@ Kupplungsausriicklager auf ruckfreien
ungehinderten Lauf priifen (Fingerprobe).

[ Klauen und Zapfen der Schaltratsche
und Welle auf Beschadigung / Uberméssigen Ver-
schleiss untersuchen. Gegebenenfalls er-
setzen.

8.3 Montage

@ Schaltautomat: Ratschenmechanismus in
Schaltwalze einsetzen. Darauf achten, dass
breitere Schulter «A» der Mitnehmerklinken nach
aussen weist (Bild 136).

@ Befestigungsschrauben der Schaltwalzen-
Arretierungsbleche ® und @ mit flussiger
Schraubensicherung eindrehen.

@ Dichtlippen des Weliendichtrings fetten (Rit-
zelseite) und Schaltwelle mit vorgespannter
Schenkelfeder, Sicherungsring und Belagscheibe
leicht gefettet von Kupplungsseite einschieben,
auf Ritzelseite Scheibe auflegen und mit
E-Ring sichern. Stellung der Verzahnung von
Ratsche und Schaltwelle siehe Bild 137.

@ Scheibe aufsetzen und Schaltwelle mit E-Ring
sichern, siehe Bild 129.

@ Kupplung: Anlaufscheibe auf Hauptwelle auf-
schieben, siehe Bild 128.

@® Kupplungskorb mit vormontiertem Generator-
und Olpumpenantriebsrad auf Hauptwelle auf-
setzen (Bild 138). Lagerhiilse, Nadelkéfig und An-
laufscheibe gefettet aufschieben, siehe Bilder
127 und 126.

@ Kupplungskorb mit Olpumpenabtriebsrad und
Kurbelverzahnung (Priméartrieb) in Eingriff brin-
gen. Dabei mit Schraubendreher Olpumpenab-
triebsrad drehen.

@ Kupplungsnabe (Innenkorb) aufschieben.

@ Hauptwelle bzw. Kupplungsnabe (Innenkorb)
mit Kupplungsnabenhalter blockieren und Zen-
tralmutter anziehen (Bild 125; 80 — 100 Nm).

@ A\ Sicherungs-Blechlasche spielfrei an Flanke
der Mutter anlegen.

@® A Neue Reibscheiben mit sauberem Motorol
schmieren.

@ Reib- und Stahischeiben abwechselnd einset-
zen. Mit Stahischeibe beginnen (Bild 139).

@ Druckstange @ Bild 124 und Ausriicklager
(Bild 123) in Druckkorb einsetzen.

@ Druckkorb aufsetzen und Kupplungsfedern



anbringen. Vier Schrauben schrittweise Uber
Kreuz anziehen (12 Nm).

@ Druckstange ® auf Ritzelseite einsetzen,
siehe Bild 124.

@ Dichtflachen von Kupplungsgehduse und
Deckel sdubern (6l- und fettfrei).

@® Zwei Passhillsen einsetzen, Deckel mit
neuer Dichtung aufsetzen und Deckelschrauben
Uber Kreuz anziehen.

@ Zwei Deckelschrauben «A» Bild 140 mit
neuen Dichtscheiben einbauen.

@ Betédtigungshebel und Seilzug wieder an-
bringen. Spieleinstellung wie im Wartungskapitel
beschrieben.

Bild 139

1 Primarabtriebszahnrad

2 Generator-Antriebszahnrad
3 Kupplungsnabe

4 Reibscheibe Nr. 2

5 Reibscheibe

6 Reibscheibe Nr. 1

7 Druckstiick

8 Druckplatte

Bild 140
Deckelschrauben «A» mit neuer
Dichtung
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Bild 141
Deckelschrauben ausdrehen

Bild 142
9 Zwischenrad
10 Welle

Bild 143
Rotorschraube 16sen

Bild 144
Rotor abziehen

Bild 145
Starterfreilauf

1 Starter-Zwischenrad
2 Welle

3 Starter-Kupplung

4 Befestigungsschraube

Bild 146 »
«A» mit neuer Dichtung
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9 Starterfreilauf

9.1 Ausbau

Der Starterfreilauf muss zum Trennen des Motor-
gehéauses nicht ausgebaut werden. Zum Ausbau
ist Spezialwerkzeug nétig.

@ Gehausedecket abnehmen (Bild 141).

@ Starterzwischenrad nach Ausziehen der Welle
entnehmen (Bild 142).

@ Mit Spezialwerkzeug (Bild 143) Freilaufgehause
blockieren und Befestigungsschraube ausdre-
hen.

@ Mit Spezialabzieher Freilaufgehause wie in Bild
144 gezeigt abziehen.

9.2 Prifen und Vermessen

@ & Starterfreilauf muss bei ausgebautem
Zwischenrad ungehindert gegen Uhrzeigersinn
drehen und im Uhrzeigersinn sperren. Andern-
falls auswechseln.

9.3 Montage

@ Kurbelwellenstumpf mit Losungsmittel ent-
fetten. Freilaufgehduse komplett aufsetzen
(Bild 145). Auf Gewinde der Befestigungs-
schraube flussige Dichtmasse auftragen.

@® Gehause mit Spezialwerkzeug blockieren und
Befestigungsschraube mit 150 Nm anziehen.

@ Starterzwischenrad und Welle einsetzen. Im
Bereich der Motorgehduse-Trennlinie etwa
10 mm nach oben und unten auf saubere Dicht-
fliche flissige Dichtmasse dinn auftragen.
@ Passhiilse und Deckel mit neuer Dichtung
aufsetzen. Lage der Deckelschraube mit Dicht-
scheibe siehe Bild 146. Schrauben schrittweise
Uber Kreuz anziehen.

@@®

oL
q Schraubensicherung
= ,/ auf}:ragen

o

{
Wﬂ




10 Motor

10.1 Ausbau

Der Motor muss zur Wartung von Zylinder, Kol-
ben, Kurbelwelle, Pleuel, Getriebe und Olpumpe
ausgebaut werden.

® A Motorrad sicher aufbocken.

@ Verkleidung abbauen.

@ Sitzbank und Tank abnehmen.

@ Luftfiltergehduse und Vergaser abnehmen.
@ Stecker von Ziindkerzen, Generator, Pickup,
Oldruckschalter, Startermotor und Leerlauf-
anzeige ausklinken.

@ Fussrastenhalterungen abnehmen.

@® Motormasse abnehmen.

@® Massekabel von Batterie trennen.

@ O ablassen.

@ Befestigungsschrauben an  Zylinderkopf
(Bild 147) und Auspufftopf (Bilder 148 und 149)
I6sen und Auspuffanlage abnehmen.

@® Zum Ritzelausbau Kettenspannung lockern,
siehe Kapitel 3.12.

@ Schaltgestdnge nach Ausdrehen der Klemm-
schraube von Schaltwelle abnehmen und Motor-
ritzelabdeckung nach Ausdrehen der Befesti-
gungsschrauben abnehmen.

@ Ritzelmutter 16sen (gegebenenfalls Hinterrad
mit Bremse blockieren) und Ritzel mit Kette von
Welle abziehen (Bild 150).

@ Olleitungs-Anschliisse abnehmen, dabei Auf-
fanggefass fir Leckdl bereithalten (Bild 44).
@ Befestigungsschrauben ausdrehen und Ol-
kuhler abnehmen (Bild 151).

@ Motor mit hydraulischem Wagenheber unter-
mauern, um Schraubverbindungen wahrend des
Ausbaus zu entlasten.

@ Schraubverbindungen Rahmen/Motor [6sen,
siehe Bild 152.

@ Rechten und linken Rahmenunterzug abneh-
men, siehe Bild 152 und 153.

@ Motor samt Rahmenunterzug vorsichtig ab-
senken. Dabei Getriebeseite des Motors nach
vorne und Zylinderkopf nach oben bewegen.

Bild 147
Krimmerschrauben

Bild 148
Auspufftopfbefestigung
am Krimmer

Bild 149
Auspufftopfbefestigung am
Rahmen

Bild 150
Ritzelmutter I6sen

Bild 151 «
Olkahler-
Befestigungsschrauben
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Bild 152
Rechter Rahmenunterzug

Bild 153
Schraubverbindung
Rahmen/Motor

P Bild 155
Einbaulage von Ritzel und
Dampferscheiben

Bild 154

Motorbefestigung
Schraubenlénge/Anzugsmoment
1175 mm/75 Nm

2130 mm/75 Nm

3 55 mm/55 Nm

4 55 mm/55 Nm

A 27 mm

Ubrige Rahmen-/Mator-Befesti-
gungsschrauben 32 Nm
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10.2 Motoreinbau

@ Motoreinbau erfolgt im wesentlichen in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaus.

@® Motor samt Rahmenunterziigen in Rahmen
heben. Mit einstellbarer Stltze (hydraulischer
Wagenheber) oder mit Helfer Motor auf hintere
Aufhdngungspunkte ausrichten und Schrauben
einschieben. Dabei Distanzsticke nicht ver-
gessen.

@® Anzugsmomente und Schraubenldngen der
Rahmen/Motor-Verbindungen siehe Bild 154.

@ Olleitungen (mit neuen Kupferdicht- und O-
Ringen) und Olkiihler montieren.

@ Vorderes Kettenritzel samt Kette auf Getriebe-
welle aufschieben und Ritzelmutter mit 100 - 130
Nm, Ritzelschraube mit Dampferscheiben an-
ziehen (8 - 12 Nm; Bild 155).

@ Samtliche Elektrik-Verbindungen installieren
(Generator, Pickup, Starter, Leerlauf und Motor-
massekabel).

@® Zindkerzenstecker (an Kabeln numeriert) der
Zylindernumerierung entsprechend (von links
nach rechts in Fahrtrichtung gesehen) montieren
(Bild 156).

@ Vergaserschellen anbringen (Bild 157).

@ Auspuff mit neuen Dichtungen anbringen.

@® Vor Einbau der Ritzelabdeckung auf Kupp-
lungs-Ausriickmechanismus Fett geben.

@ Zige und Kabel wie in Kapitel 19 gezeigt ver-
legen.

@ Antriebsketten-Durchhang einstellen (Kapitel
3.12).

10.3 Inbetriebnahme des
uberholten Motors

@ Motor mit Ol befiillen, alle nétigen Kontroll-
und Einstellarbeiten an Bremse, Kupplung, An-
triebskettenspannung, Vergaser und Gaszug-
betatigung vor dem ersten Start durchfiihren.
@ Es kann sein, dass die Abgase des Motors in

Zundspule
Nr. 2 & Nr. 3

Vergaser-Klemmposition Vergaser-Klemmposition

(Ansaugkrimmerseite) (Luftfilterseite)
#1 #.2 #3 #4 #1 #2 #3 #4
O5O-5G 4
V4 & & H -3
- — =% —

~ R
LINKE SEITE RECHTE SEITE [/ J~ LINKE SEITE RECHTE SEITE
0

den ersten Minuten des Motorlaufes eine stark
blaue Farbung haben. Das ist auf die Verbren-
nung desjenigen Motordls zurtickflhren, das bei
der Montage des Motors aus Sicherheitsgrinden
in etwas zu reichlichem Masse beigegeben wur-
de. Also nicht von der beschriebenen Erschei-
nung beunruhigen lassen.

@® Vor Teilnahme am Ooffentlichen Strassenver-
kehr Bremsen, Licht- und Blinkanlage, Kupplung
und Gangschaltung auf Funktionstichtigkeit
kontrollieren.

@ Neu eingebaute Motorenteile bendtigen eine
gewisse Einlaufzeit. Deshalb wéhrend der ersten
500 km Fahrstrecke den Motor nicht im oberen
Drehzahlbereich «jubeln» lassen, ihn aber auch
nicht untertourig Steigungen <«hinaufqualen».
@® Nach etwa 1000 km Ventilspiel kontrollieren
und im Rahmen eines Olwechsels auch neues
Offilter spendieren.

Bild 156
Zundkerzenstecker richtig
anbringen

Bild 157
Vergaserschellen montieren
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Bild 158
Olschlauchanschliisse
1 Olschlduche

Bild 159
Steuerkettenspanner
1 Schraube

2 Feder

3 Halteptatte

Bild 160
1 Steuerketten-Freiaufrad

Bild 161
Lagerdeckel abnehmen

Bild 162
1 Obere Steuerkettenschiene

Bild 163 »
«A» Zylinderkopfschraube
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11 Zylinderkopf

11.1 Ausbau

@ Vergaserbatterie ausbauen.

@ Luftfiltergehduse abbauen.

@ Kraftstoffschlauch und Entliftungsschlduche
von den Vergasern abnehmen,

@ Schlauchbander der Ansaugstutzen lockern
und Vergaserbatterie nach oben abnehmen.

@ Auspuffkrimmer abbauen.

@® A Darauf achten, dass Teile der Zylinder und
Ventile nicht vertauscht werden.

@ Obere und untere Olschlauchanschliisse ab-
nehmen (Bild 158).

@ Zylinderkopfdeckel wie in Kapitel 3.6 be-
schrieben ausbauen.

@ Steuerkettenspanner ausbauen: Spanner-
schraube @ Bild 159 ausdrehen und zwei Befe-
stigungsschrauben ausdrehen.

@ Steuerketten-Freilaufrad @ Bild 160 ab-
nehmen.

@® Nockenwellen ausbauen:

@ Die Befestigungsschrauben der Lagerdeckel
schrittweise Uber Kreuz lockern.

@ Schrauben erst ausdrehen, wenn alle Schrau-
ben gelockert sind (Bild 161).

@ Lagerdeckel abnehmen.

@ Auf Verbleib der Passhiilsen achten!

o Einbaulage der Lagerdeckel notieren, um
spateres Gezeter zu vermeiden. Lagerdeckel
sind mit Grossbuchstaben gekennzeichnet.

@ Steuerkette mit Draht gegen «Abtauchen» si-
chern. B
@ Steuerkette anheben und Nockenwellen samt
Kettenradern herausfiihren.

@ Starre Steuerketten-Fiihrungsschiene @O Bild
162 (Auslass-Seite) herausnehmen.

@ Befestigungsmutter «A» Bild 163 auf Auslass-
Seite ausdrehen.

@ Zylinderkopfmuttern entgegen der in Bild 164
angegebenen Reihenfolge schrittweise jeweils
um % Umdrehung lockern, dann ganz aus-
drehen.




@ [TIP] Falls Zylinderkopf festgebacken, helfen
leichte Gummihammerschldge in Gegend von
Ein- und Auslass, um Kopf zu lockern.

@® A Nicht auf Kihlrippen schlagen! Kopf nach
oben abnehmen. Auf Verbleib der zwei Passhuil-
sen achten!

@ Olfallrohre @ abnehmen (Bild 165).

@ Ventile mit Ventilfederhalter ausbauen (Bild
166). Ventilfedern nur soweit zusammendricken,
bis Ventilkeile @ Bild 167 mit Pinzette oder Mag-
netheber entfernt werden kénnen oder herausfal-
len.

@® A Teile nicht mischen und so aufbewahren,
dass sie in urspringlicher Einbaulage wieder
montiert werden kénnen!

@ Vor Entnahme der Ventile Ventilkeilnuten auf
Aufwerfungen oder Grate untersuchen. Gegebe-
nenfalls mit feinem Olstein Grate entfernen, da
sonst Ventilfiihrungen zerschrammt werden.

@ Ventilschaftdichtungen mit passender Spitz-
zange abziehen.

@ Schlepphebel ausbauen:

@ Verschluss-Stopfen @ Bild 168 der Schiepp-
hebelwellen-Bohrung und Arretierungsschraube
@ der Schlepphebelwelle ausdrehen.

@ Schraube M 8 in Welle eindrehen und Welle
herausziehen (Bild 169).

@® Beim Abnehmen der Schlepphebel auf Ver-
bleib der Federn achten.

@® Brennrdume und Ventile mit Schaber entkoh-
len bzw. im Fachbetrieb mit Sandstrahl reinigen
lassen (Dichtflachen abkleben).

11.2 Prifen und Vermessen

@ @ Steuerketten-Fiihrungsschienen auf Be-
schadigung und Uberméassigen Verschleiss
prufen.

@ Olkohleablagerungen aus den Brennrdumen
entfernen.

@ @iBereich der Ziindkerzenlécher und Ventil-
sitze auf Risse kontrollieren.

@ (T Mit Haarlineal Zylinderkopf und Zylinder-
dichtflache in mehreren Richtungen auf Verzug

Q2

Bild 164
Anzugsreihenfolge

Bild 165
Olschlauche O abnehmen

Bild 166
Ventilfederspanner

Bild 167
1 Ventilkeile

Bild 168 4
1 Arretierschraube
2 Verschluss-Schraube

Bild 169
Welle herausziehen
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Bild 170
Verzug messen

Bild 171
1 Hohe Ventilschaftende

Bild 172
1 Ventilschaftende
2 Ventilkeile

Bild 173
Schlag messen

Bild 174
Tellerschlag messen

Bild 175 b
Verschleissgrenze Mass «T»
0,5 mm
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prifen (Bild 170); Verschleissgrenze 0,2 mm. Ge-
gebenenfalls in Fachbetrieb planen lassen.
@ K& Ventilschaftende auf (bermissigen Ver-
schleiss untersuchen.

@ 775" Ventilschaftende kann unter der Voraus-
setzung nachbearbeitet werden, dass Mass O
Bild 171 2,5 mm nicht unterschreitet, andernfalls
Ventil ersetzen.

o Nach Einbau des Ventils sicherstellen,
dass Ventilschaftende @ Bild 172 (iber Ventilkei-
le @ Ubersteht.

o Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
abormalen Verschleiss am Schaft untersuchen.
o Jedes Ventil muss absolut sauber in sei-
ner Flhrung gleiten.

® Ventildichtflichen am Ventil und Zylinder-
kopf auf abnormalen Verschleiss (Grubchenbil-
dung oder Ausbriiche) untersuchen.

{ Ventilsitz muss glattes und riefenfreies
Tragbild zeigen.

[ Falls Sitzfliche am Ventilteller verbrannt
ist oder ungleichmassigen Kontakt mit Ventilsitz
hat, Ventil erneuern. Gegebenenfalls das Ventil
erneuern und Sitz im Kopf in Fachwerkstatt neu
frasen lassen.

@ (77 Schlag der Ventilschafte wie in Bild 173
gezeigt messen; maximal zuldssiger Schlag
0,05 mm.

@ (77 Radialschlag des Ventiltellers messen:
Messuhr rechtwinklig zum Ventilteller ansetzen
und Ventil drehen (Bild 174); Verschleissgrenze:
0,03 mm.

® (7 Mit zunehmendem  Sitzflachenver-
schleiss nimmt Mass «T»/Bild 175 ab. Verschleis-
sgrenze: 0,5 mm.

@ (7= Durchmesser der Ventilschifte messen
(Bild 176). Sollwert: Einlass 4,965 — 4,980 mm;
Auslass 4,945 mm - 4,960 mm.

@ 77 Ventilschaftspiel messen: Verschleiss-
grenze betragt nach in Bild 177 gezeigter Mess-
methode fir Einlass/Auslass 0,35 mm.

@ (7T Falls Ventilschaft zu dinn, mit neuem
Ventil priifen, ob Spiel wieder in Toleranz ist.
@® A Ventilsitz in jedem Fall im Fachbetrieb auf
neues Ventil einschleifen lassen.

o Schliesst ein Ventil nicht einwandfrei dicht
ab, Ventilsitz lappen (Bild 178).




o Prifung: Zylinderkopf senkrecht halten
und bei eingebautem Ventil in Einlass- oder Aus-
lasskanal Sprit giessen — am Ventil darf nichts
auslaufen.

@ Liappmittel auf Ventilsitz auftragen, Ventil von
innen mit speziellem Gummisauger oder von
aussen mit Schlauchstiick und Holzstift quirlen
(mit 2 — 3 kg Druck).

@ A\ Lappmittel darf nicht zwischen Ventilschaft
und Fihrung geraten!

@ Geniigt Nachldppen nicht zum Abdichten,
Ventil erneuern oder Dichtflache in Fachbetrieb
Uberschleifen lassen.

@ (7 Ventilsitzbreite messen:

@ Ventil kurz mit feiner Lapp-Paste anschieifen
und Sitzbreite messen, siehe Bild 179. Sollbreite:
0,74 - 1,40 mm (750 F: 0,9 - 1,1 mm).

@ A Ist Ventilsitzring im Zylinderkopf oder Ventil
zu breit oder zu schmal, muss er in Fachwerk-
statt neu gefrast werden.

@ Fraswinkel werden von Suzuki mit 15° und 45°
angegeben (Bild 180).

® Ventilschaftende darf keinen abnormalen
Verschleiss (Ausbriiche oder Aufwerfungen) auf-
weisen. Gegebenenfalls kann Schaftende im
Fachbetrieb nachgeschliffen werden.

@ (77 Ungespannte Lange der Ventilfedern
messen (Bild 181). Verschleissgrenze Innen-
feder: 35,0 mm; ab Modelljahr 1992 39,1 mm
(750 F: 33,9 mm); Verschleissgrenze Aussen-
feder: 38,4 mm; ab Modelijahr 1992: 41,6 mm
(750 F: 37,3 mm).

@ (7 Mit 5,6 — 6,6 kg (750 F: 6,0 - 6,8 kg) be-
lastet muss Innenfeder eine Lédnge von 28 mm
aufweisen (600 F ab Modelljahr 1992: 5,3 - 6,5
kg/31,0 mm). Aussenfeder muss mit 12,8 - 15,0
kg (750 F: 15,4 - 17,8 kg) belastet eine Lédnge von
31,5 mm aufweisen (600 F ab Modelljahr 1992:
13,1 - 15,1 kg/34,5 mm; Bild 182).

® A Federn nur im Satz (Innen- und Aussen-
feder) auswechseln.

® [ Mit Mikrometer Nockenhohe «H» wie in
Bild 183 gezeigt messen 600 F: Verschleiss-
grenze Einlass: 33,27 mm (Schweiz: 33,32 mm);
Auslass: 32,85 mm (Schweiz: 32,59 mm). 750 F:
Verschleissgrenze Einlass: 33,30 mm; Auslass:
32,59 mm.

4
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Ventilsitz

Bild 176
Ventilschaft-Durchmesser

Bild 177
Spielmessung
Ventilflhrung/Ventilschaft

Bild 178
Ventilsitz einldppen

Bild 179
«W» Ventilsitzbreite

Bild 180
Fraswinkel

<4 Bild 181
Federlange messen
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Bild 182
Federhdhe unter Last messen

Bild 183
«H» Nockenhdhe

Bild 184
Lagerspiel messen

Bild 185
Lagerinnendurchmesser

Bild 186
Nockenwellen-Lager messen

» Bild 187
Nockenwellenschlag messen
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12,8—15,0 kg

31,5 mm

@

@2

@ 77 Spiel der Nockenwellenlager mit Kunst-
stoff- (Plastigage-) Streifen messen. Verschieiss-
grenze: 0,150 mm.

@ Dazu Messstreifen in dlfreies gedffnetes Lager
legen, Welle einsetzen,

@ Lagerdeckel aufsetzen und mit vorgeschrie-
benem Drehmoment anziehen (10 Nm). Welle
nicht drehen!

® (77 Nach Wiederéffnen Lagerspiel an
Quetschbreite des Streifens ablesen (je breiter
der Streifen, desto geringer das Spiel), siehe Bild
184.

@ (7o Bei Uberschreiten der Verschleissgren-
ze Innendurchmesser des Nockenwellenlagers
und Lagerzapfen der Nockenwelle messen.

@ 7 Lagerdeckel anbringen und Innendurch-
messer mit Innentaster messen (Bild 185). Soll-
wert: 22,012 bis 22,025 mm.

@ L7 Aussendurchmesser des Nockenwellen-
Lagerzapfens mit Mikrometer messen (Bild 186).
Sollwert Ein- und Auslass: 21,959 - 21,980 mm.

@ Gegebenenfalls Nockenwelle austauschen
und Lagerspiel erneut Uberprifen.

@ Falls Spiel noch immer Verschleissgrenze
Uberschreitet, missen Zylinderkopf und Lager-
deckel ausgewechselt werden.

() Lauf- und Lagerflachen und Nockenwelle
auf Riefen, Beschadigungen oder Anzeichen un-
zureichender Schmierung untersuchen.

@ A\ Olbohrungen dirfen nicht verstopft sein.

@ Mit Dreikantschaber Olkohleablagerungen
aus Brennraum entfernen (keine Kratzer hinter-
lassen!).

(] Bereich zwischen Ziindkerzengewinde
und Ventilfihrungen auf Risse kontrollieren.

@ (75 Schlag der Nockenwelle mit Messuhr am
mittleren Lagerzapfen messen (Bild 187). Ver-
schleissgrenze: 0,10 mm.

@ Steuerketten-Fihrungsrad von Hand drehen
und auf ungewéhnliche Gerdusche und Besché-
digung prifen.




11.3 Montage

@® A Samtliche Einzelteile wieder in urspriing-
liche Einbaulage einbauen.

@ Unterer Ventilfederteller O Bild 188 auflegen
{nicht verwechseln mit Federhalter @) und neue
Ventilschaftdichtringe 6lbenetzt von Hand auf-
driicken. Ventilschafte mit Ol benetzt in Filhrun-
gen schieben.

@ Ventilfedern mit engen Windungen «A» nach
unten weisend (zum Zylinderkopf hin) einsetzen,
siehe Bild 189.

@ Federteller aufsetzen und mit Ventilfeder-
spanner Federn soweit zusammendriicken, dass
Ventilkeile eingesetzt werden kénnen.

@ A Ventilfedern nicht mehr als unbedingt notig
zusammendricken.

@® Mit Gummihammer leicht auf Ventilschafte
klopfen, damit sich Ventilkeile setzen.

@ Die Dichtflichen von Kopf und Zylinder séu-
bern (6l- und fettfrei).

@ Dichtung auflegen (UP-Markierung zeigt nach
oben). Zwei Passhulsen und sechs O-Ringe ein-
setzen (Bild 190).

@ Olfallrohre mit neuen gedlten O-Ringen mon-
tieren.

@ Zylinderkopf aufsetzen. Dabei darauf achten,
dass Olfallrohre in Zylinderkopf einspuren.

@ Steuerkette mit Draht durch Steuerketten-
schacht ziehen und sichern.

@® Zylinderkopfmuttern in der in Bild 164 ange-
gebenen Reihenfolge in mehreren Schritten an-
ziehen.

® A Muttern, Hutmuttern, Kupferscheiben «A»
und Stahl-Unterlegscheiben «B», wie in Bild 191
gezeigt verwenden. Anzugsmoment des letzten
Durchgangs 40 Nm.

@ Befestigungsmutter «A» Bild 163 mit 10 Nm
anziehen.

@ Starre Steuerkettenflinrungsschiene, wie in
Bild 162 gezeigt anbringen.

@ Einbau der Nockenwelle:

@® A Nockenwellen nicht verwechseln (Bild 192).
@ Falls beide Nockenwellen demontiert, zuerst
Auslass-, dann Einlasswelle einbauen.

@ OT-Stellung der Kurbelwelle kontrollieren:
«T»-Markierung auf Rotor fluchtet mit Zind-
impulsgeberspule (Bild 193). Falls Kurbelwelle
gedreht werden muss, Steuerkette dabei straff
halten, damit sie sich nicht am Kurbelwellenritzel
verklemmt und so Kurbelwelle blockiert oder be-
schédigt wird!

@® Steuerkette und Ritzel ab Modelljahr 1996
siehe Bild 194.

@ Steuerkette vorn (Auslasseite) straff ziehen.
@ Auslass-Nockenwelle mit gedlten Lager-
stellen einsetzen und gleichzeitig Steuerkette
auf Kettenrad auflegen.

Bild 188
1 Federteller
2 Federhalter

Bild 189
Grosser Windungsabstand
nach oben

Bild 190
Passhiilsen und O-Ringe
einsetzen

Bild 191

«A» Mit Kupferdichtscheibe
«B» Mit Stahlscheibe/Gummi-
dichtung

Bild 192
Nockenwellen richtig
montieren
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21. Stift e 1. Stift
]

C Schweiz
F Ubrige Lander

D Schweiz
F dbrige Lander

Bild 193
Steuerkette montieren

24, Stift

LY

\\ )
Bild 194 ‘

Steuerkette montieren

ab 1996
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® Kette so auffadeln, dass «1»-Markie-
rungsstrich des Auslass-Kettenrads mit Dicht-
flache fluchtet (Bild 193). Von Pfeil mit «2»-Mar-
kierungsstrich (steht senkrecht) ausgehend, 21
Nietbolzen (ab Modelljahr 1996 24 Nietbolzen) in
Richtung Einlass-Kettenrad abzahlen und Kette
so einhangen, dass 21. (24.) Nietbolzen mit «3»-
Markierungsstrich des Einlass-Kettenrads fluchtet.
@ A Kurbelwelle vor Einbau der Lagerhalter nicht
mehr bewegen!

@ Lagerdeckel (mit Grossbuchstaben gekenn-
zeichnet; Bild 195) mit Passhilsen anbringen.
® A Nur Spezialschrauben mit Markierung «9»
verwenden. Sie weisen hohere Festigkeit als an-
dere hochfeste Schrauben auf.

@ Befestigungsschrauben schrittweise locker
anziehen. Anzugsmoment des letzten Durch-
gangs: 8 - 12 Nm.

@ Steuerkettenspanner einbauen: Sperrklinke

Bild 195
Lagerdeckel montieren

Bild 196

Kettenspanner einbauen
1 Verschlussschraube

2 Sperrklinke

3 Bolzen

@ Bild 196 eindriicken und Bolzen @ ganz in f\
Gehéuse einschieben. _/\’R

@ Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, damit ;(flJ 8
sich Kette zwischen Auslass- und Kurbelwellen- — ()i

Kettenrad strafft.

@® Spannergehduse ohne Feder mit neuer Dich-
tung am Zylinderblock anbringen (6 = 8 Nm;
Bild 197).

@ Feder einsetzen und Verschiussschraube mit
so gut wie neuer Dichtscheibe eindrehen (35 Nm;
Bild 198).

o Ubereinstimmung der Kurbelwellen- und
Nockenwellen-Markierungen prifen.

@ [TIP] Ansaugstutzen (zwischen Vergasern und
Zylinderkopf) innen mit Spray-Ol (Castrol 4in1
0. &.) einnebeln, damit er beim Einbau besser
«flutscht».

Bild 197
Befestigungsschrauben
Spannergehéuse

Bild 198
Neue Dichtscheibe
1 Verschlussschraube
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@ Einlass-Stutzen gemdss ihrer Numerierung
anbringen, (Bild 199).

13110-17Co flr Zylinder 1

13120-17Co fur Zylinder 2

13130-17Co fur Zylinder 3

13140-17Co fur Zylinder 4

@ Vergaseransaugstutzen mit mdglichst wenig
Uberstand und neuen O-Ringen (Bild 200) am
Zylinderkopf anbringen.

@® Ventilspieleinstellung, Zylinderkopfdeckel-
Montage siehe Wartungskapitel.

@ Olschlduche mit neuen O-Ringen montieren,
siche Bild 201. Anzugsmoment der Befesti-
gungsschrauben 8 — 12 Nm.

Bild 199
Numerierung beachten

Bild 200
Neue O-Ringe verwenden

Bild 201
«An/»B» Neue gedite 0-Ringe
anbringen
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12 Zylinder und Kolben

12.1 Demontage

@ Zylinder und Kolben bei abgenommenem
Zylinderkopf demontieren (Kapitel 11; wie auch
sonst!?).

® Olschlauche abnehmen (Bild 201a; sofern
nicht nicht schon bei Zylinderkopf-Ausbau ent-
fernt).

@ Befestigungsmutter »A» Bild 202 vorn auf Aus-
lasseite ausdrehen.

@ Falls festgebacken, Zylinder vorsichtig mit
Gummihammer lockern. Nicht auf Kuihlrippen
klopfen!

@ Vor Ausbau Einbaulage der Kolben von links
nach rechts markieren.

@ Bevor Zylinder Kolbenringe freigibt und ganz
nach oben abgezogen wird, Zylinderbohrung im

Gehause mit Putzlappen bedecken, damit Bruch-
stlicke eines eventuell gebrochenen Kolbenrings
nicht ins Kurbelgehause fallen (Bild 203).

@ Kolbenbolzen-Sicherungsring @ Bild 203 aus-
hebeln.

@ Kolbenbolzen von Hand herausdriicken. Bol-
zenausdricker nur verwenden, wenn Kolben
schon Schrott ist.

® A\ Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
austreiben. Pleuel ist schnell krummgeschlagen!
@ Kolbenringe mit beiden Daumen etwas aufwei-
ten und Uber Kolben schieben.

@® A\ Ringe nicht zu weit aufbiegen, da sie leicht
brechen.

@ Mit Dreikantschaber Kolbenboden vorsichtig
entkohlen (keine Riefen hinterlassen!).

® Die Ringnuten mit eventuell gebrochenem
Kolbenring entkohlen.

Bild 201a
Olschlauch-Anschlilsse am
Motorgehause

Bild 202 4
Befestigungsmutter «A»
ausdrehen

Bild 203
1 Kolbenboizen-Sicherungsring
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Bild 204

Verzug messen

Bild 205

Auf drei Ebenen messen

Bild 206

Messebene Kolben

Bild 207

Ringnutspiel messen

Bild 208

Ringdicke messen
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12.2 Prifen und Vermessen

o Laufflache im Zylinder und Kolbenhemd
dirfen keine Ausbriche, Riefen oder Kratzer auf-
weisen.

@ 7 Mit Haarlineal Zylinderblock auf Verzug
prufen (Bild 204). Verschieissgrenze: 0,2 mm.

@ 7" Maximalen Zylinderdurchmesser und
Ovalitéat auf drei Ebenen in Fahririchtung und im
rechten Winkel dazu messen (Bild 205). Ver-
schleissgrenze 62,680 mm (750 F: 73,090 mm).
@ [T Zylinder auf maximale Konizitat messen:
@ Maximaler abziiglich minimaler Durchmesser
Verschleissgrenze: 0,05 mm.

Falls Messung Verschleissgrenze Uberschreitet,
Zylinder in Suzuki- oder Fachwerkstatt mit Uber-
masskolben (erhaltlich in 0,50 mm-Stufen) tber-
holen lassen.

@ 7 Aussendurchmesser des Kolbens am
Kolbenhemd 15 mm Uber Unterkante, im rechten
Winkel zur Bolzenachse messen (Bild 206). Ver-
schleissgrenze: 62,480 mm (750 F; 72,880 mm).
Errechnetes Spiel des Kolbens im Zylinder (gréss-
ter Zylinderdurchmesser abzlglich Kolbendurch-
messer) darf maximal 0,120 mm betragen.

@ Fur den Fall einer Reparatur Ringe und Kolben
als Satz erneuern. Zylinder mit entsprechendem
Laufspiel in Fachwerkstatt aufbohren und honen
lassen.

@ {77 Mit Fuhlerlehre Spiel zwischen Kolben-
ring und Ringnut abtasten (Bild 207). Verschleiss-
grenze erster und zweiter Ring 0,180 mm (600 F:
1. Ring 0,180 mm; 2. Ring 0,150 mm). Kolbenring
muss frei, ohne zu klemmen, durchrollen.

@ 7T Kolbenringnutbreite messen. Sollwert fir
1. Ring: 0,81 bis 0,83 mm ; fiir 2. Ring: 1,01 bis
1,03 mm; 750 F fur 1. und 2. Ring: 0,81 bis 0,84
mm. Olabstreifring: 2,01 bis 2,03 mm (750 F: 1,51
-1,53 mm).

@ [ Kolbenringstirke messen (Bild 208). Soll-
wert 1. Ring: 0,77 bis 0,79 mm Sollwert 2. Ring :
0,97 bis 0,99 mm. 750 F: 0,77 bis 0,79 mm, 1. und
2. Ring.

@ Falls zulassige Spielwerte Uberschritten,
Kolben und Ringe ersetzen.

@ [ Freien Kolbenringspalt messen, siehe
Bild 209. Verschleissgrenze 1. Ring: 6,9 mm (750
F: 6,6 mm; 2. Ring: 5,4 mm (750 F: 5,5 mm). Falls
Spiel zu gross, Ring auswechseln.

@ 777 Kolbenringe einzeln in Zylinder schieben
rechtwinkelig zur Zylinderbohrung mit Kolben
ausrichten. Mit FUhlerlehre Stoss-Spiel ausfihlen
(Bild 210). Sollwert 1. Ring und 2. Ring: 0,70 mm.
® Kolbenbolzen darf leicht eingedlt weder im
Pleuel noch im Kolben Spiel aufweisen und muss
frei beweglich sein.

@ Ubergréssen-Kolbenringe tragen auf Obersei-
te Grossenmarkierung, siehe Bild 211: «50» flr



(&) 0,5 mm
g Obe'gra[‘e

1,0 mm
UbergraRe

ring

0,5 mm-Ubergrésse und «100» fiir 1,0 mm-Uber-
grésse. Olabstreifringe haben in Standardgrésse
keine Farbmarkierung (750 F: blaue), 1. Ubermass
(0,5 mm) rote, 2.Ubermass (1,0 mm) gelbe Farb-
markierung.

@ (7 Innendurchmesser der Kolbenbolzen-
bohrung messen (Bild 212). Verschleissgrenze:

18,030 mm (750 F: 19,030 mm).

@ (7 Aussendurchmesser des Kolbenbolzens
messen (Bild 213). Verschleissgrenze: 17,980 mm
(750 F: 18,980 mm).

@ 77 Innendurchmesser des oberen Pleuelau-
ges messen (Bild 214). Verschleissgrenze: 18,040
mm (750 F: 19,040 mm).

Bild 209 4
Freien Ringspalt messen

Bild 210
Ringspalt messen

Bild 2114
Ubermass-Markierungen
Kompressionsring

Bild 212
Durchmesser Kolbenauge

Bild 213 4
Kolbenbolzen an mehreren
Punkten messen

Bild 214
Durchmesser Pleuelauge
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Bild 215

Markierungen weisen nach

oben

» Bild 216

Olabstreifring
1 Abstandhalter
2 Seitenschiene

Bild 217
Ringspaltverteilung

Bild 218

Markierung in Auslass-
richtung

1 Sicherungsring

Bild 219
Passhtilsen anbringen

Bild 220
Kolbenringe zusammen-
drlicken
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12.3 Montage

@ Olabstreifring und Kolbenringe mit Markie-
rung nach oben weisend an Kolben montieren
(Bilder 215 und 216).

® A\ Dabei Ringe nicht weiter als unbedingt
noétig aufweiten, da sie leicht brechen.

@ Kolbenringstésse gleichméassig am Kolben-
umfang verteilen (Bild 217).

@® Kolben ihrer Numerierung entsprechend an-
bringen.

@ Mit Lappen Offnung des Kurbelgehiuses ab-
decken, damit Sicherungsringe nicht hineinfallen
kdnnen. Pleuelaugen des Kolbens mit MoS,-Fett
schmieren und Kolbenbolzen einschieben.
@® A Kolben mit Pfeilmarkierung in Fahrtrich-
tung weisend montieren (Bild 218), Die beim
Ausbau gemachten Markierungen beachten.

@ Kolbenbolzen-Sicherungsringe (unbedingt
Neuteile verwenden!) einsetzen.

@ Dichtflachen reinigen (6l- und fettfrei). Zwei
Passhulsen anbringen und Fussdichtung mit we-
nig flussiger Dichtmasse an Zylinder-Dichtflache
anbringen («UP»-Markierung weist nach oben;
Bild 219).

@® Kolben 2 und 3 mit passenden Holzleisten
«untermauern» und Kolben und Zylinder gut
gedlt aufeinanderschieben, wobei Kolbenringe
mit Fingern oder Ringspannern (Bild 220) zusam-
mengedrickt werden. Kolben 1 und 4 in
Zylinder einfuhren.

@ Befestigungsmutter «A» Bild 202 mit 9 Nm an-
ziehen (9 Nm).

@® Vor Zylinderkopfmontage Olfallrohre  mit
neuen O-Ringen (gedlt) anbringen (Bild 165).




13 Kurbelgehause

13.1 Ausbau

Das Kurbelgehduse muss zum Ausbau folgender
Baueinheiten gedffnet werden:

— Kurbelwelle und Pleuel

— Getriebe

— Olpumpe

— Schaltmechanismus

Steht nur Ausbau von Getriebe und Olpumpe an,
kann das Kurbelgehduse bei montierten Zylin-
dern/Kolben und Zylinderkopf gedffnet werden.
Folgende Baugruppen mussen ausgebaut sein:
— Generator, siehe Kapitel 6.1.

— ZUundimpulsgeber.

— Kupplung, siehe Kapitel 8.1.

—> Deckel des Starterfreilaufs, siehe Kapitel 9.1.
@® An rechter Motorgehduseseite Deckel des
Zundimpulsgebers abnehmen, siehe Bild 23,
Kapitel 3.6.

@ Kurbelwelle mit Ringschliissel SW 19 gegen-
halten, Innensechskantschraube SW 6 auf
Kurbelwellenstumpf ausdrehen und Ziindrotor
abnehmen (Bild 221).

@ Kabel vom Oldruckschalter «A» Bild 222 ab-
nehmen. Drei Befestigungsschrauben der Halte-
platte ausdrehen und Platte mit Impulsgeber ab-
nehmen.

@ In Kupplungsgehéduse Seegerring @ Bild 223
ausfedern und Olpumpenabtriebsrad von Welle
abnehmen. Auf Verbleib des Splints @ Bild 224
und der Beilagscheiben @ achten.

@ An Zwischenwelle vier Lagerschildschrauben
und zwei Leerlaufschalterschrauben ausdrehen,
Lagerschild abnehmen und Schalter ausbauen
(Bild 225). O-Ring @ Bild 226, Schalterkontakt @
und Feder @ abnehmen.

@® Im Kupplungsgehduse zwei Lagerschild-
schrauben der Hauptwelle ausdrehen, siehe
dazu Bild 227 und, nach Entfernen der Ver-
schluss-Schraube @ Bild 228, am oberen Kur-
belgehduse Befestigungsschraube (mit Innen-
sechskantschliissel), Befestigungsmutter und
sechs Motorgehduseschrauben (von oben) aus-

Bild 221
Zindrotor abnehmen

Bild 222
«A» Oldruckschalter

Bild 223
Seegerring @ ausfedern

Bild 224
1 Splint
2 Belagscheibe

Bild 225
Lagerschild abnehmen

Biid 226 <4

1 0-Ring

2 Schalterkontakt
3 Feder
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Bild 227
Zwei Lagerschild-Schrauben
ausdrehen

Bild 228
1 Verschluss-Schraube

Bild 229

Versteckte und offene
Motorgehauseschrauben
oben

» Bild 230
Befestigungsschrauben der
Olwanne

Bild 231

1 Kupferdichtscheibe
2 0-Ring

3 Olsumpffilter

4 Olleitung

» Bild 232
Zwei Befestigungsschrauben
der Olansaugglocke @ aus-/
eindrehen

Bild 233
Gehauseschrauben unten
aus-/eindrehen

» Bild 234
Gehadusemutter und
-schraube aus-/eindrehen
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drehen (Bild 229).

@® Kurbelgehduse umdrehen und Befestigungs-
schrauben der Olwanne (Bild 230) schrittweise
Uber Kreuz l16sen und ausdrehen.

@ Kupferdichtscheibe (1) Bild 231 und O-Ring @
abnehmen. Vier Befestigungsschrauben (600 F: 3
Befestigungsschrauben) ausdrehen und Ol-
sumpffilter @ abnehmen.

@® Olleitung @ nach Ausdrehen der Befesti-
gungsschraube abnehmen.

@ Olansaugglocke nach Ausdrehen der Be-
festigungsschraube ® Bild 232 abnehmen.

@ Zehn Gehauseschrauben unten ausdrehen
(Bild 233).

@ Auf Ritzelseite eine Gehausemutter und
-schrauben ausdrehen (Bild 234).

@® Haupttlkanalschraube «A» Bild 235 aus-
drehen.

@ Oldruckregler @ Bild 236 abnehmen.

@ Zwolf Kurbelwellenlagerschrauben entgegen
der in Bild 237 angegebenen Anzugsreihenfolge
I6sen («B» Bild 237 Innensechskantschrauben).
@ Jede Schraube erst um ¥ Drehung lésen, dann




ganz ausdrehen.

@ Untere Kurbelgehduse-Hélfte von oberer ab-
nehmen. Samtliche Wellen verbleiben in oberer
Halfte.

@ Beim Trennen der Gehausehilften sind neben
einer Holzunterlage kréftige, aber bedachte (),
Gummihammerschléage nitzlich.

Lager und Wellendichtringe

@® Wellendichtringe bei jeder Motordemontage
grundsétzlich erneuern. Sie kdnnen leicht ausge-
hebelt bzw. abgenommen werden.

13.2 Montage

@ Kurbelweile mit Pleueln, Schaltmechanismus,
Olpumpe, Starterfreilauf und Getriebe einsetzen
(siehe folgende Kapitel).

@ Oldruckregler mit Scheibe an Olwanne anbrin-
gen, siehe Bild 236. Anzugsmoment: 28 Nm.

@ Drei O-Ringe und vier Passhiilsen in obere
Geh&usehadlfte einsetzen.

@ Auf peinlich saubere Dichtflaichen mdglichst
dunnen Dichtmassefiim (Drei-Bond-Silikondicht-
masse 0.4.) auftragen. Etwa 3 mm Abstand zu
Kurbelwellenlagern einhalten!

@ Untere Gehdusehdlfte auf obere, die auf
Holzunterlage sitzt, absenken. Dabei genau kon-
trollieren, dass Schaltgabeln in zugehérige
Schaltrillen der Getrieberader eingreifen.

@® Wenn Gehdusehdlften satt aufeinander
sitzen, Hauptlagerschrauben in der in Bild 237 an-
gegebenen Reihenfolge in drei Durchgédngen von
innen nach aussen anziehen. Rechte Olleitung
«A» mit Schraube O befestigen. Schrauben &®
und @ mit neuer Kupferdichtung eindrehen.

@® Anzugsmoment letzter Durchgang: 6 mm-
Schrauben 13 Nm; 8 mm-Schrauben 24 Nm.

@ Motormassekabel nicht vergessen (Bild 238).
@ Untere und obere Gehauseschrauben anbrin-
gen, siehe Bilder Kapitel 13.1. Lagerbleche an-
bringen.

@ Schrauben mit flissiger Schraubensicherung
versehen.

@ Oldruckregler mit Unterlegscheibe an Olwanne
anbringen (Bild 236; 25 — 30 Nm).

@ Hauptotlkanalschraube mit 35 — 45 Nm eindre-
hen (Bild 235).

@ Olansaugglocke und Olsumpffilter befestigen
(Bilder 231 und 232).

@ Auf 6l- und fettfreie Dichtflichen neue Dich-
tung auflegen und Olwanne aufsetzen.

@ Befestigungsschrauben der Olwanne schritt-
weise Uber Kreuz anziehen (14 Nm; Bild 230).

@ Schraube «A» Bild 239 mit neuer Dicht-
scheibe montieren.

@ Leerlaufanzeigeschalter mit neuem O-Ring
(gedlt) montieren.

@ Falls ausgebaut, flissige Dichtmasse auf Ge-
winde des Oldruckschalters geben.

@ Zindgeberplatte am rechten Kurbelwellen-
stumpf anbringen.

@® Nase der Geberspule auf Geh&dusenaht aus-
richten.

@ Befestigungsschrauben der Impulsgeber-Hal-
teplatte mit flussigere Schraubensicherung ein-
drehen.

Bild 235
«A» Hauptdlkanalschraube mit
neuer Dichtung

Bild 236
1 Oldruckregler

Bild 237
Anzugsreihenfolge

«A» Rechte Olleitung

«B» Innensechskantschrauben

Bild 238 «
«C» Motormassekabel
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Bild 239
«A= Mit neuer Dichtung

Bild 240

1 Rotormarkierung

2 Kurbelwellenmarkierung
3 impulsgeberkabel

66

@ Zindrotor aufsetzen. Rotormarkierung @ Bild
240 auf Kurbelwellenmarkierung @ ausrichten.
Dichtmasse auf Kabel @ auftragen.

@® Kurbelwelle gegenhalten und Rotorschraube
anziehen (20 Nm).

@® Mitnehmerstift mit Scheibe in Pumpenwelle
einsetzen, Olpumpenrad aufschieben und mit
Scheibe und Seegerring befestigen (Bilder 223
und 224).



14 Kurbelwelle und Pleuel

14.1 Demontage

® A Vor Entnahme der Kurbelwelle aus oberer-
Motorgehdusehélfte Axialspiel der Kurbelwelle
messen, siehe Kapitel 14.2.

@ A Vor Ausbau der Lagerschalen (Pleuel und
Kurbelwelle) Lagerspiel messen (Kapitel 14.2).

@® Kurbelwelle mit Steuerkette und Pleuel von
Hand entnehmen.

@® A Auf Verbleib der Hauptlagerschalen und
Axialspielscheiben -C- Bild 241 achten.

@ Einbaulage und -Richtung der Pleuel markie-
ren.

@ Pleuelmuttern abwechselnd  schrittweise
I6sen und Pleuel abnehmen.

® A Auf keinen Fall Schrauben aus Pleuel-
stangen entfernen.

@ Lagerschalen (Kurbelwelle und Pleuel) mit
kleinem Schraubendreher aushebeln.

® Zwei Kunststofidampfer (@ Bild 242,
Steuerkettenschiene @ und O-Ringe ® und @
entfernen.

14.2 Priifen und Vermessen

o Lagerschalen, Ketten und Zahnrader auf
Beschadigung und (bermassigen Verschleiss
untersuchen.

@ [ Pleuelfuss-Axialspiel mit Fihlerlehre
messen (Bild 243). Verschleissgrenze: 0,30 mm.
@ (7 Kurbelzapfenbreite mit Innentaster und
Pleuelfussbreite mit Mikrometerschraube mes-
sen (Bild 244).

@ Sollwert Pleuelfussbreite: 20,95 mm bis 21,00
mm; Sollwert Hubzapfenbreite: 21,10 mm bis
21,15 mm.

@ T Kurbelwelle wie in Bild 245 lagern und
Schlag der Lagerzapfen messen; Verschleiss-
grenze 0,05 mm. Dabei beachten, dass tatsach-
licher Schlag nur der Hélfte des angezeigten
Wertes entspricht.

@ [ Mit «Plastigage» (im gut sortierten Werk-
zeughandel erhaltlich) Lagerspiel von Kurbelwel-
len-Hauptlager und Pleuellager feststellen:

Bild 241
«C «Axialspielscheiben

Bild 242
1 Dampfer
2 Filhrung
3 0-Ringe
4 0-Ring

Bild 243
Pleuelfuss-Axialspiel messen

Bild 244
Pleuelfussbreite und
Hubzapfenbreite messen

Bild 245 <

Kurbelwellenschlag messen
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Bild 246
Olbohrungen nicht verstopfen

Bild 247
Markierung weist nach hinten

Bild 248
Plastigage-Spielmessung

Bild 249
1 Innendurchmesser-
Kennzeichnung

» Bild 250
1 Pleuellager-Durchmessercodes

Bild 251
Pleuellagerschalen-
Wahltabelle

» Bild 252
Lagerschalen-Markierung
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Hinten

Pleuel-Lager

@® A\ Darauf achten, dass der Kunststoffstreifen
nicht iber Olbohrungen gequetscht wird und die-
se verstopft (Bild 246). Messstreifen nicht am
oberen oder unteren Totpunkt der Zapfen ein-
legen. Pleuel und Kurbelwelle wahrend der
Montage nicht gegeneinander verdrehen!

@ Lagerdeckel montieren:

@® A Auf richtige Einbaulage achten (Bild 247).
@ Deckel in zwei Durchgéngen abwechsend an-
ziehen.

@® Anzugsmoment

— 1. Durchgang: 16 - 22 Nm (750 F: 22 - 28 Nm),
— 2. Durchgang: 33 — 37 Nm (750 F: 49 — 53 Nm).
@ Muttern wieder ausdrehen und Lagerdeckel
abnehmen.

@® Mit Plastigage-Skala Breite des Mess-
Streifens bestimmen und so Lagerspiel fest-
stellen (Bild 248). Massgebend ist breiteste Stel-
le des Mess-Streifens.

@ Pleuelfuss-Radialspiel Sollwert: 0,032 mm -
0,056 mm; Verschleissgrenze: 0,080 mm. Falls
Lagerspiel die Verschleissgrenze Uberschreitet
neues Lager wie folgt auswéhlen.

Pleuellagerwahl

@® A Lagerschalen im Satz auswechseln.

Pleuel sind an Stirnseite mit «1» oder «2» ge-
kennzeichnet (Bild 249). Hubzapfen-Kennzeich-
nung «1», «2» oder «3» ist an innerer Kurbelwan-
ge von Zylinder 1 angebracht (Bild 250). Richtige
Lagerschale anhand der Tabelle/Bild 251 aus-
wahlen.

Hubzapfen-Durchmesser

Code 1 2 3
Pleuel- 1 Grilin Schwarz Braun
Durch-
messer 2 Schwarz Braun Gelb

Farbkenn-
zeichnung




@ Farbkennzeichnung der Lagerschalen, siehe
Bild 252.

Kurbelwellen-Lager

@ (77 Radialspiel der Kurbelwellen-Hauptlager
mit Plastigage-Messstreifen messen.

@® Kurbelwellen-Lagerzapfen und Lagerschalen
von Ol und Fett séubern.

@ Kurbelwelle in obere Motorgehausehalfte ein-
setzen.

@ Messstreifen wie zur Pleuelspiel-Messung
einlegen (Bild 253).

@ Untere Kurbelgehdusehalfte aufsetzen und
Hauptlagerschrauben O bis @ in zwei Durch-
gangen von innen nach aussen anziehen (Bild
237).

@ A Kurbelwelle nicht drehen, wenn Messstrei-
fen eingelegt ist.

@® Anzugsmoment 1. Durchgang: 13 Nm;
2. Durchgang: 20 — 24 Nm.

@ Schrauben wieder l6sen und untere Ge-
h&usehélfte wieder abnehmen.

@ [ Mit Plastigage-Skala Breite des Mess-
Streifens bestimmen (Bild 254) und so Lagerspiel
feststellen. Massgebend ist breiteste Stelle des
Mess-Streifens.

@ Hauptlager-Solispiel: 0,020 mm - 0,044 mm;
Verschleissgrenze: 0,080 mm. Falls Verschleiss-
grenze Uberschritten, neue Lagerschalen wie
folgt auswahlen.

Hauptlagerwahi:

@® A Lagerschalen im Satz auswechseln.
@ Kennzeichnung «A» oder «B» der Lager-
innendurchmesser im Motorgehduse ist an
Rickseite der oberen Kurbelgehdusehalfte an-
gebracht (Bild 255).

@ Kennzeichnung der Kurbelwellen-Lager-
zapfen «A», «<B» oder «C» ist auf usserer Kurbel-
wange von Zylinder 1 angebracht (Bild 256).

@ Richtige Lagerschale anhand Tabelle aus-
wdahlen (Bild 257).

Kurbelzapfen-Durchmesser

Schwarz Braun

Code
®
Gehause A
Durch-
messer B

Schwarz Braun

Bild 253
Plastigage einlegen

Bild 254
Plastigage-Spielmessung

Bild 255
1 Kurbelwellendurchmesser-
Codes

Bild 256
2 Code-Zuordnung

Bild 257
Lagerschalen-Wahitabelle
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Bild 258
Lagerschalen-Kennzeichnung

Bild 259
Rechtes Axiallager muss
spielfrei sein

Bild 260
Axialspiel messen

Bild 261
Lagerdicke messen

» Bild 262
Kennzeichnung der
Lagerschalen
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Obere
Gehéausehilfte
@ ®

E-

o——>]

Untere
Gehdusehalfte

® @
Farbkenn- Farbkenn-
zeichnung zeichnung

@ : Nutlager mit Olbohrung
{untere Gehdusehalfte)
(@: Nutlager
{obere Gehadusehilfte)

Kurbelgehause-Kennzeichnung und zugehori-
ger Durchmesser 600 F/750 F:

«A»: 35,000 - 35,008 mm/39,000 - 39 ,008 mm
«B»: 35,008 - 35,016 mm/39,008 - 39,016 mm

Kurbelwellenlager-Kennzeichnung und  zu-
gehoriger Durchmesser 600 F/750 F:

«A»: 31,992 - 32,000 mm/35,992 - 36,000 mm
«B»: 31,984 — 31,992 mm/35,984 - 35,992 mm
«C»: 31,976 — 31,984 mm/35,976 — 35,984 mm

Lagerschalenstarke

Grin: 1,486 - 1,490 mm
Schwarz: 1,490 — 1,494 mm
Braun: 1,494 - 1,498 mm
Gelb: 1,498 - 1,502 mm

@® Aln oberer und unterer Gehadusehalfte
kommen unterschiedliche Lagerschalen zum Ein-
satz (Bild 258).

® (7 Kurbelwellen-Axialspiel messen:

@ Kurbelwelle in obere Gehdusehélfte einlegen
und nach links dricken, sodass Kurbelwelle
rechts spielfrei anliegt (Bild 259).

@ 7 Axialspiel auf linker Seite mit Fuhlerlehre
messen (Bild 260). Soliwert: 0,04 mm - 0,09 mm
(750 F: 0,05 - 0,13 mm). Falls Spiel zu gross, wie
folgt verfahren:

@ (7 Rechtes Axiallager ausbauen und Dicke
mit Mikrometer messen (Bild 261).

@ Sollwert: 2,445 mm - 2,465 mm (GSX 750 F:
2,42 mm - 2,44 mm).

— Falls Dicke des rechten Axiallagers unter
Sollwert liegt, durch neues Lager mit brauner
Farbmarkierung (750 F: griin) ersetzen (Bild 262)
und Spiel erneut messen.

— Falls Dicke des rechten Axiallagers im Soll-
bereich liegt, Lager wieder einsetzen und linkes
Axiallager ausbauen.

@ (77 Axialspiel ohne linkes Axiallager messen
(Bild 263) und passendes Axiallager anhand Ta-
belle auswahlen (Bilder 264 und 265).

@ Neues linkes Axiallager einsetzen und prifen,
ob Axialspiel innerhalb der Toleranz liegt.

Farbkennzeichnung




Tabelle zur Drucklagerwahl

Spiel vor Einsetzen Farbe Drucklagerstéarke Axialspiel
des linken Drucklagers (Teil-Nr.)
2,540 - 2,565 mm WeiB 2,475 - 2,500 mm
(12228-43416)
2,515 - 2,540 mm Gelb 2,450 - 2,475 mm
(12228-43415)
2,490 - 2,515 mm Gran 2,425 - 2,450 mm 0,04 - 0,08 mm
(12228-43414)
2,465 — 2,490 mm Blau 2,400 - 2,425 mm
(12228-43413)
2,440 — 2,465 mm Schwarz 2,375 - 2,400 mm
(12228-43412)
2,415 - 2,440 mm Rot 2,350 - 2,375 mm
(12228-43411)
Tabelle zur Drucklagerwahl
Spiel vor Einsetzen Farbe Drucklagerstarke Axialspiel
des linken Drucklagers (Teil-Nr.)
2,42 - 2,44 mm Schwarz 2,36 - 2,38 mm
(12228-48B00-0H0)
2,44 — 2,46 mm Orange 2,38 - 2,40 mm
(12228-48B00-0GO0)
2,46 - 2,48 mm Blau 2,40 - 2,42 mm
(12228-48800-0F0) 0,04 - 0,08 mm
2,48 - 2,450 mm Griin 2,42 - 2,44 mm
(12228-48B00-0EQ)
2,50 - 2,52 mm Gelb 2,44 - 2,46 mm
(12228-48B00-0D0)
2,52 - 2,54 mm Rot 2,46 - 2,48 mm
(12228-48B00-0C0)
254 - 2,56 mm Braun 2,48 - 2,50 mm
(12228-48B00-0B0)
2,56 - 2,57 mm Rosa 2,50 - 2,52 mm 0,04 - 0,08 mm

(12228-48B00-0A0)

Bild 263
Axialspiel

Bild 263a
Axialspiel mit
Fihlerlehrenblatt messen

Bild 264
Wabhltabelle fiir Axialspiel-
Lagerscheiben 600 F

Bild 265
Wahltabelle fir Axialspiel-
Lagerscheiben 750er
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Bild 266
Nasen missen in Nuten
eingreifen

Bild 267

Dusen auf freien Durchgang
prufen

1 Oldiisen

Bild 268
Lagerschalen auf Nut
ausrichten

1 Nuten/Nasen

72

14.3 Montage

@ Pleuellagerschalen in Pleuelstangen und La-
gerdeckel so einsetzen, dass Nasen in Nuten ein-
greifen (Bild 266).

@® A\ Pleuel an Kurbelwelle entsprechend ihrer
Markierung montieren. Darauf achten, dass Pleu-
elstange und Lagerdeckel perfekt zueinander
passen.

@ Pleuel und Pleuellagerdeckel so montieren,
dass Kennzeichnung «1» oder «2» nach hinten
weisen, siehe Bild 247.

@® MoS,-Fett auf Pleuelzapfen auftragen und
Pleuelstangen zusammen mit Lagerdeckeln mon-
tieren. Muttern gedlt abwechselnd in zwei Durch-
gangen anziehen. Endanzug: 33 — 37 Nm (750 F:
49 - 53 Nm).

@ A Sichergehen, dass Pleuelstangen frei be-
weglich sind.

@® Vor Einbau der Kurbelwellen-Lagerschalen
Disen in unterer und oberer Gehdusehélfte auf
freien Durchgang priifen (Bild 267).

@ Lagerschalen in Kurbelgehduse einsetzo® (Na-
sen greifen in Nuten ein; Bild 268). MoS,-Fett auf-
tragen.

® A Laufflaichen der Lagerschalen nicht mit
Fingern bertihren. Lagerschalen nur am Rand fas-
sen und in Aufnahme eindricken.

@ Falls demontiert, einwandfreie Steuerketten-
schiene @ Bild 242, zwei Dampferstiicke © und
0-Ringe @ und @ anbringen.

@® Kurbelwelle mit Pleuelstangen, und Steuer-
kette vorsichtig in obere Gehdusehélfte ein-
setzen.

@ Axiallager mit Schmiernut zur Kurbelwange
einsetzen.



15 Getriebe

15.1 Ausbau

@ Getriebewellen von Hand entnehmen.

@ Getriebewellen koénnen leicht mit Seegerring-
zange und kleinem Schraubendreher zerlegt wer-
den (Bild 269).

@ Einzelteile in Reihenfolge des Ausbaus auf-
bewahren und notieren.

@ Auf Verbleib der C-Ringe und Passstifte
achten, siehe Bild 287.

@ Seeger- und Sicherungsringe sind Einweg-
artikel — einmal ausgebaut wandern sie zum
Schrott. Nur Neuteile verbauen!

@ Schaltgabeln mit der Hand festhalten und
Schaltgabelwelle herausziehen (Bild 270).

@ Feder der Schaltwalzen-Arretierung mit
Spitzzange ausklinken (Bild 271).

@ Seegerring der Schaltwalze ausfedern und
Schaltwalze an Gehauseinnenseite abnehmen
(Bild 272).

15.2 Prifen und Vermessen

o Schaltgabeln, Schaltwalze und Zahn-
rader auf Ausbriiche in der Harteschicht, Anlauf-
verfarbungen (Olmangel und Uberhitzung) oder
Ubermaéssigen Verschleiss untersuchen.

@ A\ Zahnrader nur paarweise erneuern!

@ Schiene der Schaltgabeln Uber Richt-
platte oder Glasplatte rollen. Bei Verbiegung
Schiene erneuern.

@ [ Spiel zwischen Klauen der Schaltgabeln
und Laufrillen der Zahnrader messen (Bild 273).
Sollwert: 0,10 mm - 0,30 mm; Verschleiss-
grenze: 0,50 mm.

@ (77" Breite der Schaltgabel-Laufrilen am
Zahnrad messen (Bild 274).

Sollwert # 1 und # 3: 4,80 mm — 4,90 mm; # 2:
5,00 mm - 5,10 mm.

@ (77 Schaltgabelstérke messen. Sollwert # 1
und # 3: 4,60 mm -4, 70 mm; # 2: 4,80 mm - 4,
90 mm.

Bild 269
Seegerring aushebeln

Bild 270
Schaltgabelwellen ausziehen

Bild 271
Schaltwalzen-
Arretierungsteder

Bild 272

Schaltwalze entnehmen
1 Seegerring

2 Schraube

Bild 273
Schaltgabelspiel erfihlen

<4 Bild 274
Nutbreite messen

73



Bild 276
Getriebewellen 600 F
1 1. Abtriebsrad

2 5. Abtriebsrad

3 4. Abtriebsrad

4 3. Abtriebsrad

5 6. Abtriebsrad

6 2. Abtriebsrad

7 Antriebswelle

8 Zwischenwelle/1. Antriebsrad
9 5. Antriebsrad
10 3./4. Antriebsrad
11 6. Antriebsrad
12 2. Antriebsrad
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15.3 Montage

@ Getriebewellen (Bilder 276 und 277) lassen
sich leicht mit Hilfe von Seegerringzange und
kleinem Schraubendreher vormontieren.

@ A Darauf achten, dass Spreng-Seegerringe
(nur Neuteile verbauen!) einwandfrei in ihren
Nuten sitzen. Scharfe Kanten der Seegerringe
weisen entgegen der Druckrichtung (Bild 278).
@ A Darauf achten, dass Olbohrungen von
Buchsen und Wellen fluchten (Bild 279).




Anzugsmoment
Benennung Nm
® 100 — 130
9 —12

Zaill 3

Scharfe Kante

Bild 277
Getriebewellen 750 F
1 1. Abtriebsrad

2 5, Abtriebsrad

3 4. Abtriebsrad

4 3. Abtriebsrad

5 6. Abtriebsrad

6 2. Abtriebsrad

7 Antriehswelle

8 Zwischenwelle/1. Antriebsrad
9 5. Antriebsrad
10 3./4. Antriebsrad
11 6. Antriebsrad
12 2. Antriebsrad

Bild 278
Scharfe Kante gegen
Druckrichtung

< Bild 279
Olbohrungen ausrichten
1 auf Welle

2 auf Lagerbuchse
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Bild 280

600 F

1 Distanzbuchse
2 0-Ring

Bild 281
Einbaulage der Kleinteile
600 F
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@ 600 F: Neuen O-Ring @ und Distanzbuchse
@ auf Antriebswelle anbringen (Bild 280).

@ Reichlich MoS,-Fett oder entsprechendes
Produkt beigeben. Zahnrader auf Leichtgéngig-
keit und Bewegungsfreiheit auf Welle prifen.
@® Wellen komplett vormontiert einsetzen.

® A Auf richtige Einbaulage der Kleinteile
achten (Bilder 281 und 282).
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Bild 282
Einbaulage der Kleinteile
750 F
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Bild 283
® Ratsche
Nut

© stift

Bild 284 »

1 Schaltwalze

2 Schaltwalzenanschlag
3 Sicherungsring

4 Sicherungsring

Bild 285
1 Sicherungsring

Bild 286

Schaltgabeln einsetzen

600 F/750 F

1 Firr 6. Antriebsrad / Fiir 1.
Abtriebsrad

2 Fiir 3./4. Antriebsrad

3 Fir 5. Abtriebsrad

Bild 287
1 C-Ringe
2 Pass-Stifte

Bild 288

Haupt- und Nebenwelle in
obere Gehausehaifte
einsetzen

1 Lagerpassstifte

2 Verschlusskappe
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@ Falls ausgebaut, Rastenscheibe der Schalt-
walze auf Schaltwalze aufschieben (Mitnehmer-
stift spurt in Scheibennut ein; Bild 283).

@® Schaltwalze, Schaltwalzenanschlag und
Sprengringe einbauen (Bild 284).

@ Schaltwalze in Leerlaufstellung bringen, um
den Einbau der Schaltgabeln zu erleichtern (Bild
285; Mitnehmerstift zeigt nach oben).

@ Schaltwalze in untere Motorgehidusehilfte
einfuhren und auf Ritzelseite mit neuem Seeger-
ring befestigen. Schaltwalzen-Arretierung mit
neuem Seegerring befestigen und Feder ein-
klinken.

@ Schaltgabeln, entsprechend Bild 286 ein-
setzen. Stifte der Gabeln auf Schaltwalzen-Rillen
ausrichten. Schaltgabelwelle in Gehduse ein-
schieben. Bei Montage des Motorgehduses
darauf achten, dass Richtung und Stellung der
Schaltgabel-Klauen zu Laufrillen der Zahnrader
passen.

@ Passstifte @ Bild 287 und C-Ringe O an
Lagern der oberen Gehausehélfte anbringen.
@® Haupt- und Nebenwelle in obere Gehause-
hélfte einsetzen (Bild 288).



16 Olpumpe

16.1 Demontage

@ Seegerring ausfedern und Olpumpenrad mit
Anlaufscheibe von Welle abnehmen (Bild 223).
Auf Verbleib des Mitnehmerstifts achten.

@ Drei Befestigungsschrauben (Bild 289) aus-
drehen und Olpumpe abnehmen.

@ Auf Verbleib von O-Ringen und Passstiften
achten.

® A Olpumpe nicht weiter zerlegen. Olpumpe
ist nur komplett als Ersatzteil erhaltlich.

16.2 Prifen und Vermessen

Messung des Oldrucks ist in Wartungskapitel 3.9
beschrieben.

L Uberdruckventile auf Leichtgéngigkeit
prifen.

@ & Alle Olleitungen und -Diisen auf Durch-
gangigkeit prifen.

16:3 Montage

® O-Ringe ® und @ und zwei Passhiilsen @
(gedlt) Bild 290 einsetzen.

@ Gehduse mit drei Schrauben befestigen
{10 Nm; Bild 289).

® Pumpenwelle auf freie Drehbarkeit prifen.
@ Mitnehmerstift mit Scheibe einsetzen, Olpum-
penrad aufschieben und mit Scheibe und See-
gerring befestigen, siehe Kapitel 8.1 (Bilder 223
und 224).

Bild 289
Olpumpe ausbauen
1 Oldiisen

Bild 290
1 0-Ringe
2 0-Ringe
3 Passhiilsen
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Bild 291
Bremssattel abnehmen

Bild 292
Seegerring abnehmen

Bild 293
Pumpenkolben-Satz
1 Sekundarteller

2 Kolben

3 Primérteller

4 Feder
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17 Frontpartie

17.1 Demontage

Bremsanlage

Es wurde zwar schon im Kapitel «Wartung» er-
wahnt, trotzdem hier nochmals die Warnung: Wer
wenig Durchblick in die Funktion einzelner
Bremsbauteile hat, soll die Finger von dieser
Uberlebenswichtigen Baugruppe lassen und lie-
ber einen absoluten Spezialisten mit deren Be-
treuung beauftragen. Die Bremse muss jederzeit
hundertprozentig in Ordnung sein!

@ Fir sicheren Stand der Maschine sorgen und
mit Kiste 0.4. so unterbauen, dass sie nicht un-
versehens nach vorne kippt.

@ Bremsbeldge ausbauen und Bremsfllssigkeit

S n @
== oy
< ®® @0

ablassen wie in Wartungskapitel 3.10 be-
schrieben.

@ Bremsschlauch vom Sattel entfernen und
Bremsfliissigkeit geduldig in Auffanggefass aus-
tropfen lassen.

@ Ein paar Tropfchen, die da immer noch raus-
tropfen, kénnen schon grossen Lackschaden an-
richten! Verkleckerte Bremsfllissigkeit von
lackierten Fldchen sofort abwischen!

@ Bremsflissigkeit aus Vorratsbehélter ab-
saugen (z.B. mit Einwegspritze aus Apotheke).
Im folgenden wird von «trockener» Bremsanlage
ausgegangen!

@ Befestigungsschrauben (Bild 291) ausdrehen
und Bremssattel von Tauchrohr abnehmen.
@ Mit Holzleiste einen Bremskolben blockieren.
Druckluft in Bremsschlauch-Anschlussgewinde
blasen, um Kolben herauszustossen. Lappen um
Bremssattel legen, um Kolben weich aufzufan-
gen. Vorsicht im Umgang mit Druckluft! Vorsich-
tig dosieren, Mindung der Blaspistole nicht zu
dicht an Einlassoffnung haiten!

@ Kolbendichtringe hineindriicken und mit
Schraubendreher heraushobeln, wobei diese
zerstort werden.

@® A Vorsicht beim Entfernen der Dichtringe,
Kolbengleitflachen nicht beschadigen!

Beim Zerlegen der Handpumpe gelten natlrlich
dieselben Vorsichtsmassnahmen in punkto
Bremsflissigkeit.

@ Bremsflissigkeit ablassen wie im Wartungs-
kapitel beschrieben.

@ Schlauchanschluss und Bremslichtanschluss
trennen, Gehdusebefestigung I6sen und Hand-
pumpe von Lenker abnehmen.

@ Staubkappe mit zarter Spitzzange «herauspo-
peln» und Seegerring mit entsprechender Zange
(Bild 292) entfernen. Dabei Kolben gegen Feder
eindriicken (Bild 293).

Laufrad

Zum Ausbau des Laufrads missen beide Brems-
séttel ausgebaut sein.

@® A Radlager nur bei Beschadigung oder Ver-
schleiss ausbauen (siehe Kapitel 17.2).

@ Rechts Gabelklemmschrauben @ Bild 294
I6sen und Achse (D ausdrehen. Rad entnehmen.
@® Links von Radnabe Tachoschnecke ab-
nehmen.

@ Auf Verbleib des Distanzstlicks rechts achten.
@® Bremsscheibe nach Ausdrehen von funf
Innensechskantschrauben abnehmen.

@ Radlager schrittweise Uber Kreuz austreiben,
um Aufweiten der Lagersitze zu vermeiden
(Bild 295).



Teleskopgabel

Die GSX-F hat eine konventionelle Gabel mit ein-
stellbarer Federvorspannung (750 F; 600 F ab
Modelljahr 1989).

@ Einstellung der Gabel siehe Kapitel Wartung.
@ Gabel muss zum Wechsel des Gabeldls nicht
ausgebaut werden.

@ Zum Gabeldlwechsel Ablass @ Bild 294 aus-
drehen und Oi in geeignetes Auffanggeféss aus-
tropfen lassen. Ablassschraube wieder eindre-
hen und Uber obere Gabelverschluss-Schraube
befillen (Kapitel 17.3).

@® Radabdeckung («Schutzblech») und Gabel-
verstrebung abbauen.

@ Federvorspannungs-Einsteller auf geringste
Vorspannung einstellen (ganz herausdrehen).

@ Obere und untere Gabelklemmschrauben O
und @ Bild 62 lockern.

@ [TIP] Bevor Gabelbein aus Gabelbriicken her-
ausgezogen wird, obere Verschlussschraube bei
angezogener unterer Klemmung lockern (noch
nicht ganz ausdrehen).

@® Obere Verschlussschraube @ Bild 311/ @
Bild 312 ausdrehen. Vorsicht, die Verschluss-
schraube steht unter Federdruck.

@ Gabelbeine zusammenschieben.

@ Distanzblichse, Federsitz und Feder von Hand
entnehmen.

@ Gabelbein umdrehen und Gabel6l in Auffang-
gefass ablassen. Dabei Gabelrohre mehrmals zu-
sammenpumpen (Bild 297).

@ Untere Befestigungsschraube der Dampfer-
stange ausdrehen.

@ Staubmanschette O von Sitz loshebeln und
Anschlag-Federring @ aushebeln (Bild 298).
@® Untere Gabelverschlussschraube (Innen-
sechskant SW 6) ausdrehen.

@® Falls sich Dampferstange mitdreht, mit
Suzuki-Spezialwerkzeug (konischer Vierkant)
Dampferstange gegenhalten (Bild 299) oder Fe-
der, Vorspannhtise und obere Gabelverschluss-
schraube provisorisch einsetzen, um Dampfer-
stange am Mitdrehen zu hindern.

@ Tauchrohr gut geschitzt in Schraubstock
spannen und Standrohr nach Ziehhammer-
Prinzip unter kraftigen Ruckbewegungen samt

vl

< Bild 294

1 Achse

2 Gabelklemmschraube
3 Olablass

Bild 295
Lager austreiben

Bild 297
Gabeldl auspumpen

Bild 298
1 Staubmanschette
2 Federring

Bild 299

Suzuki-Spezialwerkzeug

Bild 300
Standrohr ausziehen



Bild 301
Lager austreiben

Bild 302
Unteren Laufring vom Sitz
treiben

Bild 303
Achsschlag messen

Bild 304
Felgenschlag messen

Bild 305
Scheibendicke messen
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Wellendichtring und Stiitzring ausziehen (Bild
300).

@ Gleitbuchsen und Dampferstange samt Kol-
benring, die jetzt aus Tauchrohr rausgeschiittelt
wird, lassen sich leicht von Hand demontieren,
ist jedoch zur Sichtprifung nicht nétig.

Lenkkopflager

@ A\ Lagerschalen nur bei Beschadigung/Ver-
schleiss ausbauen (siehe Kapitel 3.14).

@ Lenkschaftmutter @ Bild 63 ausdrehen und
obere Gabelbriicke nach oben abnehmen.

@ FEinstellmutter @ Bild 63 ganz ausdrehen und
untere Gabelbriicke/Gabelschaftrohr nach unten
entnehmen.

@ Lagerschalen oben und unten im Lenkkopf
mit entsprechend langem und kraftigem Dorn
von oben bzw. unten mit Stahlhammerschlagen
schrittweise Uber Kreuz oder mit SUZUKI-
Spezialwerkzeug austreiben (Bild 301). Lager
nicht verkanten und so Lagersitz aufweiten!

@® Unteren Laufring mit Hammer und Meissel
vom Sitz treiben (Bild 302).

17.2 Prifen und Vermessen

Laufrad

@ 77 Radachsen in Prismenbltcke legen und
Achsschlag mit Messuhr messen (Bild 303); Ver-
schleissgrenze 0,25 mm. Bei Verzug Achse er-
neuern. Niemals versuchen, Achse gerade zu
richten.

® A Réader auf Zentrierstédnder lagern, Seiten-
und Hohenschlag mit Messuhr prifen (Ver-
schleissgrenze jeweils 2,0 mm; Bild 304). Unrund
laufende Rader nicht richten lassen, sondern er-
setzen.

@ @ Auf Zentrierstdnder auch Unwucht des
Rades feststellen (einen solchen Stutzbock kann
man leicht improvisieren oder selbst herstellen.
Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon aus,
um die verschraubte Radachse einzuspannen).
Wuchtung des Rades nach jedem Reifenwechsel
prufen.

o Manche Reifenhersteller markieren leich-
teste Stelle des Reifens mit Farbpunkt. Dieser
muss genau in Héhe des Ventils stehen.

@® @ An Vorderradfelge nicht mehr als 60
Gramm Wuchtgewichte anbringen.

o Innenlaufringe der Radlager mit Finger auf
einwandfreien und gerduschlosen Lauf prifen.
Aussenlaufring muss fest in der Nabe sitzen.



Bremsanlage

o Verschmutzte Bremskl6tze reduzieren die
Bremswirkung, deshalb wegwerfen.

@ (77 Verschmierte Bremsscheiben mit hoch-
wertigem Entfettungsmittel reinigen.

@ 7 Starke der Bremsscheiben mit Mikro-
meter messen (Bild 305); Verschleissgrenze vorn:
4,0 mm, hinten 4,5 mm.

@ (7 Verzug der Bremsscheibe mit Messuhr
messen (Bild 306); Verschleissgrenze 0,30 mm).
o Pumpenzylinder und -kolben diirfen
keine Riefen oder Kratzer aufweisen.

® Kolben und Zylinder der Bremsséttel auf
Riefen, Kratzer oder sonstige Beschadigungen
untersuchen.

® Dichtmanschetten (oder Kolbenringe) der
Bremskolben mussen in einwandfreiem Zustand
sein. Nach Demontage grundséatzlich Neuteile
verwenden!

Teleskopgabel und Lenkkopflager

@ (7 Gabelstandrohre in Prismenblécke legen
und mit Messuhr auf Schlag prufen. Dabei be-
achten, dass tatsachlicher Schlag der Halfte des
gemessenen Wertes entspricht! Ab 0,1 mm
Schlag Fachwerkstatt zu Rate ziehen, ob Stand-
rohr wieder gerichtet werden kann.

@ (7 Freie Lange der Gabelfeder messen;
Verschleissgrenze 600 F: 411,9 mm, ab Modell-
jahr 1989: 299,4 mm.

Verschleissgrenze 750 F: 310,0 mm.

{ Bauteile auf Kratzer, Riefen oder abnor-
malen Verschleiss untersuchen. Gleitbuchsen
mussen ausgewechselt werden, wenn Beschich-
tung Uber mehr als Dreiviertel der Oberflache ab-
genutzt ist.

o Konuslaufringe des Lenkkopflagers aus-
wechseln, wenn sie beschadigt sind oder Druck-
stellen und Vertiefungen aufweisen.

17.3 Montage

Lenkkopflager - Bilder 307 und 308

@ Unteren Kegellaufring samt Staubdichtung
auf Lenkerschaftrohr mit passendem Rohrstlick
auftreiben, bis er rundum satt aufsitzt (Bild 309).
@ (TIPl Erwarmen des Laufrings auf ca. 100°C
erleichtert sein Aufschieben.

@ Lagerschalen in Lagersitz mit passendem
Rundmaterial eintreiben. Besser mit Gewinde-
stange und passenden Adaptern/Scheiben ein-
ziehen (Bild 310). Darauf achten, dass Lager-
schalen nicht verkanten und so Lagersitze auf-
weiten.

@ Lagerlaufkérper gefettet in urspriingliche
Lagerschale einsetzen.

@® Untere  Gabelbriicke/Lenkschaftrohr
unten in Lenkkopf einflihren.

@ Lagerdeckel auflegen und Einstellmutter an-
ziehen (45 Nm) und Lenkkopf mehrmals von An-
schlag zu Anschlag schwenken, damit sich
Lagerschalen setzen. Anschliessend Einstellmut-
ter wieder vollstandig [6sen, und Einstell-
mutter anziehen, bis Lager spielfrei und leicht-
gangig ist (siche Kapitel 3.14).

@ Obere Gabelbriicke samt Lenkschaftmutter
montieren. Dabei Gabelstandrohre provisorisch
einsetzen.

@ Lenkschaftmutter mit 65 Nm anziehen.

@ Bei leicht angelegter Gabelbriickenklemmung
der Standrohre mit geschliffener Platte Paralle-
litat der Standrohre prifen (Platte darf auf beide

von

Bild 306
Scheibenschlag messen

Bild 307
Lenkschaft 600 F
1 Lenkschaft

2 Unteres Lager

3 Oberes Lager

4 Staubabdeckung
5 Lenkschaftmutter
6 Gabelbriicke

® 35-55Nm

® 15-25Nm

© 25-45Nm
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Bild 308
Lenkschaft 750 F
1 Lenkschaft

2 Unteres Lager

3 Oberes Lager

4 Staubabdeckung
5 Lenkschaftmutter
6 Gabelbriicke

® 35-55Nm
15-25Nm

© 25-45Nm

Bild 309
Lager eintreiben

Bild 310
Lager einziehen
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Standrohre aufgelegt nicht kippeln). Gegebenen-
falls Standrohre vor endgultigem Festziehen der
Klemmung ausrichten.

Teleskopgabel - Bilder 311 und 312

@ Standrohrbuchse in zugehérige Nut am
Standrohr einsetzen.

@ Falls demontiert, Nylon-Kolbenring von Hand
auf Dampferstange anbringen (Bild 313).

@® Dampferstange mit Rickprallfeder von oben
durch Standrohr durchstecken und Oldichtstiick
auf Ende der Dampferstange aufsetzen.

@ Standrohr so vormontiert in Tauchrohr ein-
schieben.

@ Untere Gabelverschluss-Schraube mit flissi-
ger Schraubensicherung versehen und mit
Kupferdichtring eindrehen. Falls sich Dampfer-
stange mitdreht, mit Suzuki-Spezialwerkzeug und
langer Verlangerung gegenhalten, oder Gabelfe-
der mit Distanzstick und Gabelverschluss-
schraube provisorisch montieren.

@ Staubdichtung, Federsicherung, Wellendicht-
ring und Gleitrohrbuchse von Hand auf Standrohr
anbringen.
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Bild 311
Teleskopgabel 600 F
1 Tauchrohr

2 Oldichtstiick

3 Distanzhiilse

4 Belagscheibe

5 Simmerring

6 Anschlagring

7 Staubdichtring

8 Standrohr

9 Feder

10 Dampferstange
11 Feder

12 Belagscheibe
13 Distanzhiilse

14 0-Ring

15 Verschlusskappe
16 Anschlagring

17 Deckel

®/® 15-25Nm
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Bild 312
Teleskopgabel 750 F
1 Tauchrohr links

2 Tauchrohr rechts

3 Olsperrstiick-Anschlagschraube

(6 —9Nm)

4 Olsperrstiick

5 Buchse

6 Dichtringhalter

7 Dichtring

8 Dichtring-Anschlagring
9 Staubdichtung

10 Buchse

11 Standrohr

12 Dampfer

13 Anschlagfeder

14 Ring

15 Belagscheibe

16 0-Ring

17 Dampferstange

18 Feder

19 Federsitz

20 Distanzhiilse

21 0-Ring

22 Verschluss-Schraube

(15 — 30 Nm)

23 Dampfkrafteinsteller
@ 35-55Nm
15-25Nm
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@ Buchse (gedlt) zusammen mit Stltzring mit
passendem Rohrmaterial oder schrittweise Gber
Kreuz mit langem Dorn oder mit Suzuki-
Spezialwerkzeug zusammen mit Wellendichtring
eintreiben (Bild 314). Vorsicht, Standrohr nicht mit
Dorn zerschrammen!

@ Es folgt Wellendichtring. Diesen mit Gabeld!
anfeuchten und mit Beschriftung nach oben ent-
weder mit passendem Rohrmaterial oder schritt-
weise Uber Kreuz mit Dorn eintreiben.

@ Anschlagring in Nut des Gleitrohrs einsetzen
und darauf achten, dass dieser einwandfrei in sei-
ner Nut sitzt. Staubdichtung einsetzen.

@ Standrohr bis zum Anschlag in Tauchrohr ein-
schieben und pro Gabelbein 460 ml (750 F: 491
ml) Gabeldl (10er Viskositat) einflllen.

@ Gabelrohre mehrmals auf- und abpumpen, bis
keine Luftblaschen mehr auftauchen und so
Dampfer entliften.

@ Olstand von Oberkante des Standrohrs aus-
messen: 134 mm (750 F: 97,3 mm).

@ U7 Unbedingt darauf achten, dass Olstand
in beiden Gabelbeinen gleich ist (Gabel ganz zu-
sammengeschoben ohne Feder).

@ Gabelfeder in Standrohr einflihren (grosser
Windungsabstand weist nach unten). Es folgen
Federsitz, Distanzhiilse und obere Gabelver-
schluss-Schraube (23 Nm) mit geéltem O-Ring.
@® Dampferstangenschraube mit Schrauben-
sicherung versehen (Loctite 0.4.) und von unten in
Tauchrohr eindrehen (23 Nm).

@® Untere und obere Gabelklemmschrauben
(23 Nm) anziehen.

@ Schutzblech und Hilfsgabelbriicke montieren.

Laufrad - Bild 315

@ Einbau der Lager und Staubdichtungen wie
Lenkkopflager einziehen. Zuerst linkes Lager
(fettgefiillt) einziehen, Distanzhllse einsetzen,
dann rechtes Lager einziehen. Dichtringe mit pas-
sender Nuss einschlagen. Gegebenenfalls Lager
nur am Aussenring mit passender Nuss oder
Rundmaterial nachsetzen.

@ Bremsscheibe  montieren.  Befestigungs-
schrauben mit flissiger Schraubensicherung an-
ziehen (23 Nm).

@ Tachogetriebe-Mitnehmer  (Tachoschnecke)
einfetten und so einsetzen, dass seine Zungen in
Schlitze der Naben einspuren.

@ Bremsscheibe mit hochwertigem Entfettungs-
mittel (Bremsscheibenreiniger) reinigen.

@ Rad mit Distanzhllsen rechts und Tacho-
schnecke links zwischen Gabelbeine einsetzen.
Achse einschieben und anziehen (100 Nm).

@ Teleskopgabel mehrmals bei blockiertem Vor-
derrad (jedoch nicht mit Bremse blockieren!) zu-
sammendricken, um Achse aufzusetzen, dann
Achsklemmschraube mit 23 Nm anziehen.

Bild 313
Standrohrbuchse von Hand
aufschieben

Bild 314
Buchse eintreiben

Bild 315

Laufrad

1 Splint

2 Achsmutter (36 — 52 Nm bei
Mutter mit Splint;
39— 57 Nm/44 - 63 Nm bei
selbstsichernder Mutter)

3 Distanzhiilse

4 Bremsscheibe

5 Lager

6 Tachoschnecke

7 Achse

® 15-25Nm/18 — 30 Nm

® 23Nm

© 23Nm
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Bild 316
Vorderadbremse

1 Deckel

2 Membran

3 Manschettensatz

4 Kolben

5 Staubdichtung

Bremsbelag

6 Kolbendichtung

7 Entliftungsventil (6 — 9 Nm)
8 0-Ring

9 Belage

10 Feder

11 Belagstift

12 Splint

13 Abdeckkappe

14 Bremsschlauch Nr. 1

15 Bremsschlauch Nr. 2

16 Schlauchverbindung

17 Hohlschraube (15 — 20 Nm)
18 Belagscheibe

19 Zwischenstiick (20 — 25 Nm)
® 30 -36 Nm

® 18-30 Nm

©5-8Nm

® 25Nm

® 18 Nm

Bild 317 »
Beflillungsschema

1 Entliiftungsventil 6ffnen

2 Hebel/Pedal anziehen und halten
3 Entliiftungsventil schliessen

4 Hebel/Pedal schnell freigeben
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Bremsanlage - Bild 316

@® A Einmal ausgebaut, missen Kolben- und
Staubdichtringe des Bremssattels grundsatzlich
durch neue ersetzt werden.

@ Dichtringe vor Einsetzen mit Bremsflissigkeit
schmieren. Kolben so einbauen, dass offene Sei-
te auf Bremsbeldge gerichtet ist.

@® Vor Zusammenbau alle Teile der hydrauli-
schen Bremsanlage mit sauberer Bremsfllissig-
keit reinigen und anfeuchten.

@ Dicht- und Staubringe in Bremszylinder ein-
setzen. Dabei darauf achten, dass Dichtlippen
beim Einsetzen der Kolben nicht umgewendet
werden.

@ Belagfeder und Beldge installieren wie in
Wartungskapitel 3.10 beschrieben.

@ Feder mit grossem Durchmesser nach innen
in Handpumpe einsetzen, siehe Bild 293.

@ Kolbensatz eindriicken und Seegerring mit
entsprechender Zange einsetzen. Staubkappe
aufziehen und Bremslichtschalter anbringen.
Handpumpe am Lenker anbringen.

@® Samtliche Bremsschlauchverbindungen mit
neuen Dichtscheiben anziehen (23 Nm).

@ Beim Beflillen des Hydrauliksystems abwei-
chend vom im Wartungskapitel angegebenen
Schema nach dem in Bild 317 gezeigten Ablauf
vorgehen. Dabei Entluftungsschlauch in mit
Bremsflussigkeit beflllites Gefass enden lassen.

T
®




18 Heckpartie

18.1 Ausbau

@ Motorrad aufbocken und sichern, dass Stan-
der nicht unversehens einklappen kann.

Hinterrad

@ Hinterachse wie zum «Kettendurchhang ein-
stellen» (Wartungskapitel 3.12) lockern.
@® Bremssattel von Halter abnehmen (Bild 325).

Bild 318
Hinterradschwinge
1 Achse

2 Dichtung

3 Belagscheibe

4 Distanzhiilse

5 Distanzhiilse

6 Dampfer

7 Lager

8 Belagscheibe

9 Schwinge

10 Kettenschutz

11 Belagscheibe

12 Mutter (20 — 30 Nm)
13 Splint

14 Drehmomentabstiitzung
® 55 - 88 Nm
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Bild 319

Stossdampfer und Hebelei 600 F
1 Stossdampter

2 Hebelistange

3 Distanzbuchse

4 Lager

5 Déampferhebel

® 132 - 192 Nm

®,® 84-120Nm

©,® 48-72Nm
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Bild 320
Stossdampfer und Hebelei
750 F

1 Stossddmpfer

2 Hebelstange

3 Distanzbuchse

4 Lager

5 Dampferhebel

® 132-192 Nm
®,® 84-120Nm
©,® 48-72Nm
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Bild 321
Achsschlag messen
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@ Kette von Kettenrad abnehmen, Achsmutter
ausdrehen, Hinterrad anheben und Achse auszie-
hen. Auf Distanzhiilse auf jeder Seite achten!
@ Bremsscheibe nach Ausdrehen von fiinf Befe-
stigungsschrauben abnehmen.

@ Bremssattel und Fusspumpe wie vorn be-
schrieben zerlegen (Kapitel 17.1).

@ Kettenblatt-Trager (Abtriebsflansch) von Hand
abnehmen.

@ Kettenblatts abbauen (finf Muttern aus-
drehen).

@ Wellendichtringe mit Schraubendreher o.4.
aushebeln.

@ [TIPl Zum Austreiben der Radlager Radnabe
bzw. Abtriebflansch auf elektrischer Kochplatte
anwarmen. Einmal ausgebaut gehéren Radlager
auf den Schrott!

@ Distanzhuise zwischen den Radlagern aushe-
beln. Lager mit einem 10 mm-Dorn mit leichten
Schlagen schrittweise Uber Kreuz austreiben.
Nach Ausbau eines Lagers Distanzhilse entneh-
men und gegenuberliegendes Lager austreiben.

Federbein und Schwinge

@ Sitzbank und Seitenverkleidung abbauen.

@ Gegebenenfalls Bremsschlauch aus Fuhrun-
gen (Innenseite der Schwinge) [6sen.

@ Kettenabdeckung abnehmen.

@ Dampferhebel von unterem Federbeinauge
und Démpferhebel von Dadmpferstange I6sen.

@® A In diesem Montagezustand Spiel der
Schwingenlagerung am Schwingenende prufen
(maximal 1 mm Spiel am Schwingenende).

@® Abdeckkappen abnehmen, Mutter ausdre-
hen, Schwinge entlasten und Schwingachse her-
ausziehen. Gegebenenfalls mit bedachten Gum-
mihammerschldgen  nachhelfen, um fest-
sitzende Schwingachse zu lockern.

@ Achse nach links herausziehen und Schwinge
entnehmen.

@ Obere Federbeinbefestigung l6sen und Feder-
bein nach unten abnehmen.

@® A\ Stossdampfer enthilt hochkomprimiertes
Stickstoffgas und Ol! Das unter hohem Druck ste-
hende Federbein kann bei unsachgeméasser Be-
seitigung schwere Verletzungen verursachen! Be-

seitigung eines verschlissenen Federbeins ist Sa-
che der Suzuki-Werkstatt. Auf keinen Fall einfach
zum Schrott werfen!

@® A Auf Verbleib der Distanzbuchsen achten -
und deren Einbaulage.

@ Distanzbuchsen und Staubschutzdeckel las-
sen sich von Hand entnehmen. Lagerkéfige mit
passendem Abzieher nach «Ziehhammer-Prinzip»
oder mit passendem Dorn austreiben, wobei die-
se zerstort werden.

18.2 Priufen und Vermessen

@ 77" Felgenschlag wie am Vorderrad be-
schrieben prifen (Kapitel 17.2).

@ @ Schwinge auf Verzug oder Risse prifen.
Schwinge muss sich bei demontiertem Hinterrad
und Stossdampfer ohne Unregelméssigkeiten
auf- und abbewegen lassen.

@ 77 Seitliches Spiel der Schwinge wie im
Kapitelabschnitt 18.1 beschrieben messen (max.
1 mm Spiel am Schwingenende).

@ (7~ Schwingachse in Prismenblécke legen
und Schlag messen (Bild 321). Verschleiss-
grenze 0,3 mm.

@ & Staubdichtungen der Federbeinbefesti-
gung auf Beschadigung Uberprifen. Druckdeckel
und Buchse diirfen keine Riefen oder Kratzer auf-
weisen. Lager auf Grubchenbildung und uber-
massiges Spiel untersuchen.

o Stossdampfer auf Olaustritt an Dampfer-
stange untersuchen.

® Kettenrad auf Beschadigung und Ver-
schleiss untersuchen.

18.3 Montage

Schwinge und Federbein

@ In Fachwerkstatt Nadellager in Schwinge, Re-
lais-Arm und Pleuelstange mit passendem Dorn
eintreiben.

@ Buchsen, Distanzscheiben und Staubdichtun-
gen gefettet einsetzen.

@ Federbein und Schwinge vormontiert am
Rahmen anbringen.

@ Federbein mit voreingesteliter Federvorspan-
nung an oberer Federbeinaufnahme anbringen.
@ Federvorspannung an oberem Einsteller
(Drehring an Federbein) wahlen: Stellung 1
(weich) bis Stellung 7 (hart); Stellung 4
(Standard).

@® Dampfungseinstellung an unterem Ein-
steller wahlen: Stellung 1 (schwach) bis Stellung 4
(stark); Stellung 2 (Standard).
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Bild 322
Federhebelei-
Anzugsmomente
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Bild 323

Hinteres Laufrad

1 Splint

2 Achsmutter (50 — 80 Nm)

3 Bremsscheibe

4 Halterung

5 Kettenspanner

7 Distanzhiilse

8 Bremsscheibe

9 Lager links

10 Dampfer

11 Hiilse

12 Kettenblattflansch

13 Ritzel

14 Lager

15 Staubdichtring

16 Distanzhiilse

17 Achse

@ 18-30Nm
-®48-72 Nm

Bild 324
Lager einziehen
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@ Einbaulage der Hebelei und Anzugsmomente
siehe Bild 322.

@ Samtliche Verbindungsbolzen von links ein-
schieben und Muttern rechts anziehen.

@ Schwinge mit vormontierter Hebelei und auf-
gelegter Kette (falls Endloskette montiert) in Rah-
men einsetzen.

Laufrad - Bild 323

@® A Ausgebaute Lager nicht wiederverwenden.
Hier ist Sparsamkeit fehl am Platz.

@ Lager wie Lenkkopflager einziehen (Bild 324),
siehe Kapitel 17.3.

@ Kettenblatt anbringen und Muttern anziehen.
® Dimpfergummis in Radnabe einsetzen und
Abtriebsflansch einsetzen.

@ Hinterrad einsetzen, Kette auffadeln, Achse
leicht gefettet einschieben und Achsmutter locker
anlegen.

Links <& — Rechts

Y
—
—

Lagereinsetzer

Links ¢= > Rechts

Distanzstlick

Spiel




@ Antriebsketten-Durchhang einstellen (Kapitel
3.12), dann Achsmutter anziehen.

Bremsanlage - Bilder 325 und 326

@ Dichtringe und Kolben einbauen sowie Sy-
stem beflllen wie am Vorderrad auf Seite 88 be-
schrieben.
@ Pedallage einstelien (Wartungskapitel 3.10.4
Seite 20).

Bild 325
Hinterradbremse

1 Befestigungsschrauben
2 Gehduseschrauben

3 Bremsankermutter

4 Entliiflungsventil

Bild 326
Hinterradbremse
1 Deckel

2 Membran

3 Behalter

4 Schlauch

5 Anschluss

6 0-Ring

7 Schraube (15 — 20 Nm)
8 Scheibe

9 Bremszylinder
10 Manschettensatz
11Druckstiick

12 Sicherungsring
13 Staubabdeckung
14 Schlauch

15 Staubabdeckung
16 Stift

17 Feder

18 Klammer

19 Bremsbelag

20 Belagblech

21 Kolben

22 Staubschutz

23 Dichtring

24 0-Ring

25 Entliftungsventil (6 — 9 Nm)

@ 30 -36 Nm/28 — 32 Nm
® 15 -25Nm/18 - 30 Nm
©8-12Nm
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Bild 327
Kabel und Zige 600 F
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19 Kabel und Zige

Fir die dauerhafte Funktion der Bowdenzlge,
Elektrokabel und Schlduche ist deren richtige
Verlegung die wichtigste Grundvoraussetzung.

verklemmte Kabel kdnnen Kurzschlisse verursa-
chen. Folgende Ubersichtszeichnungen sollen
helfen, Kabel, Schlduche und Zlige exakt zu ver-

Geknickte Zuge scheuern durch und brechen, legen.

Klemme

Klemme \Lenkerschalter (rechts, links)

Klemme Induktionsgeber

Zindschalter
Kupplungsschalter

\\Hintere Kombileuchte Seitenstanderschalter
n \Vorderradbremsschalter

Kennzeichenleuchte Otdruckschalter
Hintere Blinkleuchte {rechts, links) Generator

Kiemme

Lenkerschalter {rechts)
\Vorderradbremsschalter

Hintere Kombileuchte Klemme

Kabelbaum

Kabelbaum

Klemme

Verkleidungsstrebe
Kabelbaum

Klemme

Starterrelais

Kabelbaum
Induktionsgeber
Seitenstanderschalter

Oldruckschaiter
Generator
Leerlaufanzeigeschalter

Klemme




Ziindschalter

Zu Lenkerschalter (rechts)
Zu Lenkerschalter (links)
Zu Vorderradbremsschalter «——

" Zu Kupplungsschalter

Lenkerschalter (rechts, links)
Vorderradbremsschaher7
Kupplungsschalter/

Kiemme
)
Tachometerbaugruppe
T :
R TR .
Zu Blinkleuchte {links) ‘i L Zu Blinkleuchte {rechts)
N awe / B/
O "o
%% %1
Klemme

Zlndeinheit

Blinkerrelais

Seitensténderschalter

Bild 328
Kabel und Zuge 600 F
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Kabel und Zige 600 F

Bild 329
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Vergaserklemmenposition

(Luftfilterseite u

RECHTE SEITE

88

nd Ansaugrohrse!

Luftfilterablaufschlauch

5
O

&

Entliftungsschiauch ~ LINKE SEITE

Bild 330
Kabel und Zige 600 F




Bild 331
Kabel und Zige 600 F
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Entllif tungsschlauch

Kraftstoffschlauch
Kupplungsseilzug

Zu Kraft-
stoffhahn

Dreiwege-Verbindung (nur California-Modell}




Kabel und Ziige 600 F

Bild 332

Bild 333

Kabel und Ziige 600 F

 —J

Kraftstoftschlauch

Klemme
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anlegen,

dann Hohlschraube anziehen

Schlauchanschluss an Nase

anlegen,

an Nase
dann Hohlschraube anziehen

Schlauchanschluss

Kabel und Ziige 600 F

Bild 334
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Schlauchanschluss an Nase anlegen,
dann Hohlschraube anziehen

Bremsschlauch durch
Filhrung verlegen

Schlauchanschluss an Nase anlegen,
dann Hohlschraube anziehen

Bild 335
Kabel und Ziige 600 F
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Bild 336
Kabel und Ziige 600 F
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Gasseilzug unter Verkleidungsstrebe fuhren

Ziindschalter Ny teid

Gasseilzug

Kupplungsseilzug

Vorderradbrems-
schiauch {Nr. 1)

Gas- und Kupplungsseilzug zwischen
Rahmenrohren fihren

Kupplungsseilzug zwischen
Vergaser Nr. 1 und Nr. 2 fuhren

Kupplungsseilzug hinter Vergasern
verlegen




Geschwindigkeitsmessereinheit

l

Zum Vorderrad-Bremslichtschalter P

Lenkerschalter (rechts, links)

n .
Zum Lenkerschalter (rechts) Zindschalter Zum Lenkerschalter {iinks)

= Zum Kupplungsscnalter

=¥ I
N

Klemme Vorderrad-Bremslichtschalter

S POCLS

Kabelbaum Kupplungsschaiter /

Geschwindigkeitsmesserwelle

Klemme

Klemme

\Hlmeve Kombinationsleuchte

Signalgenerator

Zundschalter
Seitenstanderschalter Kupplungsschaiter

Klemme

Klemme

Lenkerschaiter {rechts, inks)

\ Vorderrad-Bremslichtschalter

Nummernschildleucnte ; Oldruckschaiter

\ Hinteres Blinkiicht trechts, links)

\ Generator

[{ic © C ]

Klemme

Hintere Kombinationsleuchte

Leerlauf-

Sicherungskasten

Kabelbaum

Klemme

Kiemme
Anlasserretaisschalter

Kabelbsum\
Negatives
© Baneriekaoel

Leerlauf-

Zindeinheit

Blinksignalrelais

Seitenstanderrelais

i
Seitenstanaerschaiter

Klemme

Kabelbaum

Anzeigeleuchtenschalter

Anzeigeleuchtenschalter|

Kabelbaum
Generator |

Klemme

Hupe
7O
Kabetbaum
Klemme
Klemme Klemme

Lenkerschalter {rechts) Scheinwerferkabel

Klemme

Verkleidungsstrebe

Seitenstanderschalter

Signalgenerator

Klemme

Bild 337

Kabel und Ziige 600 F ab

Baujahr 1989
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Kabel und Ziige 600 F ab

Bild 338
Baujahr 1989
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Zindschalter

Gasseilzug

Kupplungsseilzug

Vorderrad-Bremsschlauch
(Nr. 1)

Gas-, Kaltstarter- und
Kupplungsseilztige zwischen
Rahmenrohren durchfiahren

Gasseilzug unter
Verkleidungsstrebe durchfihren

Kupplungsseilzug zwischen
Vergasern Nr. 1 und Nr. 2 durchfiihren

Kaltstarterseilzug

Bild 339

Kabel und Zige 600 F ab
Baujahr 1989
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Bild 340
Kabel und Ziige 600 F ab
Baujahr 1992
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Klemme

Klemme \Lenkerschalter {rechts, links)

Induktionsgeber Zindschalter
\Himere Kombileuchte Seitenstanderschalter Kupplungsschaiter

Kennzeichenleuchte Oldruckschaiter YVorderradbremsschalter

Klemme

Hintere Blinkleuchte {rechts, links) Generator Hupe

0
2

Klemme

Lenkerschalter {rechts)

\ Vorderradbremsschalter

Hupe

Hupenkabel
unter

Hintere Kombileuchte Klemme Gasseilzug durchfihren

Kabelbaum

Kabelbaum

Klemme

Kabelbaum

Klemme

Starterrelais

Kabelbaum
Induktionsgeber
Seitenstanderschalter

Generator

Leerlaufanzeigeschalter




Kraftstoffschlauch

Entliftungsschlauch

Luftfilter-
WasserablaRschlauch

Schalldampfer Klemme

15 mm
——

Bild 341
Kabel und Ziige 600 F ab
Baujahr 1996
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Bild 342
Kabel und Ziige 750 F

Bild 343
Kabel und Zige 750 F
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© Batteriekabelstecker

Seitenstanderrelais

_ / Zum rechten
Klemme AV Lenkerschaiter

Ziindeinheit

Blinkerrelais

Klemme

Impulsgeber, Startermotor
Seitenstinderschalter
Oldruckschalter

Seitenstanderschalter

5 . i Blinkerrelais
Seitenstanderrelais

Sicherungskasten Klemme

o Motor-Masse
Il >

n

Klemme Klemme o)
Klemme Batterie  1erbrecher

Kiemme

Klemme

Hupenrelais
{nur Modell
E-34)

) S
!\ - X7 Klemme .
o . L
© O ﬁf © Generator g O
© 9] = V. — 7

Zindschalter  7,m linken

7 Lenkerschalter

Klemme
Zum Kraftstoffstandgeber

Klemme ist am Ver-
gaserdeckel befestigt

Starterrelais

/ Seitenstanderschalter-Leitungsdraht
Idruch Leitungsdraht

/ Impulsgeber-Leitungsdraht

[—L'eerIaufschal(er-Leilungsdrah(

- Zum rechten
Generator -Leitungsdraht Blinker

Tihe

Klemme




Starterkabel

lmpulsgeber-Leitungsdra

}\@

V0 2 —
.A Starter @%@w %g ‘ \

Klemme

Batterie-Massekabel

“&f@ﬂ—

RICHTIG FALSCH

Leerlaufschalter-Leitungsdraht

Bild 344
Kabel und Ziige 750 F
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Bild 345

112



Modell fur Schweiz

Unterdruckschlauch Hauptkabelbaum

Zum Vergaser Nr. 4 ({3 )
Schlauchfihrung

1 Dreiweg-
Zum Luftventil €9 Verbindung

Zum Kraftstofthahn Al Entléftungsschlauch
Belijftungssch!auch\ -

Starterseilzug——

5
]

i i
Gasseilzug T

/

Kupplungsseilzug

Schlauchfiihrung
oL >0 Kraftstoffschlauch Nr. 1
Kraftstoffschiauch Nr. 2

Kraftstoffhahn

Kupplungsseilzug

Luftfilter-WasserablaRschlauch

Bild 346

Kabel und Zuge 750 F
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Gasseilzug unter Verklei-
dungsstitze durchfihren

. 7/
Zindschalter N N~

Kupplungsseilzug zwischen
Vergaser Nr. 1 und Nr. 2 durchfihren

Gasseilzug

Kupplungsseilzug

Vorderer Bremsschlauch
{Nr. 1)

Gas-, Starter- und Kupplungsseilzug
zwischen Rahmenrohren durch-
flhren

Bild 347

Kabel und Zige 750 F
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Verkleidungsstﬁtze\

Wellenflihrung

Wellenflhrung

Bild 348
Kabel und Ziige 750 F
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Hohlschraube bis zur Berlihrung mit

Hohischraube bis zur Beriihrung mit

Anschlag festziehen

Kabel und Ziige 750 F

Bild 349
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Vorratsbehalter

Bremsschlauchschalle

Hohlschraube bis zur Berihrung mit
Anschlag festziehen

Bremsschlauchfiihrung

Anschlag

Hohlschraube bis zur
Bertihrung mit
Anschlag festziehen

Bild 350
Kabel und Ziige 750 F
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Bild 351
Kabel und Zige 750 F
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¢———— Batterie

\—

Starterrelais

AN

Kiemme

©

—_/

Batterie-Entliiftungsschlauch — )\

Oo

S

Q

Klemme




Kabel und Zuge 750 F

Bild 352

Kraftstoffschlauch

blaRschlauch

Kraftstofftank-Wassera

Kraftstoffstandgeber-Wasser

Beliiftungsschlauch
/KraftstoffablaRschlauch

r-Entliftungsschlauch

Vergase

Klemme
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Kabel und Zlige 750 F

Bild 353
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Kabel und Ziige 750 F

Bild 354
(Schweiz)




Bild 355
Ol-/Kihlkreislauf
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Technische Daten

Allgemeine Fahrzeugdaten Suzuki GSX 600 / 750 F ab Baujahr 1988

Abmessungen und Leergewicht

Einheit: mm

Gesamtlange

2110; ab 1998 2175/2250

Gesamtbreite 700; ab 1996 730; ab 1998 74 /730
Gesamthohe 1145; ab 1996 1180; ab 1998 1195/1180
Radstand 1430; ab 1996 1470/1470

Bodenfreiheit 140

Sitzhdhe 780/ 790

Leergewicht 197 kg; ab 1998 228 kg/209 kg/CH: 212 kg
Motor

Typ 4-Takt, Fahrtwind-/6lgekihit, DOHC
Anzahl der Zylinder 4

Bohrung 62,6/73

Hub 48,7/44,72

Hubraum 599 cm?¥/748 cm®

Verdichtungsverhéltnis 11,3:1/10,7 : 1

Vergaser

-GSX600F Mikuni BST31SS

- ab Modelljahr 1992
- ab Modelljahr 1998

Mikuni BST33SS
Mikuni BSR32

-GSX 750 F Mikuni BST36SS
Luftfilter Polyesterfaser-Element
Starter elektrisch
Schmiersystem Nass-Sumpf/Druckumlauf
Getriebe
Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema 1 abwarts, 5 aufwarts
Primaruntersetzung 1,725 (88/51); ab 1992 1,744 (75/43)/1,681 (74/44)
Enduntersetzung 3,285 (46/14); ab 1992 3,214 (45/14);
ab 1998 3,133 (47/15)
Getriebestufung
- 1. Gang 3,083 (37/12) / 3,083 (37/12)
- 2. Gang 2,062 (33/16) / 2,062 (33/16)
- 3. Gang 1,647 (28/17) / 1,647 (28/17)
- 4. Gang 1,400 (28/20) / 1,400 (28/20)
- 5. Gang 1,227 (27/22) / 1,227 (27/22)
- 6. Gang 1,095 (23/21)
Antriebskette Daido DID 50VA2, 112 Glieder /
Takasago RK50GSV2, 108 Glieder;
ab 1996 Takasago RK50GSVZ, 118 Glieder
Fahrgestell
Vorderradaufhdngung Teleskopgabel mit Schraubenfeder, 6lgedampft,

Hinterradaufhdngung

Dampfkraft in drei Stufen einstellbar
Schwinge mit Hebelsystem auf élgedampftes
Federbein wirkend

123
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Lenkeinschlag
Wendekreis
Lenkkopfwinkel
Nachlaufbetrag
Vorderbremse
Hinterbremse
Vorderreifengrésse
Hinterreifengrésse

Einheit: mm

Federvorspannung und Ausfeder-Dampfung
(Zugstufe) in drei Stufen einstellbar
35°/32°

2,8m/3,2m

65° 20'; ab 1998 64° 42 / 65°

98; ab 1998 99,5/101
Doppelscheibenbremse
Scheibenbremse

110/80 V17, schlauchlos

140/60 VB17 / 150/60 VB17, schlauchlos

Teleskopgabelweg 130/125

Hinterrad-Federweg 135/136

Elektrische Anlage

Zindung Transistorziindung

Zindzeitpunkt 13° vor OT bis 1500/min; CH ab 1996 4° vor OT
bei 1200/min

Zindkerze NGK: DR8ES; ab 1996 NGK: CRIEK / NGK: JR9C

Batterie 12V 39,6 kC (11 Ah) /10 Std. /
12V 50,4 kC (14 Ah) / 10 Std.

Generator Drehstrom

Hauptsicherung 30A

Sicherung 10/10/10/10A

Scheinwerfer 12V 60/55 W

Blinklicht 12V21w

Standlicht vorne 12V4W

Brems-/Riicklicht 12V21/5W

Kennzeichenbeleuchtung 12V5W

Tachometerbeleuchtung 12V1,7W x 2

Drehzahimesserbeleuchtung 12V1,7W x 2

Neutralanzeigeldmpchen 12V34W

Fernlichtanzeigelampchen 12V34W

Oldruckkontrolle 12V3,4W

Kraftstoffstandanzeigelampchen 12V1,7W

Blinkeranzeigeldmpchen 12V34W x 2

Fullmengen

Kraftstofftank, davon Reserve
Motordl

- Olwechsel

— mit Filterwechsel

- Uberholung
Teleskopgabeldl

Technische Anderungen vorbehalten

20 Liter, 5 Liter

3,6 Liter

3,9 Liter

4,9 Liter; ab 1998 4,7 Liter
0,491 Liter



Wartungsdaten GSX 600/ 750 F

Ventil und Fiihrung

Einheit: mm
Standard Verschleissgrenze

Ventil
Durchmesser
- EIN 28,3
- AUS 20,0/25,0
Hub
—-EIN 8,2
- AUS 8,0, CH 7,2/7,0
Betétigungsspiel (bei kaltem Motor):
Ab 1988:
—-EIN 0,10-0,15
- AUS 0,10-0,15

- 600 F ab 1992:

- EIN 0,10-0,20

- AUS 0,15-0,25

- 750 F ab 1996:

—EIN 0,10-0,15

- AUS 0,18-0,23
Ventilschaftschlag
- EIN & AUS - 0,05
Innendurchmesser der Ventilfihrung
- EIN & AUS 5,000 - 5,012 -
Ventilschaftdurchmesser
- EIN 4,965 - 4,980
- AUS 4,945 - 4,960

- ab Modelljahr 1992 4,955 - 4,970
Ventilfihrungsspiel (Schaft/Fihrung)
- EIN 0,020 - 0,047 0,35
- AUS 0,040 - 0,067 0,35
- ab Modelljahr 1992 0,030 - 0,057 -
Ventiltellerdicke
—EIN & AUS 0,5
Ventilschaft-Endlange
- EIN & AUS 2,5
Ventilsitzbreite
—EIN & AUS 09-1,1
Ventiltellerschlag
- EIN & AUS 0,03
Ventilfederlange (unbelastet)
- Innenfeder: EIN & AUS

- 600 F 35

— ab Modelljahr 1992 39,1
-750 F 33,9
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Einheit: mm

Standard Verschleissgrenze
- Aussenfeder: EIN & AUS
- 600 F 38,4
-~ ab Modelljahr 1992 41,6
-750F 37,3
Ventilfederspannung
- Innenfeder (bei 28,0 mm Lange) EIN & AUS
- 600 F 5,6 — 6,6 kg
- ab Modelljahr 1992 (bei 31 mm L&nge) 53-6,5kg
-750F 6,0 - 6,8 kg
- Aussenfeder EIN & AUS
- 600 F (bei 31,5 mm Lénge) 12,8 - 15,0 kg
—ab Modelijahr 1992 (bei 34,5 mm) 13,1 - 15,1 kg
—750 F (bei 31,5 mm Lénge) 15,4 -17,8 kg
Nockenwelle und Zylinderkopf
Nockenhéhe
EIN:
- CH 33,617 - 33,657 / 33,594 - 33,634 33,32/33,30
-D/A 33,563 - 33,583 / 33,594 - 33,634 33,27 /33,30
ab Modelljahr 1992
-CH 33,632 - 33,688 / 33,594 - 33,634 33,33/33,30
-D/A 33,922 - 33,978 / 33,594 - 33,634 33,62 /33,30
- ab Modelljahr 1996 33,600 - 33,644 33,30
AUS:
- CH600&750F 32,882 - 32,922 32,59
- D/A 33,146 - 33,186 / 32,882 - 32,922 32,85/32,59
- 600 F ab Modelljahr 1992 32,902 - 32,958 32,60
750 F ab Modelljahr 1996 D, CH und A 32,890 - 32,934 32,590
Nockenwellenlagerspiel
- EIN & AUS 0,032 - 0,066 0,150

Innendurchmesser des Nockenwellenlagers

- EIN & AUS

22,012 - 22,025

Durchmesser des Nockenwellenlagerzapfens

- EIN & AUS 21,959 - 21,980
Nockenwellenschlag
- EIN & AUS 0,10
Steuerkettenlange (20 Nietbolzen) 158
Steuerkettennietbolzen 600 F & 750 F (bei Pfeil ®)

21. Bolzen
— ab Modelljahr 1996 24. Bolzen
Kipphebel-Innendurchmesser
- EIN & AUS 12,00 - 12,018
Kipphebelwellen-Aussendurchmesser
- EIN & AUS 11,973 - 11,984
Zylinderkopfverzug 0,20



Zylinder, Kolben und Kolbenringe

Einheit: mm

Standard Verschleissgrenze
Kompressionsdruck
- 600 F 12 - 17 kg/cm? 10 kg/cm?
— ab Modelljahr 1995 10 - 15 kg/cm? 8 kg/cm?
-750 F 10 - 14 kg/cm? 8 kg/cm?
Kompressionsdruckunterschied - 2 kg/cm?
Kolbenlaufspiel
~-600 F 0,050 - 0,060 0,120
- ab Modelljahr 1992 0,040 - 0,050 0,120
-750F 0,040 - 0,050 0,120
Zylinderbohrung
- 600 F 62,600 - 62,615 62,680
-750F 73,000 - 73,015 73,090
Kolbendurchmesser (15 mm vom Kolbenhemdende)
-600F 62,545 - 62,560 62,480
-750 F 72,955 - 72,970 72,880
Kolbenringspalt (frei):
- 1.RingR ca. 8,6/8,2 6,9/6,6
- 2. Ring R/RN ca. 6,7/6,9 5,4/5,5
Zylinderverzug - 0,20
Kolbenringspalt (eingesetzt):
- 1. Ring 0,10 - 0,30/

0,10-0,25 0,70
- 2.Ring 0,10 - 0,30/

0,20-0,35 0,70
600 F ab Modelljahr 1992 0,30-0,50
Abstand Kolbenring/Ringnut:
- 1. Ring - 0,18
- 2.Ring - 0,18
Breite der Kolbenringnut:
- 1. Ring 0,81-0,83/0,81-0,84
- 2. Ring 1,01 -1,03/0,81 - 0,84
- C)Iabstreifring 2,01 -2,03/1,51 -1,53
Kolbenringstarke:
- 1. Ring 0,77 -0,79
- 2. Ring 0,97 -0,99/0,77-0,70
Kolbenauge 18,002 - 18,008/

19,002 - 19,008 18,030/19,030
Aussendurchmesser des Kolbenbolzens 17,996 - 18,000/

18,996 - 19,000 17,980/18,980
Pleuel und Kurbelwelle
Innendurchmesser des Pleuelkopfs
-600F 18,010 - 18,018 18,040
-750F 19,010- 19,018 19,040
Seitenspiel am Pleuelfuss 0,10-0,20 0,30
Pleuelfussbreite 20,95 - 21
Kurbelzapfenbreite 21,10-21,15
Pleuelfuss-Radialspiel 0,032 - 0,056 0,080
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Schmier- und
Kihlkreislauf
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Aussendurchmesser des Kurbelzapfens

Einheit: mm
Standard Verschleissgrenze

33,976 - 34,000 /35,976 ~ 36,000

Kurbelwellenlagerspiel 0,020 - 0,044 0,080
Aussendurchmesser der Kurbelwellenlagerstelle 31,976 — 32,000 /35,976 — 36,000
Kurbelwellenaxialspiel 0,040 - 0,090

0,050 - 0,130
Starke des Kurbelwellenaxiallagers:
- Rechts 2,420 - 2,440
- Links 2,360 - 2,480
Kurbelwellenschlag - 0,05
Olpumpe

Spezifikation

Olpumpenuntersetzungsverhéltnis
- 600F

— ab Modelljahr 1992

- 750F

Oldruck (bei 60° C)

1,877 (88/51 x 37/34)
1,898 (75/43 x 37/34)
1,954 (74/44 x 43/37)
3 - 6 kg/cm? bei 3000 U/min




Kupplung

Einheit: mm
Standard Verschleissgrenze
Kupplungsseilzugspiel an Hebelspitze 10-15

Reiblamellenstarke

2,65-2,95/2,12-2,28

1,82/2,35
Stahllamellenverzug - 0,10
Kupplungsfederlange (unbelastet) - 33,0/ 38,1
600 F ab Baujahr 1992 - 47,5
Getriebe
Spezifikation Bemerkung

Primaruntersetzung
- 600 ab Modelljahr 1992

1,725 (88/51) / 1,681 (74/44))

1,744 (75/43)

3,285 (46/14) / 3,133 (47/15)
(

Enduntersetzung
- 600 F ab 1992 3,214 (45/14)
Gangabstufung:
- 1. Gang 3,083 (37/12)
- 2.Gang 2,062 (33/16)
- 3. Gang 1,647 (28/17)
- 4. Gang 1,400 (28/20)
- 5. Gang 1,277 (27/22)
- 6. Gang 1,095 (23/21)
Standard Verschleissgrenze
Abstand Schaltgabel-Laufrille 0,10-0,30 0,50
Schaltgabel-Laufrillenbreite 5-5,10
Schaltgabelstéarke
4,80-4,90

Vergaser GSX 600 F

Osterreich Deutschland Schweiz ab 1998
Vergasertyp Mikuni “«— — <«

BST31SS «— — BSR32
Bohrung 31 mm «— «— 32 mm
- ab Modelljahr 1992 BST33SS «— «— -
Bohrung 33 mm <« — -
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min 1200 £ 100 U/min1300 £50 U/min 1300 +100 U/min
Schwimmerhdhe 14,6 + 1,0 mm «— «— —
Hauptduse #1125
-Zylinder 1 & 4 #137,5 «— «— -
-2Zylinder3&4 #135,0 «— «— -
-ab 1992 #112,5 «— «— -
Hauptluftdlse 1,0 «— «— «—
-ab 1992 0,5 — «— -
Disennadel 4CZ-3-3 4CZ-3-3 4CZ-3-3 -
-ab 1992 5FZ102-3 5FZ102-3 5F103-3 -
NadeldUse P8 P9 <« -
Leerlaufdiise #40 «— #32,5 -
- ab Modelljahr 1992 #32,5 « «— -
Bypass 08 «— — -
Leerlaufauslass 0,8 «— «— -
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Osterreich Deutschland Schweiz ab 1998Ventilsitz
1,5 — “«— -
Chokediise #45 «— «— -
—ab 1992 #35 «— -« -
Leerlaufgemisch-Einstellschraube  17/:Umdrehungen 17/s:Umdrehungen voreingestellt 2Umdrehungen
heraus heraus heraus

Vergaser GSX 750 F

Deutschland Schweiz Osterreich
Vergasertyp Mikuni «— “«—

BST36SS <« -«
Bohrung 36 mm <« «—
Kenn-Nr. 20C60 20C50 20C70
Leerlaufdrehzaht 1200 £ 100 U/min 1300  '%¥/min 1300 + 100 U/min
Schwimmerhéhe 14,6 £ 1,0 mm “«— «—
Hauptdlse #105 «— -
— Osterreich

- Vergaser 1,2 und 4 - - 105
- Vergaser 3 - - 110

Hauptluftdise: 0,5 mm «— «—
Dusennadel 5EZ61-3rd 5EZ64-3rd 5EZ61-3rd
Nadeldise Y-2 «— <«
Leerlaufdiise #37,5 #3255 #37,5
Bypass 0,9 mm «— <«
Leerlaufauslass 0,8 mm 0,9 mm <«
Ventilsitz 2,3 mm «— <«
Chokeduise #37,5 «— -«

Leerlaufgemisch-Einstellschraube

17/s Umdrehungen
heraus

2 Umdrehungen
heraus

17/s Umdrehungen
heraus

Leerlaufluftdise # 120 # 130 “—
Gaszugspiel 0,5-1mm « —
Elektrische Anlage
Spezifikation Bemerkung

Zundzeitpunkt
- 600 F 35° vor OT Uber 3000 U/min

— ab Modelljahr 1992 13° vor OT bei 1500/min
-750F 13° vor OT bei 1500/min
Zundfolge 1-2-4-3
Widerstand Zund-Pickup 135-200 @
Widerstand der Ziindspule
- Primar 2-4Q
- Sekundar (Kerzenstecker — Kerzenstecker) 30 -40 kQ

Generator

— Aussendurchmesser des Schleifrings
- Burstenlange

- Regelspannung
Startermotor

— Kollektorunterschneidung
- Burstenlange

Widerstand des Starterrelais
Batterie

- Typenbezeichnung

- Kapazitat

Hersteller: ND
Verschleissgrenze 14 mm
Verschleissgrenze 4,5 mm
Uber 13,5 V bei 5000 U/min
Hersteller:ND
Verschleissgrenze 0,2 mm
Verschleissgrenze 6,0/9,0 mm
3-5Q

YB10L-B2/YB14L-B2



-600F 12V 39,6 kC (11 Ah)

-750F 12 V 50,4 kC (14 Ah)
— Sauredichte 1,28 bei 20°C
Sicherung:
— Scheinwerfer 10 A
- Blinklicht 10A
- Zundung 10A
- Ruck-/Bremslicht 10A

- ab Modelljahr 1995 25A
— Hauptsicherung 30A
Wattzahlen
Scheinwerfer — HI 60 W
Scheinwerfer - LO 55 W
Standlicht 4 W
Rucklicht 5wW
Bremslicht 21W x 2
Blinklicht 21 W
Drehzahlmesserbeleuchtung 1,7W x 2
Tachometerbeleuchtung 1,7W x 2
Blinkeranzeigeldampchen 3,4 W
Fernlichtanzeigeldmpchen 3,4 W
Leerlaufanzeigelampchen 3,4W
Oldruckanzeigelampchen 34W
Kraftstoffstand-Anzeigelampe 3,4 W
Kennzeichenbeleuchtung 5W
Bremse und Rad Einheit: mm

Standard Verschleissgrenze

Hinterbremspedalhdhe 45 -
Bremsscheibenstérke — Vorne 4,5+ 0,2 4
Bremsscheibenstérke — Hinten 6 +0,2 4.5
Bremsscheibenschlage
(vorn und hinten) - 0,30
Hauptbremszylinderbohrung vorn
-600F 15,870 - 15,913 -
-750F 14,000 - 14,043 -
Hauptbremszylinderbohrung - Hinten 12,700 - 12,743 -
Durchmesser des Hauptbremszylinderkolbens
- 600 F vorn 15,827 - 15,854 -
- 750 F vorn 13,957 - 13,984 -
-~ Hinten 12,657 - 12,684 -
Bremssattelzylinderbohrung:
- vorn 27,0-27,076 -
- hinten 38,180 - 38,256 -
Durchmesser des Bremssattelkolbens:
- vorn 26,920 - 26,970 -
- hinten 38,098 - 38,148 -
Radfelgenschlag (vorn und hinten):
- Axial - 2
- Radial - 2
Radachsschlag — vorn - 0,25
Radachsschlag - hinten - 0,25

Reifengrésse — vorn
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-600F 110/80 V17 -
-750F 110/80 V17 - V250 -
Reifengrésse — hinten
-600F 140/80 V17
-750F 150/70 VB17 - V250
Reifenprofiltiefe — vorn - 1,6
Reifenprofiltiefe - hinten -
Aufhangung Einheit: mm
Teleskopgabelhub 130/125
Lange der Teleskopgabelfeder (unbelastet)
-600F - 411,9

- ab Modelljahr 1989 - 299,4
-750F - 310
Gabeldlstand
-600F 100 -
-750 F 97,3 -
Hinterradfederweg 135/136
Schwingachsschlag - 0,3
Reifenluftdruck
Reifendruck bei kaltem Reifen Solo Mit Sozius
- vorn 2,25/2,50 kg/cm? 2,25/2,50 kg/cm?
- hinten 2,50 kg/cm? 2,50/2,90 kg/cm?

Kraftstoff und Ol

Kraftstofftyp

Kraftstofftank einschliesslich Reserve
Reserve
Motoréltyp
Motordlfullmenge:
- Wechsel
- mit Filterwechsel
- Uberholung
Teleskopgabeldl
Gabelolfiillmenge (je Holm)
-600F

- ab Modelljahr 1989
-750F
Bremsflussigkeit

Benzin mit 85 - 95 Oktan oder héher verwenden.
Es empfiehlt sich bleifreies Benzin

20 Liter
5 Liter

SAE 10W/40, API SE oder SF

3600 ml
3900 mi
4900 mi
Gabeldl # 10

460 ml
487 mi
491 m|
DOT 4



Anzugsmomente GSX 600/ 750 F

Motor

Einheit: Nm

Zylinderkopfdeckel 13-15
Zylinderkopfdeckel-Verbindungsschraube 13-15/15-17
Zylinderkopfmutter 35-40
Zylinderkopfschraube 8-12
Mutter am Zylinderfuss 7-11
Zylinderstehbolzen 13-16
Gegenmutter des Ventilspiel-Einstellers 9-11
Nockenwellen-Lagerdeckelschraube<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>